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ACIKLAMALAR

ALAN

Denizcilik

DAL Alan Ortak

MODULUN ADI Can Kurtarma Araclarim Kullanma

MODULUN SURESI 40/20

Bireye / Ogrenciye uluslararasi denizcilik sozlesmelerinin

MODULUN AMACI ilgili hiikiimleri dogrultusunda can kurtarma araglarini
kullanmakla ilgili gerekli bilgi ve beceriyi kazandirmaktir.

1. Is saghg ve giivenligi tedbirlerini alarak uluslararasi

denizcilik standartlarina uygun sekilde toplu can

o kurtarma araclari indirme sistemlerini

MODULUN OGRENME kullanabileceksiniz.

NAZENILARL 2. Is saghg ve giivenligi tedbirlerini alarak uluslararas
denizcilik standartlarina uygun sekilde toplu can
kurtarma araglarini kullanabileceksiniz.

Ortam: Can kurtarma araglari1 merkezi, can kurtarma

araglar1 platformu (Bir filikanin mayna ve vira edilmesi ile

gemiden avara etmesi ve yine aborda olmasina imkan
5 L saglayacak fiziki yap1 ve konumda olacaktir.).

P O CREII Donamim: Halat firlatma roketi, el inceleri, parasiitlii

ORTAMLARI VE : } .

DONANIMLARI isaret fisekleri, dumap ur_et1c1ler, el maytaplari, can sallari,
can sali malzemeleri, sisme can sallari, tam kapali can
filikasi, can filikas1 malzemeleri, EPIRP, SART, helikopter
kurtarma sapani, can Yyelekleri, can simitleri, IMO
isaretleri, ilk yardim malzemeleri, termal giysi.

OLCME VE Rualiyetinden sonra. verlen olgme. araclan il kendinis

DEGERLENDIRME

degerlendirebileceksiniz.







GIRIS

Sevgili Ogrencimiz,

IMO’nun (Uluslararas1 Denizcilik Organizasyonu) bir organizasyonu olarak 2
Temmuz 1978 tarihinde denizcilerin egitim, sertifikalandirma ve vardiya esaslarii bir
standarda kavusturmak maksadiyla uluslararasi toplant1 yapilmistir. 7 Temmuz’a kadar siiren
bu toplant1 sonucu alinan kararlar 28 Nisan 1984 tarihinde yiiriirliige girmistir.

Toplantidan antlagsmanin yiiriirliige girdigi tarihe kadar iilkeler bu anlagmaya uyum
icin i¢ diizenlemelerini tamamlamiglardir. Yirtirlige giren bu antlagsmanin kararlar1 kisaca
STCW (Gemi Adamlarinin Egitim, Sertifikalandirma ve Vardiya Standartlari) olarak
taninmaktadir. Toplantiya delege gonderen 71 iilke arasinda Tiirkiye’de bulunmaktadir.

STCW’ye gore bugiin bir gemide calisacak denizci en azindan asagidaki Denizde
Giivenlik egitimlerini ve egitim sertifikalarin1 almig olmalidir. Bunlar:

Denizde kisisel can kurtarma teknikleri
Yangin 6nleme ve yanginla miicadele
Temel ilk yardim

Personel giivenligi ve sosyal sorumluluk

VVVY

STCW bu temel egitimlerin haricinde denizcilerin gemide alacaklar1 gorevlerle ilgili
diger baska egitimleri de almalarii sart kosmakta ve bunlarin da sertifikalandirmis
olmalarini istemektedir. Bu egitimlerden biri de kurtarma araglarimi Kifayetli kullanma
egitimidir ve iilkemizde idare (Denizcilik Miistesarligi), bu egitimi de yukarida sayili dort
egitime ilaveten tiim gemi adamlari i¢in zorunlu kosmaktadir.

Gemi terk edilirken can kurtarma araglarinin denize indirilmesi ve kullanimi gerekir.
Bununla ilgili gorev dagilimi da gemi personeli arasinda yapilir ancak bir acil durum
sonucunda olusan gemiyi terk sirasinda bu gorevlilerden bazilarinin gérev yerine gelememe
ihtimali vardir. Bu durumda gelemeyen kisinin yerini bir baskas1 almak zorundadur. Iste bu
zorunluluk, tim gemi adamlar1 i¢in Kurtarma Araclarim Kifayetli Kullanma Egitimi’ni
gerekli kilmaktadir.

Bu materyal size ulusal ve uluslararasi kurallara gore gemi adami gorevini
yapabilmeniz i¢in gereken Kurtarma Araglarim Kifayetli Kullanma Egitimi’ni
vermektedir.



OGRENME FAALIYETIi-1

( OGRENME KAZANIMI )

Is sagligi ve giivenligi tedbirlerini alarak bu faaliyet ile uluslararasi denizcilik
standartlarina uygun olarak toplu can kurtarma araclari indirme sistemlerini
kullanabileceksiniz.

(ARASTIRMA )

Bir gemiye giderek kaptan veya bir giiverte zabiti ile goriistiniiz.

Gemide ne tip toplu can kurtarma araglariin oldugunu

Gemideki can kurtarma araglarinin ne sekilde denize indirildigini

Can kurtarma araglarina binerken nelerin kontrol edildigini arastiriniz.
Aragtirma sonuglarmizla sunum hazirlayarak arkadaglarinizla paylasiniz

YV VY

1. TOPLU CAN KURTARMA ARACLARI VE INDIRME
SISTEMLERI

1.1. Toplu Can Kurtarma Araclar

Toplu can kurtarma arac1 geminin terk edilmesinde kullanilan gemiye ait motorlu veya
motorsuz, kat1 veya sisme deniz aracidir. Can kurtarma araclarinin bulundugu yerlere onlari
tanimlayici1 IMO sembolleri yapistirilir (fotograf 1.1).

Gemilerde asagidaki toplu can kurtarma araclari bulunur. Bunlar:

> Filikalar (Life boat)

Motorlu ve sert yapili toplu can kurtarma araglaridir.

> Can sallan (Life raft)

Sisme ve motorsuz toplu can kurtarma araglaridir.

> Kurtarma botlar1 (Resque boat)

Hem sert hem sisme hem de karigik yapili olabilen siiratli motorlu, toplu can kurtarma
araclaridir.
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Fotograf 1.1: IMO standart can filikasi, san sali, can kurtarma botu isaretleri

1.1.1. Can Filikas1

Acil durumlarda geminin terk edilebilmesi igin gemilerde bulundurulan kiigiik,
giivertesiz motorla yiiriitiilen araglardir.

Bugiin gemilerde ticari beklentiler, can giivenliginin daha fazla saglanmasi i¢in ve
geminin kullanilma sekline bagli olarak farkli can filikalar1 goriiliir, ancak tiim bunlarda esas
olan filikanin SOLAS (Denizde Can Emniyeti Uluslararasi Sozlesmesi) ve LSA (Can
Kurtarma Araglar1) kurallar1 tarafindan belirlenmis &zelliklere sahip ve idare tarafindan
onaylanmis olmasidir.

Bugiin gemilerde goriilen filikalar genelde acik ve kapali tiplerdir. Agik can filikasi
iistli tamamen agik ve giivertesiz motorludur. Geminin her iki bordasindan serbest diistirmeli

kizakli matafora veya ving ile indirilir.

Eskiden kullamlan yari kapali filikalar artik gemilerde goriilmemektedir. Ustii
tamamen agik tip filikalar da yerlerini tam kapali tiplere birakmaktadir.

1.1.1.1. Kapah Can Filikas1

Sekil 1.1: Tam kapal tip can filikas

Kapal1 can filikalan iistii tamamen kapali, giivertesiz, kendi kendine dogrulabilen
motorlu can filikalaridir. Bordalardan ving ile veya kigtan serbest diisiirmeli sistemle denize
indirilir.



Ozellikleri sunlardir:
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vV VvV Y V VY

Filika icindekileri sicak ve soguktan korur.

Kapatildiginda filikaya su gecirmez kaportalar1 vardir.

Kaportalarin yerleri can filikasinda bulunanlarin barinagin disina ¢ikmalarina
gerek kalmaksizin denize indirme ve alma islemlerini yapmalarina miisaade
edecek sekildedir.

Kaportalar igeriden ve disaridan acilip kapanabilecek ve gerektiginde devamli
acik tutulabilecek sekilde donatilmistir.

Filikay1 kiirekle yiirtitme imkan1 vardir.

Filikanin tavani kaportalar tamamen kapali ve 6nemli su sizintis1 bulunmaksizin
filika ters donmiis durumdayken bile biitiin malzemesi, motoru ve tagimasina
miisaade edilen tiim insanlar dahil can filikasinin biitiin agirh@mi kaldirabilecek
dayanikliliktadir.

Kaportalar kapatildiginda yapay aydinlatma gerekmeyecek sekilde filikanin
icine her iki taraftan yeterli giin 15181n1n girmesini saglayacak lumbuzlar1 vardir.
Dis kismi iyi goriilebilen renkte, i¢ kismui ise iginde bulunanlari rahatsiz
etmeyecek renktedir.

Dis kisminda, binmeye ve filika ¢evresinde hareket etmeye yardimci olacak
sekilde insanlarin giivenle tutunabilecegi tutamaglar vardir.

Icindekileri, motorun c¢alismasmnin meydana getirecegi tehlikeli alcak hava
basing sartlarinin etkisinden koruyacak sekildedir.

Kizaktan serbest diisiirmeli olarak kullanilanlari, denize inmesinden dolay1 zarar
gormeyecek yap1 ve saglamliktadir.

Kirek gekme deiikleri Igarden agitan kapilar
— ) ., Su piiskiirtme nozullan Ctomatk havalandirma
.l erg ss\tﬂ rle e .(\ . Kancatertibat

-

R s e 2. —=

! !
Dizel makina Akaryakittank \ Sikigtiniml
Hava ile galigan su pompasi

Sekil 1.2: Tam kapal can filikas1 ve Kistmlar1

Her oturma yerinde bir emniyet kemeri bulunur. Emniyet kemeri filikanin ters
donmesi halinde 100 kg agirhigindaki bir insani1 tutacak saglamliktadir.
Tasimasina miisaade edilen emniyet kemerleri baglamis kisiler ve malzemesi ile
birlikte tamamen veya kismen yiiklii deplasmanda kendi kendine dogrulabilecek
bir yapidadir.



»  3,5m/sn.den az olmayan bir hizla geminin bordasina ¢arpmasi halinde meydana
gelen ivmeye karst korunacak sekilde yapilmis olup usturmacalari
bulunmaktadir.

> Filikanin motoru filika ters donmiis vaziyette de c¢alisabilecek veya ters
pozisyonda otomatik olarak durup diizeldiginde i¢indeki suyu bosaltip tekrar
calisabilecek yapidadir.

> Yakit ve yaglama sistemleri ters donmiis motorun yakit ve yag kaybini
onleyecek sekildedir.

> Hava sogutmali motorlarda sogutma havasini filikanin disindan iceriye alan ve
filikanin digina atan havalandirma diizenegi vardir.

> Filikanin motoru ve kumanda sistemi diimencinin bulundugu yerden kontrol
edilebilir sekildedir.

Geminin kullanim amacina bagli olarak ve tasidigi acil durum riskleri gbz Oniine
almarak ¢ogu tam kapali can filikalar1 yangina kargi korumali ve/veya hava destekli olarak
yapilmaktadir. Ozellikle tankerlerde denize dokiilen kimyasallarin zararli buharlarindan,
yanginlarin 1sisindan ve dumanindan korunma amactyla hem yangina karst korumali hem de
hava destekli tam kapali filikalar kullanilmaktadir.

Denizdeki yanginin dumani ve denize dokiilen yiikten kaynaklanan zehirli gaz ve
buharlardan kaginmak igin tiim disar1 olan agikliklar sikica kapatilir ve hava tiipleri agilir.
Tiipler motorun ¢aligmasi ve solunum igin gerekli tiim havay1 10 dakika siireyle saglar.

Denizdeki yanginda su piiskiirtme, motor suya girer girmez c¢alisan bir tulumbadan
saglanir. Kiipeste kenarlarindaki nozullardan pulvarize sekilde puskiirtilen su, deniz
iizerindeki yanan yakitin 1sisindan filikayr korur. Sistemin bakim geregi olarak egitimlerden
sonra devre tath su ile yikanip i¢inde kalan su akitilir.

Filikada ¢ikacak bir yakit yangininda da yine her tip filikada bulunan 1 adet yangin
sondiiriicii ile miidahale edilir. Sondiirticii filikanin biiyiikligiine gore yeterli boyut ve
agirlikta olur. Filika iginde kolayca ulasilip tagiabilecek sekilde muhafaza altina alinir.

1.1.1.2. Yapilar

Eskiden kiirek veya yelkenle de yiiriitiilebilir olmasina miisaade edilen filikalar ayni
zamanda geminin giindelik iglerinde de kullanilmaktaydi ancak bugiin bir SOLAS geregi
olarak can filikalar1 sadece motorlu olabilmekte ve sadece can kurtarma maksadi ile
kullanilabilmektedir. Gemiler bakim, onarim veya servis maksatlariyla ayri bir servis botu
bulundurabilir ancak can filikalarinin bu amagla kullanmalar1 yasaktir. Kii¢iik olmakla
birlikte kisa sefer bolgesinde calisan gemilerin filikalar1 9, uzak sefer bolgesinde calisan
gemilerin filikalar1 ise 6 can salim yedekleyebilecek vasiflarda olmalidir. Teknolojinin
gelismesine ve can giivenligine verilen 6nemin artmasina bagl olarak can filikalari ile ilgili
unsurlarda zamanla degisiklikler olmaktadir ancak SOLAS ile gelen bu zorunluluklar
uygulanabilmenin giicliigline bagli olarak istisnali ve kademeli olarak yavas yavas
uygulamaya ge¢mektedir. Bu nedenle bugiin gemilerde ¢ok farkli tip filikalarla
karsilasilmaktadir.



1.1.1.3. Yerleri

Can filikalar istisnalar haricinde geminin agik giivertelerine, sancak ve iskeleye esit
sekilde dagitilir. Filikalara gidis yollar1 ve bulunduklari yerler acil durum aydinlatma sistemi
ile aydinlatilir. Tiim can filikalar1 veya yakinlarina tanitici isaretler ve indirme seklini
gosteren resimli talimatlar konur. Bunlar da acil durum aydinlatmasi ile goriilebilir olmalidir.
Konulan isaretler teskilatin (IMO) onerilerine uygun sembolledir.

1.1.1.4. Kapasiteleri
> Yiik gemilerinde;

Geminin her bir tarafinda tim personeli alabilecek biiyiiklik veya sayida filika
olmalidir veya bunun yerine toplamda tiim personeli alabilecek kigtan kizaktan serbest
diistirmeli filika veya filikalar bulundurulabilir.

> Uluslararasi kisa sefer yapan yolcu gemilerde;

Insa ile ilgili 6zel sartlar1 yerine getirmek kayd ile filikalar toplamda gemideki tiim
insanlarin en az %30’unu alabilecek kapasitede olmalidir. Filikalar kapasite olarak miimkiin
oldugunca geminin her iki tarafina esit olarak boliistiiriiliir. Filikalarin kapasitesini asan
yolcu i¢in can sali bulundurulur.

> Uzun sefer yapan yolcu gemilerinde;

Filikalarin toplam kapasitesi gemideki tiim insanlar alabilecek kapasitede olmalidir.
Filikalar kapasite olarak miimkiin oldugunca geminin her iki tarafina esit olarak boliistiirtiliir.
Filikalar, geminin her iki tarafinda toplam kisi sayismin %37,5’inden az olmamak kaydiyla
yerine can sali koyma kaydi ile azaltilabilir.

> 500 Grt ve 200 kisi kapasitesinden Kiigiik yolcu gemilerinde;
Filika yerine tiim kisileri tasiyabilecek kapasitede can sali kullanilabilir.
1.1.1.5. Uzerindeki isaretler

Filikalar gesidine gore uygulanabilir oldugu dlgtide baskalar tarafindan goriilebilme,
taninabilme ve kullanilabilmeye yonelik olarak renklendirilir. Uzerlerine yazi veya sekillerle
isaretlemeler yapilir. Bu isaretlemeler 151k yansitici bant veya beyaz boya ile yapilir.

Filikalar tercihen kavunigi olan dikkat ¢ekici bir renkle boyanir.

Her oturma yeri 43 cm’den az olmamak kaydiyla igaretlenir.

Lavra deligi agikga belirtilir.

Tasinmasinda izin verilen insan sayis1 bordaya yazilir.

Geminin ve baglama limanimin ismi her iki bag omuzluga yazilir.

Geminin ¢agr1 adi ve filika numarasi yukaridan goriilecek sekilde {istiine yazilir.
Borda, kiipeste ve karinaya 1sik yansitici bantlarla isaret konulur.

VVVYYVYVY
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1.1.1.6. Calistirma Talimat ve Isaretleri

Tiim can filikalar1 ve denize indirme kollar iizerinde veya yakininda levha ve isaretler
bulundurulur. Bunlar;

> Araglarin caligtirlmasini ve kontrollerin maksadini agiklayacak gerekli talimat
ve uyarilari igerir.

> Acil durum aydinlatma kosullarinda goriilebilir.

> Teskilat Onerilerine uygun semboller igerir.

06020
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Fotograf 1.2: Can kurtarma araclarinin indirilme ve serbest birakma isaretleri

HIALT WATES SFee FASTEN SEAT SELIS SECUME s ATOHES START ENGINE GTART A DURELY

Fotograf 1.3: Kapal can filikalarinda ¢cahstirma isaretleri

1.1.1.7. Bakim Tutum Yontemleri

Can filikalar1 yilda bir kez yetkili kuruluglar tarafindan kontrol edilir ve
sertifikalandirilir.

Filikanin temiz, yagdan arindirilmig, IMO sembolleri, caligtirma talimatlart ve
markalamalar1 temiz, diizenli ve eksiksiz olmalidir. Filika motoru ve ¢alisir aksamlar haftada
bir kere test edilmelidir. Filika malzemeleri kuru, temiz olmali, pille ¢alisan malzemenin
pillerinin, yedek pillerin dolu oldugundan emin olunmalidir. Akiiler sarjli ve yakit deposu
dolu olmalidir. Sireli malzemenin son kullanma tarihi doldugunda yenisi ile
degistirilmelidir.

Filika mataforalarinin calisan aksamlar1 gerektiginde yaglanarak paslanmasi ve
tutmasi engellenmelidir. Filika telleri takildiktan bes y1l sonra yenisi ile degistirilmelidir.
Takildiktan 30-36 ay arasi bir siirede ise ters diiz edilerek monte edilmelidir.

1.1.2. Can Sah

Can sallar1 gemilerde acil durum sonucu gemiyi terk maksadi ile kullanilan motorsuz
yiizer araclardir. Yiik gemilerinde ikinci derecede terk araci olup filikalarin denize
indirilememesi halinde kullanilir. Genel sistemi ile fazla gesitleri yoktur. Eskiden kullanilan
katt tip sallarmin giiniimiizde kullanilmasi yasaklanmigtir. Bugiin can sallari otomatik
sisebilen tipte olmalidir.
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Fotograf 1.4: Sisirilmis bir can sal

Bir sisme can sali normal olarak bir muhafaza i¢inde katlanmis sekilde bulunan,
gerektiginde yiizmesini saglamak i¢in gaz ile doldurularak sisirilen, sert olmayan
bolmelerden meydana gelen bir can kurtarma aracidir.
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Sekil 1.3: Sisirilmis bir can sah ve kistmlari



SOLAS’ta belirtilen teknik kurallara gore can sallar1 6 ile 25 kisi arasinda degisen
tasima kapasitesine sahiptir. Bu standartlarin 6tesinde kii¢iik deniz vasitalar1 6zellikle gezinti
tekneleri ve yatlar i¢in 4 kisilik kiiciik, uluslararasi yakin seferler yapan yolcu gemileri icin
de 35-45 kisilik biiyiik can sallar1 yapilmig ve kullanilmasi onaylanmustir.

Sali sisirmek igin genelde zehirli veya yanici olmayan ve 450 misli genisleme
kapasitesine sahip karbondioksit gazi kullanilir. Salin iginde, sisirmek igin gerekli
karbondioksit tiipii ve SOLAS geregi kazazedelerin ihtiyact olan malzemeler de
bulunmaktadir. Sisirilmeleri igindeki karbondioksit tiipiiniin patlatma mekanizmasin
calistiran salvonun ¢ekilmesi ile olur. Tiip i¢indeki gaz sali sisirir. Sismenin basinci salin
muhafazasini tutan kayislari patlatir ve sal muhafazadan ayrilarak serbest siser. Can salinin
sisirme islemi 18 °C ile 20 °C ¢evre sicakliginda 1 dakika i¢inde ve 30 °C cevre sicakliginda
3 dakikada tamamlanur.

Can salinin ana yiizdiirme boliimii birbirinden ayri, her biri geri dondiirmez sisirme
valfleri ile tiipe istirakli, ikiden az olmayan bolmeye ayrilmustir. Yiizdirme boélmeleri
bolmelerden herhangi birinin hasara ugramasi veya sismemesi hélinde bile can salinin
tagimasina izin verilen sayidaki ve normal oturma diizenindeki insanlari can salinin biitiin
cevresinde pozitif borda yiiksekligi saglayacak sekilde yapilmislardir. Sismesinden sonra
tasiyabilecegi insanlar ve malzeme ile tam yiiklii olarak seklini korur. Can salinin tabani su
gegirmezdir. Soguga karsi yeterli yalitim igin taban kismu sigirilebilir bir veya daha fazla
bolme seklinde yapilmistir. Can salindaki sisirilebilir her blme normal ¢aligma basincinin
en az ii¢ katina dayanabilir ancak basincin normalin iki katin1 agmas1 halinde salin igindeki
basing kacirma valfleri fazlalik gazi kacirarak gaz basinci nedeniyle zarar gérmesini onler.
Gerektiginde normal ¢aligma basinci sisirme pompasi veya koriik ile saglanabilir.

Insanlarin binmelerini saglamak iizere bir can salinda en az bir giris bulunur.
Giriglerde ya bindirme rampas1 ya da bir ¢garmih vardir. Insanlarin binme ¢armihindan salin
icine kendilerini ¢ekmelerine yardimer olacak sekilde can salinin iginde donamimlar da
bulunur.

1.1.2.1 Can Salimin Genel Ozellikleri

Can sali muhafaza kabindan ayrildiktan sonra su i¢inde miimkiin oldugunca diiz
durumda sismesini saglayacak sekilde paketlenmistir.

Tiip patladiktan sonra 15 °C hava sicakliginda 30-40 saniye iginde sisebilir.
Dalgali veya sakin denizde ters donmils durumda bir kisinin c¢abasiyla
diizeltilebilir.

Tamamen sisirilmis ve ¢adir1 gerili durumda dengeli yiizebilecek yapidadir.
Insanlar ve techizati ile tam yiiklii olarak sakin suda saatte 3 millik bir hizla
yedekte ¢ekilebilecek sekilde bir dengeye sahiptir.

Matafora ile denize indirilmek iizere yapilmis can sallarinin muhafaza kaplar
icindeki can salinin sismesi ve denize indirilmesi sirasinda ve sonrasinda denize
diismesini dnleyecek sekilde aski mapasina baglanmustir.
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1.1.2.2. Can Sallarinin Kapasiteleri

>

Yiik gemilerinde; gemideki kisi sayisina esit toplam kapasitede ve geminin her
iki tarafina miimkiin oldugunca esit dagitilmis sekilde sisme veya kati can sali
bulundurulur. Eger can sallar1 taginabilir degilse geminin her iki tarafinda da
tiim personeli alabilecek kapasitede can sali bulunacaktir.

Tankerler disinda boyu 85 m’den daha kisa yiik gemilerinde filika yerine sadece
can sali1 bulundurulabilir. Bu durumda geminin her iki tarafinda tiim personeli
alabilecek kapasitede can sali olmalidir. Eger can sallar1 tasinamiyorsa can salt
kapasitesi %50 artirlir.

Yolcu gemilerinde; uluslararas1 sefer yapan bitin Yyolcu gemilerinde
bulundurulacak can sali kapasiteleri, gemideki tiim kisileri alabilecek sekilde
filikalarin eksik kapasitesi kadar olmalidir. Bu can sallar1 mataforali olmalidir.
Buna ek olarak gemideki kisilerin %25’ini alabilecek kadar kapasitede ve
denize indirmek igin matafora kullanilan en az bir adet daha can sali
bulundurulmalidir.

500 Grt ve 200 kisi kapasitesinden kiiciik yolcu gemilerinde; filika yerine tiim
kisileri tagiyabilecek kapasitede can sali kullanilabilir. Bu can sallar1 kolayca
taginamazsa tim kisi sayisina esit can sallarina bu kisilerin %50’sini
tasiyabilecek kapasitede ek can sali bulundurulacaktir.

1.1.2.3. Can Sallarinin Yerlestirilmeleri

Can sallan, istisnalar haric;

VVVYYVY

Geminin agik giivertelerine

Bordaya yakin

Her iki tarafa esit

Bir sehpa tizerinde tekli veya goklu

Gerektiginde bir taraftan diger tarafa taginabilecek sekilde yerlestirilir.

Can sallarina gidis yollar1 ve bulunduklar1 yerler acil durum aydinlatma ile
aydmlatilir. Tiim can sallar1 veya yakinlarina galistirma ve c¢alistirma kollarinin maksadini
aciklayan talimat ve isaretler konulur. Bunlar da acil durum aydinlatmasi ile goriilebilir

Sekil 1.4: Tek bir can salinin yerlestirilmesi Sekil 1.5: Cok sayidaki can salinin

yerlestirilmesi
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1.1.2.4. Can Sallarinin Baglanmalar

Can sallar1 bir deniz bagi ile giiverteye sabit sehpalarina baglanir ancak deniz baginin
sehpaya baglantisinin bir tarafinda birbirinden bagimsiz ve can salini deniz bagindan
ayirabilecek iki kilit kullanilir.

Birinci kilit, sal elle denize atilirken personel tarafindan agilarak sali kurtaran pelikan
kancah Kilit digeri gemi battiginda sali otomatik olarak kurtaran hidrostatik kilittir. Ayrica
salin i¢cinden ¢ikan karbondioksit tiipiinii patlatma ipi de ayr1 bir zayif iple sabit bir yere

baglanmustir.
@x
CAN SALININ - §ia)

TOPUNE ———
BAGLIPARTMA J b

-1 CAN SALININ
‘| DENIZBAGT

Sekil 1.6: Bir can sah emniyet kayisinin baglantisi

1.1.2.5. Hidrostatik Kilit

Can salin1 sehpaya baglayan emniyet kayisi bir pelikan kanca ve ona bagl hidrostatik
kilit ile sabitlenmistir. Salin kendi kendine sehpasindan ayrilmasi bu hidrostatik mekanizma
sayesinde olur. Geminin batmas1 halinde suya gdmiilen hidrostatik mekanizmanin igine giren
suyun 3-4 metredeki basinci mekanizmayi ¢alistirir. Farkli ¢esitleri olmakla birlikte sistem
genel olarak aynidir. Mekanizmanin i¢inde iki bolim vardir. Bir tanesi iginde bir tetik
bulunduran 1 atmosfer basingli hava sizdirmaz bir boliimdiir. Digeri ise iizerinde deniz
suyunun girebilmesi igin delik bulunan ortam basincinda bir boliimdiir. Her iki boliim
arasinda bir diyafram vardir. Gemi battiginda ikinci boliim dolan suyun basmciyla diyafram
birinci bolimdeki kurulu tetigin atmasim saglar. Tetik, tiretim sekline bagl olarak ya bir
kancanin a¢ilmasina veya bir halatin kesilmesine kumanda eder ve bu sekilde emniyet kayist
hidrostatik mekanizma {izerinden ayrilir. Burada kullanilan hidrostatik mekanizmalar yillik
olarak yetkili kuruluslar tarafindan kontrol edilir ve sertifikalandirilir.
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1.1.2.6. Bakim ve Kontrolleri

Can sallar1 yilda bir kez, yetkili kuruluslar tarafindan kontrol edilir ve
sertifikalandirilir.

Can sallar1 bosalar1 saglam olmalidir. IMO sembol ve posterleri temiz ve eksiksiz
olmalidir. Pelikan bosa ve liftinler paslanmaya kars1 yaglh tutulabilir. Carmihlar talimlerde
kullanildiktan sonra iyi neta edilmelidir. Kapela ile sarilarak denizin yipratict etkisinden
korunmalidir. Yipranmis halat veya basamaklar1 varsa mutlaka yenilenmelidir.

1.1.3. Kurtarma Botlar1

1986 yilindan itibaren SOLAS kurallar1 geregi gemilerdeki can kurtarma vasitalarina
bir ilave olarak kurtarma botu konulmasi zorunlulugu getirilmistir. Kurtarma botlar1 gerek
acil bir durumda gerekse gemiyi terk durumunda denize diisenleri kurtarmak ve kurtarma
gemisine tagimak icin kullanilan siiratli teknelerdir. Tamamen sisme, yar1 kati yar1 sisme ve
tam kati olmak {izere cesitleri vardir. Bir kurtarma botunun en az gereklerine uymak
kaydiyla bir filika, kurtarma botu olarak kabul edilebilir. 500 Grt ve {izerindeki yolcu
gemilerinde geminin her iki tarafina birer tane yerlestirilmis olarak toplam iki adet, daha
kiiciik yolcu gemileri ile biitiin yiik gemilerinde ise en az bir adet LSA kurallarina uygun
kurtarma araci1 bulundurulmak zorundadir.

RESCUE BOAT

X un

Fotograf 1.5: Bir kurtarma botu ve IMO sembolii

1.1.3.1. Kurtarma Botlarmn Yerleri

Kurtarma botlar1 geminin agik giivertesine kolay ve ¢abuk ulasilabilecek ve
gemideki diger ¢alismalar ile engellenmeyecek bir yere konur.

Kurtarma botu ve onun yerlestirilme diizeni diger bir indirme yerindeki can
kurtarma aracinin galismasini engellemeyecek sekilde olmalidir.

Kurtarma botlarina gidis yollar1 ve bulunduklan yerler acil durum aydinlatma
ile aydinlatilacaktir.

Tim kurtarma botlar1 veya yakinlarina calisma ve calistirma kollarinin
maksadin1 agiklayan talimat ve isaretler konulmali ve bunlar acil durum
aydinlatmasi ile goriilebilir olmalidir.

> Konulan isaretler teskilatin 6nerilerine uygun semboller ile olmalidir.

vV VvV VY V¥V
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1.1.3.2. Kurtarma Botlarmin Ozellikleri
Kurtarma botlarinin boylari 3,8 metreden kisa, 8,5 metreden uzun olmaz.

5 kisi oturur, 1 kisi yatabilir sekilde 6 kisiyi alabilir.

Tam dolu biiyiik bir can filikasini en az 2 mil hizla yedeginde cekebilir.
Sakin havada geminin iizerinde saatte 5 mil kadar yol varken denize indirilebilir
ve parima halat1 bunu tutacak saglamliktadir.

En az 4 saat 6 mil hizla seyir yapabilir.

Alabora oldugu takdirde en fazla iki kisiyle diizeltilebilir.

Sabit yedekleme donanimina ve yiizer yedek halatina sahiptir.

Sabit veya distan takma motorludur.

Yakit deposu yangina dayaniklidir.

Sabit oturaklari vardir.

Kisa seferde 9, uzak seferde 6 can salin1 yedekleyebilecek 6zelliktedir.

VVVVVVY VYVYV

1.2. Can Kurtarma Araclarim Denize indirmeye Hazirhik

Gemide can kurtarma aracini indirmek igin yeterli sayida kisi bulunur. Bu kisiler araca
binecek olan kisiler arasindan olup role cetvelinde isim ve gorevleri belirtilmistir. Alarmin
calmasi ile indirme ekibi gorev yerlerine gecer, araci hazirlar ve binme giivertesine indirir.
Herhangi bir nedenle goérev yerine gegemeyen gérevlinin yeri amirin emri ile hemen o araca
binecek bir bagka personel tarafindan doldurulur. Bu nedenle o araca binecek indirme
personeli haricindeki personel, yedek indirme personelidir ve tiim personel can kurtarma
araclariin denize indirilmesini bilmek zorundadir. Binme giivertesine indirilen can kurtarma
aracinin denize indirilmesi yine kaptanin onayr ile olur ancak bu onay aracin denize
indirilme emri degildir. Indirme emri onay alindiktan sonra durum ve sartlara gore filika
amirince verilir.

Filikalar sadece gemi terk edilirken degil egitimlerde veya yangin gibi filikalar1 tehdit
eden durumlarda da giivenlik amagli kullanilabilir.

Can kurtarma araglarinin indirilmesinde gelmeyen personel veya yolcu igin
beklemenin limiti diger ara¢ personel ve yolcusunun hayatlarinin i¢inde bulunulan acil
durumdan dolay1 riske girmeye basladigi andir. Filika amiri bu durumu diislinerek ne geride
insan birakacak ne de digerlerinin hayatini tehlikeye sokacaktir.

Bu arada kaptan, can kurtarma araglarinin sorunsuz olarak denize indirilebilmesi i¢in

koprii iistiinde bulunmaktadir. Makinelere stop vermis ve bir serdiimen ile gemiyi denizlere
bas vermis sekilde tutmaya ¢aligmaktadir.
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1.2.1. Can Filikalarinda indirme Sistemleri

Sisme tip can kurtarma araglarmin veya kiiciik sert yapili botlarin dogrudan denize
insan giicii ile indirilmesi kolay olabilir ancak agir yapili filikalar i¢in mutlaka yardimet
sistemlere ihtiya¢ vardir. Filikalarin indirme sistemleri geminin 10° trim ve/veya 20° meyil
halinde bile sorunsuz olarak caligabilir. Can kurtarma araglarinin indirilmelerinde sadece yer
¢ekimi giicli kullanilir. Yerlerine alinmalarinda ise elektrik, basingli hava, kol giici gibi
farkl giic kaynaklar1 kullanilir.

Bugiin i¢in gemilerde asagidaki indirme sistemleri kullanilmaktadir:

> Mataforali sistem
o Palangali
. Kizakli
> Vingli sistem
> Serbest diisiirmeli kizakli sistem

1.2.1.1. Palangah Mataforah indirme Sistemi

Kiiciik filika veya servis botlarinin denize indirilmesinde kullanilan bir indirme
sistemidir. Yat ve balik¢1 gemisi gibi kiiciik tip gemilerde kullanilir. Indirme cihazi gemisine
ve filikasina gore tek veya iki kollu matafora iizerindeki bir palangadan olusmustur.
Kullanimlar1 oldukga basittir. Palangaya filikanin agirligina gore el veya kiigiik bir ving ile
kumanda edilerek filika giiverteden kaldirilir, denize dogru dondiiriiliir ve palanganin
halatina bos verilerek filika denize indirilir.
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Sekil 1.7: Palangal mataforal can filikas1 indirme cihazi
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1.2.1.2. Kizakh Mataforah indirme Sistemi

Kol O
El]]llll}-'et Vento / renti
Pelikan )I
kanca—"| /.
Kastonyola /
Deniz bosasi :

| Motor -y

Emmniyet
kameist

Sekil 1.8: Kizakhh matafora

Kizakli mataforali indirme sistemi biiylikk ve ac¢ik tip can filikalarinin denize
indirilmesinde kullanilan bir indirme sistemidir. Solas’a tabi agik tip filikas1 olan hemen
hemen biitiin gemilerde bu tip indirme sistemi goriilebilir. Bu donanimda sabit bir kizak ve
bu kizak tizerinde kayip sonunda askida tuttugu filikay1 kiipesteden asirtan eden iki kol
bulunmaktadir. Filika bas ve kig¢ tarafindan bu kollara baglh ¢elik telli ve makarali matafora
donaniminin kancalarma asili ve kizagin st tarafindan deniz bagi vurulmus olarak sistem
izerinde durur.

Agik tip filikalarin indirilmesi i¢in filika i¢inde 2, binme giivertesinde ise 3 kisi
gorevlendirilir.
Yapilacak isler sirasiyla sunlardir:

Filikay1 dis etkilerden koruyan kapela agilir.

Filikanin i¢ine yagmur ve diger nedenlerle dolan suyun kendi kendine
bosalmasini saglayan lavra deliklerinin tapalart kapatilir.

Filikanin parimalari filika koltuklarina ¢abuk ¢oziiliir sekilde baglanir.
Parimalar giiverteye salinir.

Karanfil halati {izerindeki can halat rodalar1 agilir.

VVYVY VYV
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Sekil 1.9: Giiverte hizasina indirilmis bir acik tip filika

Matafora kollarini kizak iizerinde sabitleyen emniyet pimleri alinir.

Filikanin pelikan kancali deniz bosalar1 ¢oziiliir.

Filikadan salinan parimalara uygun kaloma verilerek giivertedeki babalara volta
edilir.

Filikay1 denize indirmekle gorevli gemide kalan son kiginin filikaya inmesini
saglayan binme giivertesindeki ¢armih denize salinir.

Trentileri sabit tutan kastanyolaya kumanda edilerek filika binme giivertesine
kadar indirilir.

Filikanin bordaya yash kalmasini saglayacak bas ve ki¢ taraflarindaki emniyet
kamg¢ilar1 gemi giivertesindeki mapalarina takilir.

Ventolar ¢oziliir.

Filikaya herkes bindikten sonra kaptanin onayr ve filika amirinin emriyle
emniyet kamgilar1 ¢oziiliir ve frene bos verilerek filika denize kadar indirilir.
Gemide kalan indirme goérevlisi carmih yardimu ile filikaya iner.

Parimalar mola edilerek filika gemiden ayrilir (Parimalar sikigmis ve
¢ozlilemiyorsa bag ve kig taraftaki baltalarla kesilir.).
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Korunmug
fren
sistemi

Sekil 1.10: Matafora motor ve fren aksami

Filikanin indirilmesinde sadece yer ¢ekimi giicii kullanilir. Filikay: tasiyan donanim
halatlar1 yagdan ve sudan korunmusg ve buzlanmadan etkilenmeyen bir fren sistemi ile
tutulmaktadir. Fren kastonyolaya kumanda ile bosaltilir ve kontrollii olarak filikanin mayna
etmesi veya tutulmasi saglanir. Bu frenin kontrolii sadece tek kisiyle yapilir. Egitim sonunda
yerine alinirken mataforanin kancalarina tekrar takilan filika bu sefer elektrikle veya havayla
calisan ving yardimi ile yukari ¢ekilir ve yerine oturtulur. Bu her iki sistemin ¢alismamasi
halinde -ki elektrik olmamasi halinde olabilir- motorun yaninda elle dondiiriilen ve bir disli
kutusuna bagli kol yardimu ile filika yerine alinabilir. Kol takilip ¢ikartilabilir sekildedir ve
filika alinirken dinlenmek igin kol birakildiginda disli tizerindeki tirnaklar tamburun tekrar
bosalmasini engeller. Burada dikkat edilecek bir husus herhangi bir tehlike olusmasini
onlemek i¢in ¢elik ¢evirme kolunun isi bittikten sonra hemen ¢ikartilip matafora tizerindeki
yerine konulmasidir. Bu kol dikkat ¢ekici bir renkle boyanir.

1.2.1.3. Vingli indirme Sistemi
Kapali can filikalar1 genelde yiik gemilerinde kigtan kizakli serbest diistirmeli, yolcu

gemilerinde ise bordadan vingli veya kizakli serbest diisiirmeli sistem ile denize
indirilmektedir.

Sekil 1.11: Vingli bir filikamin denize indirilmesi
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Vingli indirme sistemi, aracin indirilmesinde daha az gorevlinin yer aldig1 bir indirme
sistemdir. Ving motoru ve fren sistemi kizakli mataforalarda kullanilan tipte olup motor ve
filikay1 tasiyan donamim telinin sarildigi tambur ayrilabilir sekildedir. Indirme hazirlig
sirasinda tambur motordan ayrilarak agirlik fren {izerine almir. Filikanin deniz bosalar
¢oziliir. Filikaya herkes biner binmez kaportalar sikica kapatilir ve disaridaki hava ile irtibat
kesilir.

Kastanyolay1 kaldirma teli vingten filikaya kadar gelmekte ve kapali filikanin igine
diimen tarafindaki bir delikten girmektedir. Filikanin denize indirilmeye hazir olmasi ve
filika amirinin emriyle bu tel ¢ekilerek fren kolu kaldirilir. Filikanin kendi agirlig ile denize
kadar inmesi saglanir. Kastanyolanin kaldirilmasi filika iginden bir tel aracihigi ile
yapilabildigi gibi ving platformundaki bir gorevli tarafinda da yapilabilir. Sistemin esasi fren
kolunun filika i¢inden indirme teli ile kontrol edilmesi seklindedir.

Filikanin yangin sirasinda zararli kimyasal gaz veya buharlarin oldugu bir ortamda
veya agir deniz sartlarinda indirilmesi 6ncesinde filikanin deniz suyu ve hava valfleri agilir.
Disariya olan tiim agikliklar kapatilir ancak yangin savunma sisteminin pompasini
calistirmak i¢in filikanin suya inmesini beklemek gerekir. Ayrica hava tiipiiniin personel ve
motor i¢in sadece 10 dakika hava sagladigini unutmamak gerekir. Acil degilse hava tiipiinii
acmak ic¢in gerekli oldugu ana kadar beklemekte yarar vardir. Tiim kaportalarin kapatilmasi
ile hava ve deniz su valfleri agilir, imalat¢inin talimatina gére motor galigtirilir.

Kanca Kanca

Kig calistrma
Kablosu

Bay calisurma

J ‘ Kablosn
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Sekil 1.12: Filika aski kancasini1 agma diizenegi

Filikanin suya indirilmesiyle filika aski kancalarini kurtarma teli gekilerek filika aski
kancalarindan kurtarilir. Kancalari agan tel donanim kanca ile kilitli kol mekanizmasi
arasinda bulunmaktadir. Agma teli, agma kolunun ¢ekilmesiyle kancalar1 agmakta ve filikay1
ving telinden ayirmaktadir.
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Acg¢ma kolunun bulundugu mekanizmanin bir par¢asi da hidrostatik tapadir. Bu tapanin
gorevi filika suya oturmadan aski kancalariin agilmasini engellemektir. Filika suya oturunca
su basinciyla tapanin i¢indeki hidrolik kolu tutan kilidi acilir ve bu sekilde kol ¢ekilebilir.
Kol yardimu ile ¢ekilen agma teli kancay1 agarak filikay1 ving tellerinden ayirir. Dalgalar ile
bir yiikselip bir al¢alan filikanin kancalarina binen yiik kilit agildiktan sonra bu kollu sistem
sayesinde yenilebilir ve kancalar agilabilir. Acil durumda gézlem camindan goriilebilen kilit
gostergesi elle yukart kaldirilarak kilit agilir. Bu islem sadece filika suya tamamen inmesine
ragmen hidrolik tapadaki bir sorun nedeniyle kilidin acilmamas1 héalinde yapilmalidir.

Filikanin tekrar gemiye alinmasinda islemler tersine uygulanir ancak matafora
kancalarinin tekrar takilmasinda dikkatli olunmasi, kancanin tam olarak yerine oturmus
oldugunun goriilmesi gerekir.
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Sekil 1.13: Kapal filika kanca a¢ma tertibati
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1.2.1.4. Serbest Diisiirmeli Kizakh Sistem

Glinlimiizde gemiyi en cabuk terk etme yontemi kictan kizakli serbest diismeli bir
kapali filika ile gemiyi terktir. Serbest diisiirme yontemi bir can filikasiin i¢indeki kisiler ve
malzeme ile herhangi bir baglanti olmaksizin kizak iizerinde serbest birakilmasiyla denize

diismesine izin verilen filikay1 denize indirme yontemidir.

L. ln
Sekil 1.14: Kizakh serbest diisiirmeli bir kapal can filikasinin kesiti

Sistemdeki kizak, can filikasinin gemiden yeteri kadar agilmasini saglamak igin yeterli
bir eg§im agis1 ve rampa uzunluguna sahip sabit ve sert bir yapidadir. Kizak acis1 ve kisi
oturma diizenegi, denize diisme esnasinda filikadakilere asir1 kuvvetin bir etkisi olmayacak
sekilde yapilmugtir.
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Sekil 1.15: Kizakl serbest diisiirmeli tam kapah can filikas1 ve serbest denize diismesi
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Ayrica bu donanim paslanmaya karsi etkin bir sekilde korunmus ve can filikasinin
denize indirilmesi sirasinda siirtlinme veya darbeden kaynaklanan bir kivileimi engelleyecek
sekilde yapilmistir. Can filikalarimin kullanimlar1 oldukca kolaydir. Personel ve yolcu filika
icinde hazir olduktan sonra kaportalar kapatilip hava tiipleri ve filikay1 tutan kanca fora
edilerek diismeye birakilir. Filika denize indikten sonra alabora dahi olsa kendi kendine
dogrulabilir. Filika diizeldikten sonra gemiden uzaklasinca kaportalar agilarak hava tiipleri
kapatilir.
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1.2.2. Can Salinin Denize indirilmesi

1.2.2.1. Can Salinin Atilarak Sisirilmesi

Can sallar1 geminin batmasi halinde otomatik olarak kendi kendine sismesinin yani
sira gereklilik halinde personel tarafindan da denize atilarak sisirilebilir. Bunun i¢in pelikan
kancasi agilarak deniz bagi sokiilen ve parimasi zayif baglantisindan ayrilan en fazla 185 kg
agirhigindaki can sali denize atilacagi inme aracinin bulundugu yere gotiiriilerek 6nce
parimasi saglam bir yere baglanir ve sonra sal denize atilir. Yiizmesi sayesinde su iizerinde
kalan salin parimasi ¢ekilerek i¢indeki tiip patlatilir ve sal sisirilir. Tamamen sisen ve ¢adirt
acilan sala ya bulundugu yerdeki bir inme araciyla ya da parimasindan g¢ekerek yanina
gotiiriildiigii bir inme aracindan inilerek binilir. Tamamen sismeden binilirse i¢ basing
yiiksek olacagindan gaz, basing ayar valfinden kagarak salin yetersiz sismesine sebep olur.
Sala biner binmez riizgar tistii tarafina oturularak riizgar dolay1 ters donmesi engellenir.

> Can sallarimin denizde otomatik sismesi

Denizde sisirilen can sallar1 personel tarafindan denize atilmasalar bile geminin
batmasi halinde kendi kendilerine siserek gemiden ayrilabilir.

Sekil 1.16: Bir sisme can salinin otomatik sismesi

> Batan bir geminin can salin1 tutan emniyet kayisi, geminin yaklagik 4 m batmasi
sonucu, ¢alisan hidrostatik kilidinin ac¢ilmasi ile bosalir ve can sal1 serbest kalir.

> Batmaya devam eden gemiye bir zayif halat ile bagli olan can salinin salvosu,
gerilerek salm i¢indeki tiipii patlatir.

> Gemi batmaya devam ederken sal siserek su yliziine ¢ikar ve birincisinden daha
fazla gerilen salvo, onu gemiye baglayan zayif halatin kopmasiyla gemiden
ayrilir ve can sali tamamen serbest kalir.
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Bu sekilde can filikasina binememis denizde yiizer vaziyetteki kazazedelerin de bir
can kurtarma aracina ulagmalar1 saglanir. Can sallart ile ilgili olarak zaman zaman
karsilasilan baz1 aksakliklar sunlardir:

Parima herhangi bir yere baglanmadan denize atildigindan salin kaybedilmesine
Parimanin baglanmasinda zayif halat kullanilmadigindan salin gemiyle
ayrilamamasi ve gemi batarken par¢alanmasina

Zayif halatin agik hava sartlarinda vasiflarimi  kaybetmesi sonucu tiipi
patlatamadan kopmasi ve salin kaybolmasina

Gereklilik halinde tasinan can salinin parimasinin ¢oziilmesi unutuldugundan
taginirken salin sigmesine

Sal tamamen sismeden sala binilmesi ve bu nedenle diizensiz sismesine neden
olur.

YV WV V VYV

1.2.2.2. Giiverteden Binilen Can Salin1 Denize indirmek

Gemilerdeki can sallar1 giivertede sisirilip matafora ile denize indirilenler ve
denizde sisirilenler olarak ikiye ayrilir. Aralarindaki fark giivertede sisirilen can sallarinimn
tizerinde bir ask1 mapasi, bas ve kig tarafinda da birer baglama parimasinin olmasidir.

Ozellikle yash, cocuk, hasta ve sakat insanlarin bulundugu yolcu gemilerinde bu
kisilerin denizden can sallarina binebilmeleri sorun olur. Bu nedenle kaydirak sisteminin
olmadig1 gemilerde yolcular i¢in giivertede sisirilen can sallar1 kullanilir. Bu sallar gilivertede
sisirilerek su seviyesinden 15 m’den daha yiiksekte olmayan tek kollu mataforalarla denize
indirilir.

Burada kullanilan tek kollu mataforalar ayni zamanda kurtarma botlarinin denize
indirilmesinde de kullanilir. Mataforanin kullanimi ayni olmasina ragmen aralarindaki fark;
can sallar1 kullanima hazir degildir, 6nce sisirilir sonra indirilir fakat kurtarma botlar sis ve
kullanima hazir durumdadir. Her durumda her iki can kurtarma araci da acil bir durumda en
fazla bes dakika i¢inde denize indirilmeye hazir hale getirilebilmeli ve miirettebati ii¢ dakika
icinde bota binebilmelidir.

Can kurtarma arag imalatg¢ilarin farkli olmasi nedeniyle can sal tiplerinde ¢ok az da
olsa bazi degisiklikler olabilir fakat genel sistem aymidir. Bir tip kurtarma aracinin
hazirlamasim1 bilen digerlerini de hazirlayabilir. Ayrica bunlara ait basit, kolay anlagilir
resimli kullanim agiklamalari, denize indirme araglarinin ve can kurtarma araglarinin
tizerinde ve yakinlarinda bulundurulur. Bu yazi ve isaretler acil durum aydinlatma
kosullarinda goriiliir. Isaretler IMO tarafindan énerilen sembollere uygun olur.
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Sekil 1.17: Tek kollu matafora ve kancasi

Gemi, acil durum sonucu terk edilebilir. Bu acil durumda biiyiikk bir ihmalle
jeneratorler durmus olur. Tek kollu mataforlar da durabilir. Bu yiizden tek kollu mataforlar
insan giicti ile caligtirilabilmelidir ancak can salinin tersine eger bu mataforay1 ayn1 zamanda
kurtarma botlar1 igin kullaniyorsa el ile kumandaya ek olarak bir motor giiciine ihtiyag
olabilir. Kurtarma botlar1 i¢inde insanlar oldugu halde gemiye alinacaktir. Bu mataforalara
motor glicii eklendiyse bu mataforalar tam yiiklii haldeki kurtarma botunu 0,3 m/sn.den az
olmayan bir hiz ile yukariya gikarabilmelidir.
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Fotograf 1.6: Mataforali can sali IMO standart isareti

> Giivertede sisirilen can salimin denize indirilmesi

Giivertede sisirilerek binilen ve tek kollu matafora ile denize indirilen can sallarinin
hazirlanip indirilmesinde su yol kullanilir:

e Tagmarak denize indirilecegi kiipeste kenarina getirilen can salinin patlatma
parimasi bir miktar ¢ikartilir ve ¢imasi bir yere baglanir.

Bas ve kig tarafindaki parimalar ile can sali giiverteye kalomal1 baglanir.

o Tek kollu matafora yanindaki kumanda kolu ile sal iizerine gevrilir.
Matafora tizerindeki fren kolu kaldirilarak mataforanin aski kancasi asagiya
mayna edilir.

e Aski kancasi salin lizerindeki aski mapasina takilir.

e Matafora {lizerindeki vira kolu ¢evrilerek sal askiya alinir.

o Daha sonra matafora ¢evrilerek sal denize dondiiriiliir.
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e Salin sigirme parimasi sonuna kadar g¢ekilerek tiip patlatilir ve salin sigsmesi
saglanir.
Siserek kendi kendine hazir olan sal, giiverte hizasina kadar indirilir.

e Baglama parimalarinin bosu alinarak sal sabitlenir.
Sala binildikten sonra kanca bosaltma halati igeri almarak parimalar mola
edilir.

e Serbest kalan sal denize indirilir.
Denize inen sal suya deger degmez kanca agma salvosu ¢ekilerek kanca
acilir ve sal denizde sisirme parimasi gemiye bagli olarak mataforadan
serbest kalir.

Mataforanin 6zel birakma kancasi {izerinde agirlik varsa kendiliginden acilmayacak
sekilde yapilmistir. Can sali denize indiginde agma salvosu ¢ekilerek kanca agilir. Acil bir
durumda suya degmeden agilmak istendiginde emniyet salvosu gekilir. Agilmazsa hizli ve
sert bir sekilde birkag defa cekilmelidir. Bir ariza disinda can sali deniz seviyesine 2 m
kalincaya kadar algaltilmadan agilmamalidir.

Burada yasanan tehlikeler:

e Yeteri kadar algalmadan saldakiler tarafindan kancanin agilmasiyla
salin denize diismesi

e Sal, su seviyesine indigi hilde kancanin agilmamasi ve dalgalarin salin
i¢ini doldurmasi

1.3. Can Kurtarma Araclarinin Indirilmesinde Yasanan Sorunlar

1.3.1. Baz1 Can Kurtarma Araclarinin Denize Indirilememesi

Can kurtarma araglari gemide agikta muhafaza edilmektedir. Ag¢ik deniz sartlarinda
riizgar ve riizgarla gelen deniz suyu serpintileri, kizgin giines veya dondurucu soguk bu
araclara oldugu kadar bunlar1 gemiye baglayan ve indirilmesinde kullanilan donanimlar1 da
etkilemektedir. Ozellikle kullamlan malzemenin kalitesinin de ¢ok onemli oldugu bu
donanimlar c¢abuk oksitlenmekte ve c¢iiriimektedir. Yeterince sik kontrol ve bakimlari
yapilmayan bu donanimlar acil bir durumda problem ¢ikartabilmektedir. Geminin terk
edilmesi gereken acil bir durumda basit aksakliklar bile biiyiimektedir.

Ozellikle motorlu deniz araclarinin indirilmesinde sorun yasanmakta, durumun
aciliyetinden dolay1 bu araci indirmekten vazgegilebilmekte ve can salina yonelinmektedir.
Ancak motorlu can kurtarma araglarinin sallardan daha giivenli oldugu unutulmamalidir.
Tim bu aksakliklar1 6nlemek i¢in can kurtarma araclari ve indirme donanimlari role
egitimlerinde ve yapilan periyodik c¢aligmalarda kontrol edilmeli, bakim, onarim ve
degisimleri zamaninda yapilmalidir.
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1.3.2. Geminin Bir Tarafa Yatmasi

Yaralanarak su alma, yiikiin kaymasi gibi nedenlerle gemi bir tarafa yatabilir.
Filikalarin indirme sistemleri geminin 10° trim ve 20° meyil halinde bile sorunsuz olarak
calisabilmektedir ancak bu limitlerin agilmasi halinde 6zellikle bordadan matafora ile denize
indirilen can kurtarma araglarinin indirilmesinde sorunlar ¢ikar. Yatma tarafinin tersinde
bulunan matafora ile denize indirilen can kurtarma araci indirilemez. Yatma tarafindaki arag
gemiden acikta kalir, emniyet kamgcilar1 takilamadigindan giivenli olarak araca binis
gergeklestirilemez. Bu gibi durumlara en iyi hazirlik (6zellikle yiik gemilerinde) gemiyi bir
tarafa giivenli agida yatirarak egitim yapilmasiyla olabilir.

Acil bir durumda yasanan limitleri agan yatma halinde filikalar miimkiin oldugunca az
hasar ile denize indirilmeye calisilir ve gergeklesirse araca binis denizden yapilir. Denize
indirme gerceklestirilemezse can sallar1 ile gemi terk edilir.

1.3.3. Yalpa

Gemiyi terk normal durumda gemi iizerinde yol yokken yapilir ancak bu durumda
rlizgar varsa gemi riizgara borda verir. Riizgarin olmasi ayni zamanda yaklasik olarak riizgar
yoniinden gelen dalgaya da geminin borda vermesi anlamina gelmektedir. Geminin bordadan
dalga almasi yalpay1 dogurur. Yalpa biiytidiikce 6zellikle bordadan can kurtarma araglarinin
indirilmesinde sorunlar ¢ikmaya baglar. Kiiglik dalgalar ile baslayan yalpa, geminin atalet
kazanmasiyla biiylir. Yalpa periyodu ile dalga periyodunda dogan farklilik, yalpada
diizensizlikleri de getirir. Kaptan bu durumdan kag¢inmak i¢in verdigi alarmla personeli
gemiyi terk yerlerine gonderdikten sonra serdiimen yardimiyla denizlere bas tutularak
makinelere stop verir. Bu siire i¢inde filikalar giiverte hizasinda hazirlanmis, personel binmis
ve filikalar denize indirilmeye hazir héle getirilmis olur. Geminin siirati yeterince azalip
yavag yavas gemi denize borda vermeye baslayinca koprii iistii personeli de araglarina geger.
Kaptanin araglarin denize indirilme komutuyla araglar denize indirilir.

Bu zamanlamanin iyi yapilamamasi halinde ya bordadan indirilen motorlu can
Kurtarma araglarindan vazgegilmesi ve daha az giivenli sallara ve tistelik 1slanarak denizden
binilmesi ya da yalpa altinda araci indirmeye ve araca binmeye ¢aligarak bir kaza riskinin
goze alinmasi gerekir. Tabii ki bunun en uygunu yeterli egitimin saglanmasi ve gemi yalpaya
diismeden siiratli ve emniyetli olarak can kurtarma aracinin denize indirilerek geminin terk
edilmesidir.

1.3.4. Filikanmin Tek Kolda Askida Kalmasi

Agir, denizlerde yalpa yapan bir gemiden mataforali filikayr mayna etmek zor ve
tehlikelidir. Bu nedenle filika gemi durup deniz ve riizgara borda vermeye baslamadan
indirilir. Burada da bir risk vardir. Bastan gelen dalgalar bu sefer araca bas ki¢ yaptiracaktir.
Bu durumda dengeli olarak denize indirilemeyen filikay1 tutan matafora kancalarindan birine
giic binerken digeri bosta kalacak ve kurtulacak filika da tek kol iizerinde askida kalacaktir.
Bu arada filikadakiler denize diisecek veya savrulan donanim kancasindan yaralanacaklardir.
Bu durumun olusmamasi igin yapilacak sey filikay1 denize indirirken iki dalga tepesinin
arasindaki dalga cukuruna oturtmaktir. Bu sekilde matafora kancalari ayni1 anda
cikartilabilecektir.
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1.3.5. Filikanin Geri Kayarak Aski Kancalarinin Cikartilamamasi

Filikanin riizgarli havalarda gemi, denizlere borda vermeden indirilmesi bir anlamda
geminin lizerinde yol olmasi demektir. Bu durumda filika suya deger degmez geri kayacak,
matafora trentileri gerilecek ve trenti kancalart ¢ikartilamayacaktir. Bu sorunun
yasanmamast i¢in hava sogutmali filika motorlar1 daha filika havadayken calistirilir. Su
sogutmali makinelerde ise filika suya iner inmez calistirilir ve ileri yol verilerek trentilerin
gerilmesi engellenir. Filika motorunun ¢alistirilmasi gorevi gemi makinistlerinden o filikada
bulunan ve role cetvelinde filika makinisti olarak gosterilen kisidedir. Onun olmamasi
halinde aragtaki en kidemli makinist filika makinisti olur.

1.3.6. Can Kurtarma Aracinin Giivensiz Denize Indirilmesi

Acil bir durumda geminin terk edilmesi sirasinda can kurtarma araglari birbirinden
farkli zamanlarda gemiden ayrilabilir. Ayrica denize gemiden birgok sey dokiilebilir ve hatta
akaryakit dokiilerek denizde yangina dahi sebep olabilir. Bu nedenle bir can kurtarma aracint
denize indirirken veya atarken deniz kontrol edilmeli, indirilecek yerin neta oldugu
goriilmelidir. Miimkiinse bir indirme cihazina gerek olmayan can kurtarma araglar1 denize
indirilmek igin giivenli bir yere taginmalidir.

Filikalarin talimlerden sonra yerine neta edilmesi i¢in tekrar gemiye alinmasi gerekir.
Filikanin tekrar gemiye alinmasinda uygulanan islemler hemen hemen filikanin suya
indirilmesinde uygulanan islemlerin tersidir.

1.3.7. Serbest Diismeli Can Filikasinin Yiikliit Halde Denize Birakilmasinda
Olusabilecek Tehditler

Serbest diismeli can filikas1 i¢indeki hidrolik kol vasitasiyla asili bulundugu kancadan
kurtulduktan sonra yer ¢ekiminin etkisiyle kizak rampasindan hizla asagi kayar ve burun
iistiine yakin bir aciyla denize diiser. Filikanin icindekiler denize carpma esnasinda bu
darbeden etkilenirler.

Ani hareket degisiminden en az etkilenmek ve oturulan koltuklardan firlayip
yaralanmamak i¢in filika koltuklarinda bulunan emniyet kemerleri mutlaka takilmali ve
oturan kisiye gore sikilarak ayarlanmalidir.

Bas ve boyun yaralanmasina sebep olacagindan filika koltugunda oturulurken can
yelegi ¢ikarilmalidir. Ayrica diisme ve denize garpma esnasinda serbest malzemeler etrafa
carpacagindan yaralanmalara ve filika hasarina sebep olabilir. Bu yilizden esyalar filikanin
icindeki malzeme dolaplarinin i¢ine konulup dolap kapilar1 sikica kapatilmalidir.

Gemiyi terkte herkesin filikaya bindiginden emin olunduktan sonra filika kaportalar
stkica kapatilarak sizdirmazlik saglanmalidir. Filika denize diistiikten sonra bir miiddet
denizin altinda kalacagindan sizdirmazlik saglanmazsa filika i¢ine su basincindan dolay1
hizla su dolarak yaralanmalara, 6liimlere ve hasarlara sebep olabilir.
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1.4. Can Kurtarma Araclarinin Denizden Gemiye Alinmasi

Filikalarin veya can kurtarma botlarmin talimlerden sonra veya bagka sebeplerden
kullanimi sonrasi yerine neta edilmesi i¢in tekrar gemiye alinmasi gerekir. Filikanin tekrar
gemiye alinmasinda uygulanan islemler filikanin suya indirilmesinde uygulanan iglemlerin
hemen hemen tersidir.

Can kurtarma aract Oncelikle makine ve diimenle kumanda edilerek matafora
kancalarmin altina kadar getirilir. Matafora kancalar yerlerine takilir, can kurtarma aracinin
gezmesinin veya askidayken sallanmasinin engellenmesi igin parimalar1 giiverteye verilir.
Daha sonra giivertedeki gorevli personel matafora vincini vira ederek can kurtarma aracini
giiverteye alir. Can kurtarma araci yerine oturtulduktan sonra bosalar1 vurularak neta edilir.

Asagida kapali tip vingle indirilen bir filikanin yerine alinmas1 talimati1 gosterilmistir.
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Sekil 1.18: Tam kapah filikanin yerine alinmasi
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1.5. Alabora Olan Can Kurtarma Aracim Cevirmek

Agir denizlerde can kurtarma araglarinin denize indirilmelerindeki tehlikelerden biri
de aracin alabora olmasidir. Gemi dalgalara borda vermisse bu risk biiyliktiir. Motorlu agik
tip can kurtarma araglarinin bu durumda kendi kendilerine dogrulmalar1 veya gorevlilerce
dogrultulmast hemen hemen imkansizdir. Bu filikalar ters donmiigse diizeltmeye ¢aligmak
yerine teknenin karinasina yerlestirilmis olan tutamaclardan tutunarak iistiine ¢ikmak daha
dogru olacaktir. Bu nedenle bu tip can kurtarma araglarina gemiyi yalpaya diisiirmeden
binilmeli, denize indirilmeli ve avara edilmelidir. Tam kapali tipteki motorlu can kurtarma
araglari ise alabora olsalar bile kendi kendilerine dogrulabilir.
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1.5.1. Can Salimin Taban Yapisi
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Sekil 1.19: Bir can sal taban yapis1

Can salinin sisirilebilir tabaninin altina bir tane daha koruyucu taban konulmustur.
Yanlarda ylizdiiriicii yastiklar, yiizdiiriicli yastiklarin altinda dengeleyici su cepleri, altinda
boylu boyunca alabora olma halinde ¢evirebilmek amaci ile konulmus dogrultma kusaklari
ve salin bir tarafinda da sisirme tiipii bulunmaktadir. Ayrica can salinin ortasinda ters doniik
halde yukarida goriilmesini kolaylastiracak 1sik yansitici bant yapistirilmis ve ¢evrilmesi
sirasinda {izerine basilacagi tiiptin bulundugu yeri gosteren bir yazi yazilmistir.

1.5.2. Alabora Olan Can Salinin Cevrilmesi

Denize atilan can sallarinin ters sekilde agilmalari veya donmeleri oldukga sik goriilen
bir durumdur. Bundaki neden salin hafif olmasidir. Geminin terk edildigi durumlarda hava
sartlarinin agir oldugunu disiiniirsek salin dalga ile kolaylikla kalkabilecegi ve riizgar ile
gevrilebilecegi yargisina varilir. Bu nedenle sal agilir a¢ilmaz igine binerek agirlik yapmak
ve riizgar Usti tarafina oturarak havalanmasini engellemek gerekir. Can salinin ¢adirt su ile
dolmadiysa ters donmiis can sali bir kisi ile kolaylikla diizeltilebilir. Can sal1 ters donerse
hemen diizeltilmesinde yarar vardir.
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Diizeltme i¢in;

»  Can yelegini giymis bir kisi can salimin right here yazisinin oldugu yeri bu
yazi yoksa tiiplerinin oldugu kismi riizgar altinda birakacak sekilde cevirir.
Daha sonra bu kisimdan (yani tiiplerin oldugu taraftan) salin iizerine ¢ikar ve
varsa right here yazisinin oldugu yere, yoksa tiiplerin iizerine basar. Salin
altindaki diizeltme kayiglarimi iki eliyle tutar.

»  Kayislant ¢ekip kendi agirligini arkaya verir ve sali kendi lizerine gelecek
sekilde ceker. Bu sekildeki bir hareketle sal riizgarin da yardimiyla kolaylikla
gevrilir.

> Bu ¢evrilis sonucunda sali ¢eviren kisi salin altinda kalir. Bu durumda telasa
kapilmadan diizeltme kayislari elde tutulur ve kayislar iki elle c¢ekilir, bas
yoniine dogru hamle yapilarak salin altindan ¢ikilir. Sal ters donerken salin
altinda hava kalir. Salin altinda ilk etapta bu havadan yararlanilabilir. Diizeltme
kayislari tutulamazsa yiiziistii ylizmeden can yeleginin yiizdiiriicii etkisiyle salin
altindan kayilarak kolaylikla ¢ikilir.

Can salinin c¢adir kismi su ile dolmus ve bir kisiyle diizeltilemiyorsa dogrultma
kayislar1 birden fazla kisiyle cekilebilir. Cadir1 su dolan sal cevrilirken giris altta kalacak
sekilde cevrilir. Boylece diizeltme yapilirken salin igindeki su da kolayca bosalir. Kiigiik bir
ihtimalle de olsa can sali i¢cinde kazazedeler varken bile ters donebilir. Boyle bir durumda
can sallarinin en kuvvetli firtina ve havalara dayanacak sekilde yapildigr ve giivenli oldugu
unutulmamali ve panige kapilmamalidir. Can sal1 ters donse bile suyun iizerinde kalacak ve
icindeki hava baslangicta yeterli olacaktir. Boyle bir sali gevirmek igin disar1 ¢ikmaya bile
gerek kalmaz. Herkes sirtin1 can salinin bir yanina yaslayip can halatlarina sikica tutunarak
agirliklarim1  verdiklerinde sal diizelecektir. Dikkat edilmesi gereken nokta panik
yapilmamasi, sal amirinin emirlerinin dinlenmesi ve donme sonucu olusabilecek
yaralanmalar1 engellemek igin tedbirli olunmasidir.

1.6. Gemiden Ayrilip Beklemeye Hazirhk Yapmak
1.6.1. Batan Geminin Olusturdugu Tehlikeler

Batan geminin gevresinden bir an 6nce ayrilmak olusturdugu bazi tehlikelerden dolay1
onemlidir.

1.6.1.1. Girdap

Batan gemi bir girdap olusturur. Bu girdap ¢evresindeki yiizer nesneleri de
beraberinde suyun igine ¢eker. Bu ¢ekim giiciiniin derecesi geminin tonajina, bos hacmine,
dengede olup olmadigina ve batig hizina gore degiskenlik gosterir. Bu girdaptan kurtulmak
icin zamaninda gemiden avara etmek ve uzaklagmak gerekir.
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1.6.1.2. Gemiyi Terk Edenler

Geminin batmasi sirasinda olusabilecek panikler, o6liim korkusundan olusan
disiplinsizlikler, kontrolsiiz denize atlamalara, dikkatsizlikten denize malzeme
diistiriilmesine veya bakilmadan can sal1 atilmasina sebep olabilir. Bakilmadan veya kazayla
olusabilecek bu olaylarda zarar gormemek i¢in bir an dnce gemiden avara edilerek ayrilmak
gerekir.

1.6.1.3. Gemiden Denize Dokiilen Yiik ve Malzemeler

Geminin batmasindan sonra ylizer maddeler su ylizeyine hizla ¢ikar ve havaya
firlayarak belirli bir yiikseklikten sonra da diiser. Sudan ¢ikis ve suya diisiis, suda yiizen
kazazedeler ve can kurtarma araglari i¢in biiyiik bir tehlike olusturur. Ayni sekilde geminin
bir tarafa yatarak batmasi durumunda da giivertedeki yiikk ve diger malzemeler kayarak
denizdekilerin iizerine diisebilir. Bu nedenle bir an 6nce gemiden avara etmek gerekir.

1.6.1.4. Yiikiin Deniz Suyu ile Reaksiyonu

Gemi ambarlarinda bulunan ve su ile reaksiyona girebilen yiiklerin reaksiyon sonucu
cikarttigi gazlarin genlesmesi veya infilakinda olusan basing ve savrulan pargalar gevreye
zarar verir. Ayrica reaksiyon sonucu ¢ikan gazlar; zehirleyici, bogucu, tahris edici olabilir ve
kazazedelere zarar verebilir. Bir an 6nce gemiden ayrilmanin nedenlerinden biri de budur. Su
icinde bulunan kisilerin patlamalardan sakinmak i¢in gemiden sirtlistii ylizerek
uzaklagmalarinda yarar vardir.

1.6.1.5. Gemiden Sizan Akaryakit ve Kimyasallar

Gemi batarken gerek geminin kendi malzemesi gerekse gemide yiik olarak bulunan
akaryakit, yag veya kimyasallarin denize yayilan kisimlarindan veya bunlarin buharlarindan
veya yanmalariyla olusturduklari 1s1 ve dumandan kagmmak i¢in gemiden hemen
uzaklagmak gerekir.

Kazaya ugramis bir gemiden denize dokiilen akaryakit iginde yiiziliiyorsa hafif ve

yavas kulaglarla kurbagalama stilinde yiiziilmelidir. Grup seklinde bulunuluyorsa iyi ylizme
bilenler basa gegerek sizint1 bolgesinde kulaglarla kanal agip ilerlenmelidir.

1.6.4. Beklemeye Hazirhk

Denizdeki kazazedeler ve sallar toplanmis olarak batan gemiden % nm uzaktaki
kaptan filikas1 ¢evresinde bulusan tiim can kurtarma araglari;
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> Birbirlerine baglanirlar

Ayrilis sirasinda kaybedilmediyse her filikada iki tane 15 m’den az olmamak kaydiyla
filikanin yerlestirildigi yerden geminin en az deplasmandaki su seviyesine mesafesinin iki
kat1 uzunlukta parima vardir. Otomatik can salinin parimasi ayn1 zamanda tiip patlatma
parimasidir ve 36 m’dir. Yedekleme ve diger can kurtarma araglariyla baglanmada bu
parimalar kullanilir. Birbirleriyle baglanirken parimalara ' dalga boyu uzunlugunda kaloma
verilir.

»  Filikanin makinesi kontrol edilir, gerektiginde ¢alistirllmaya hazir héle
getirilir

Can kurtarma araglari toplanma yerinde birbirine baglandiktan sonra filikalarin
makineleri durdurulur. Filikadaki ayar tamir takimi ile gerektiginde tekrar calisacak sekilde
ayarlar1 yapilir ve birakilir.

> Tiim deniz demirleri denize atilir
Denizdeki arama calismalari, verilen tehlike alarmindan 6grenilen, geminin batmadan

onceki son mevkiden baslar. Riizgarin ve akintinin etkisiyle verilen son mevkiden uzaklagsma
kazazedelerin bulunmasini zorlastirir ve bulunmasi i¢in gegecek zamani artirir.

Sekil 1.20: Deniz demiri ve ¢alismasi

Oysa kazazedelere bir an once ulasilmasinda hayati 6nem vardir. Deniz demiri; su
parasiitii benzeri bir malzeme olup denizin i¢inde suyu tutar ve aracin denizde siiriiklenme
sliratini ve sallanmasini azaltir. Gerektiginde iki deniz demiri de atilabilir fakat halatlarina
farkli kalomalar verilerek birbirlerine dolanmalar1 6nlenmelidir. Toplanma yerindeki tim
araglar deniz demirlerini atarak kurtarma yardimini bekler.

> Epirb cihaz cahstirihr

Gemi terk edilirken alinan veya alinamamissa kendi kendine su iizerine ¢ikan epirb
bulunarak araca aliir. Uzerindeki diigmeden kolayca ¢alisir hale getirilebilir veya dogrudan
salvosu can kurtarma aracina baglandiktan sonra denize salinarak kendi kendilerine
caligmas: saglanir. Basit calistirilmasi cihaza gore degisebilir ve cihazin {izerinde
gosterilmistir. Caligma siiresi 48 saattir.
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> Sart cihazlar1 kurulur

Sart cihazlarinin imalatg1 firmasima gore ¢ok cesitleri olmakla birlikte kullanimlar:
kolaydir. Uzerindeki diigmeden kolayca calisir hale getirilebilir. Varsa anteni acilarak can
kurtarma araglarindan birine -miimkiin oldugu kadar yiiksege- dikilir. Dikilme imkani
yoksa salvosu ile denize dahi salinabilir. Devreye alindiginda 96 saat bekleme siiresi (stand-
by) vardir. Devreye alindiginda hemen aktive olursa 8 saat siireyle sinyal gondermesi
yapabilir. Gonderdigi sinyal ile ¢evredeki gemilerin radarlarinda iz birakarak bulunmay1
saglar. Gemiden getirilen birden fazla cihaz varsa hepsi ayni anda ¢alistirilmaz birinin sarji
bitince digeri devreye alinir.

> Sisme can salinin onarim yapilir

Can sali denizdeki enkaz pargalarindan veya baska nedenlerle delinip kesilebilir.
Bundan dolay1 can sallara biner binmez gaz kagak kontrolii yapilir ve bulunan kacgaklar
salin tabanindaki onarim seti ile onarilir. Salin bir boliimiiniin sisirilemeyecek kadar hasarl
olursa bile sal bolmeler halinde yapildigindan igindeki kisi ve malzemeyi tasiyabilecek
yeterliktedir. Onarim i¢in aractaki onarim seti icinde bulunan tapa ve kavrama kullanilir.

Tapa ile onarimda, tapa delik veya yirtik i¢ine sokularak gevrilir. Tapanin etrafina
sarilan yirtitk kisim iizerinden sikica baglanarak sizdirmazlik saglanir. Burada tapanin
delikleri biiyiitecegi unutulmamali ve zorlanmamalidir. Kavrama ile onarim, kavramanin alt
pargasinin yirtik veya delikten igeri gegirilerek kavramanin sikilmasi ile yapilir.

Sekil 1.21: Tapa ve kavrama ile saldaki hasarin onarimi

Kagak sadece yirtik veya delikten olmaz, salin i¢indeki valften de kagirabilir. Sali
sigiren karbondioksit tiipi i¢indeki gazin fazlasi normalde salin tizerindeki basing kagirma
valfinden kagar. Sal yeterli sertlikte olmamasina ragmen gaz kagisinin devam etmesi halinde
basing valfi kontrol edilir. Valfin kagirmasinin normal basing ayarlamasi degil de bozuk
olmasindan kaynaklandigi kanisina varilirsa derhal yanindaki tapa ile valf kapatilip kacak
durdurulur. Basing kagirma valfi salin igindeyse ve halen basing ayarlamasi yapiyor ve fazla
gazi bosaltiyorsa basing diisiirme isi bitmeden salin girigi kapatilmamalidir. Basing ayarlama
bitmis ve gaz kagirma isi sona ermisse valf tapalanir. Can salinin girisi soguktan ve
1slanmaktan korunmak i¢in gerekiyorsa kapatilir ancak sal ortiisiiniin girisindeki baglama ipi
ortii kapaliyken salin ters donme olasiligina karsi kolay acilabilir sekilde baglanir.

> Radar reflektorii kurulur
Amirin gorev, yetki ve sorumluluklar hatirlatilir, gozcili vardiyasi olusturulur.
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Gemi terk edilmis olsa bile gemideki hiyerarsik yap1 bozulmaz. Kaptan tiim personel
ve yolcunun sorumlulugunu tasimaya, personel de amir olarak onu tanimaya devam eder.
Her can kurtarma aracinin da ayrica birer amiri vardir ve bu amirler araglarinda bir gemi
kaptan1 gibi komuta, kontrol ve disiplin yetkisine sahiptir. Aracta disiplinin, adaletin ve
moralin saglanmasi onun en 6nemli gorevlerindendir. Malzemenin dagitimi ve muhafazasi
onmun sorumlulugundadir. Dagitimda ve adaleti saglamada azami dikkat ve hassasiyet
gostermelidir. Aragtaki tim kisilerin giivenlige ulastirilmasindan birinci  derecede
sorumludur ve digerleri de ona yardimci olmakla gorevlidir. Tiim can kurtarma araglari
denizde toplu bulundurulmaya g¢alisilir ve bu arada gemi kaptaninin emir ve komutasi altinda
bulunur. Arag¢ amirleri, zorunluluklar haricinde kendi baslarina hareket edemez. Amirin bu
gorev, yetki ve sorumluluklari personele hatirlatilir.

Sekil 1.22: Salda gozciiliik gorevi

Aragcta ayrica bir de gdzcii vardiyasi olusturulur. Saglikli arag personeli sirasiyla hava
sartlarina ve personelin durumuna gore ¢ok uzun olmayan siirelerde gozciilik gorevini
yiriitiir. Gorevleri sirasinda arama kurtarma ekiplerini, gemi, ugak gibi yardim alinabilecek
araclari, hava durumundaki degisiklikleri, diger araclarin durumlarini, denizde yiizen
cisimleri gozler; durumdaki degisimleri ara¢ amirine bildirir. Can kurtarma aracinin kiirek,
diimen, tente gibi aksami ve sart, epirb gibi cihazlarin kontroliinii yapar, zarar gérmesine
sebep olabilecek durumlar takip eder, engeller ve degisimleri filika amirine bildirir. Can
kurtarma aracindaki kisilerin durumlarini da takip edip olasi sorunlardan kaptan1 haberdar
eder ve ara sira da araci havalandirir.
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DEGERLER EGIiTiMi ETKINLIiGi-1

HAYATIN DEGERI

Hayatin kendi bagina bir anlami yoktur. Hayata anlam siz katarsiniz. Hayatin anlami sizin
ona atfettiginiz seydir. Yasiyor olmak bunun anlamidir. Joseph Campbell

Hayat, yan yana dizilmis “giizel, kétii ve zorunlu anlar” dizisinden olusur. Hayata deger
vermek, bu anlarin degerini bilmekle olur.

Sagligim var, giizel bir ailem var, harika bir isim var, evim var, akrabalarim, dostlarim var,
sizler varsiiz, yapmaktan keyif aldigim seyler var, hayallerim var. Eger bunlar1 normal olarak
gormeye baslar ve siirekli daha fazlasini istersem hayatin degerini bilmekte zorlanabilirim.
Elimizdekilerin ~ degerini  bilmek  hayatin  degerini  bilmenin  ilk  asamasidir.

Gemide can giivenliginize dikkat etmezseniz, ailenizi ve mesai arkadaglarinizi iizebilir,
onlart zor durumda birakabilirsiniz. Onlarin ve kendi hayatin igin isginizi en iyi sekilde
yapmalisiniz.

Sizler hayatinizda deger verdiginiz anlarin giizellesmesi i¢in neler yapiyorsunuz?
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Is saghig ve giivenligi tedbirlerini alarak asagidaki islem basamaklarini, dnerileri
uygulayarak bir can salin1 talimatlara uygun sekilde denize atarak sisiriniz.

Islem Basamaklari Oneriler
> Is giivenliginiz i¢in uygun kiyafetleri
giymelisiniz.

» Salin deniz bagina bagl pelikan
kancasinin agilmasini saglayiniz.

» Salin parimasinin zayif baglantisindan
ayrilmasini saglayiniz.

[T
“aniaos

» Salin iki gorevli ile sehpasindan
kaldirilmasini saglayiniz.

» Salin inme aracinin bulundugu denize
atilacagi yere gotiiriilmesini saglayiniz.

» Salin parimasinin saglam bir yere
baglanmasini saglaymiz.

» Salin atilacagi yerin neta oldugunun
kontroliinii saglayiniz.

» Salin neta denize atilmasini saglayiniz.

» Salin parimasinin bosunu aliniz.
» Bosu alinan parimayi kuvvetle ¢gekerek
gaz tlipiiniin patlamasini saglayiniz.

» Gemi giivenlik tedbirlerinin alinmasinda
gemide yasayan herkes gorevlidir ancak
yetki sinirin1 agmasi nedeniyle

8 almamayan eksik tedbirler i¢in amirlerin

saglayinz. bilgilendirilmesi gerektigini

unutmamalisiniz.

» Sal tamamen sistikten sonra personel ve
yolcunun denetimli olarak sala inmelerini
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Asagidaki ciimlelerin basinda bos birakilan parantezlere, ciimlelerde verilen
bilgiler dogru ise D, yanls ise Y yazimz.

1. () Filika; acil durumlarda geminin terk edilebilmesi i¢in kullanilan kiigiik,
giivertesiz motorla yiiriitiilen aragtir.

2. () Agik can filikalar1 geminin kig tarafindan serbest diisiirmeli olarak denize
indirilebilir.

3. () Can filikalar1 kiirekli, yelkenli veya motorlu olabilir ve servis amaciyla
kullanilabilir.

4, () Acik can filikalar1 geminin agik giivertelerine, sancak ve iskeleye esit olmak kaydi
ile dagitilir.

5. (' ) 500 Grt ve 200 kisi kapasiteden kiiciik yolcu gemilerinde filika yerine toplamda
herkesi alabilecek can sali bulunabilir.

6. () Filikalarin giivertelerine geminin baglama limani ve ismi, arama ugaklari
tarafindan goriilecek sekilde yazilir.

7. () Filikalarin bordasinda matafyonlu can halati bulunur.

8. () Bir filika indirme gorevlisi indirme sirasinda yerini alamazsa onun yerine filika
amiri geger.

9. () Kizakli mataforali indirme sistemi, biiyiik ve agik tip can filikalarinda
kullanilmaktadir.

10. () Kizakli mataforal filikada fren koluna kumanda edilerek filikanin yer ¢ekimi
giicli ile mayna edilmesi saglanir.

11. () Filikanin indirilirken tek kol {izerinde askida kalmamasi igin filika iyi bir
zamanlama ile dalga tepesine oturtulur.

DEGERLENDIRME
Cevaplarinizi cevap anahtariyla karsilastiriniz. Yanhs cevap verdiginiz ya da cevap

verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayimiz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETIi-2

C OGRENME KAZANIMI )

Is saghgi ve giivenligi tedbirlerini alarak uluslararas1 denizcilik standartlarma uygun
olarak toplu can kurtarma araglarini kullanabileceksiniz.

(ARASTIRMA )

Bir gemide gorevli kaptan veya giliverte zabiti ile goriiserek gemilerinde
kullandiklar1 toplu can kurtarma araglarini ve sayilarini 6greniniz.

Gemi filikasinda ve can salinda bulunan malzeme listesini ¢ikartiniz.

Kurtarma botunda bulunan malzemelerin listesini ¢ikartiniz.

Bu malzemelerden pil, payroteknik, ilag, gida gibi siireli olanlarinin son
kullanma tarihlerini 6greniniz.

Edindiginiz bilgilerle sunum hazirlayarak arkadaslarinizla paylasiniz.

YV VYVV V

2. TOPLU CAN KURTARMA ARACLARINI
KULLANMA

2.1. Toplu Can Kurtarma Araclarinin Motorunu Baslatma ve
Cahstirma Yontemleri

Acik tip veya kapali tip olan filikalarda hareketi saglamak igin igten takma motor
kullanilmaktadir. Kurtarma botlarinda ise botun biiyiikliigline gore igten takma veya distan
takma motor kullanilabilir. Kullanilan motorlar dizel veya benzinli, iki zamanli veya dort
zamanli, enjeksiyonlu veya karbiiratorlii, hava sogutmali veya su sogutmali motorlar olabilir.
Her marka ve model motorun kendine 6zgii bir ¢alistirma talimati olabilecegi gibi genel
olarak motorlar ilk hareket saglandiktan sonra olusacak yanmanin etkisiyle ¢aligir.

Toplu can kurtarma araglarinin motorlar1 acil durumlarin her an meydana gelebilecegi
diisiiniilerek her zaman kullanima hazir bulundurulmalidir. Makinenin kifayetli ve
arizalanmayacak sekilde ¢alisabilmesi i¢in akiilerinin dolu olup olmadigi, yaglama yaginin,
sogutma suyunun yeterli olup olmadigi her kullanim &ncesinde ve haftada en az bir kez
kontrol edilmelidir.

2.1.1. icten Takma Motorlar

Icten takma motorlarda can kurtarma aracimin igine sabitlenmis bir motorun
calistirilmasiyla meydana gelen donme hareketi, aktarma sistemi yani digliler vasitasiyla
pervane saftina ve kurtarma aracinin ki¢ tarafinda bulunan pervaneye iletilir. Kisaca
kumanda sistemi motor, sanziman, pervane ve diimenden olusur.
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Filika motorunun ilk hareketi eger mars motoruyla saglaniyorsa énce mars motorunu
calistiracak akiiler bir svi¢ veya anahtar ile devreye alinir. Akiintin devrede oldugundan emin
olunduktan sonra marsa basilir ve motor calistirilir. Akiiniin devreye alinmasi, marsa
basilmasi can kurtarma aracinda bulunan c¢alistirma talimatina gore yapilir.

Mars motoru bulunmayan motorlarda ve mars motoru oldugu halde motorun acil
durum c¢aligtirma yontemi olarak el ile ¢alistirma yontemi uygulanir. El ile ¢aligtirma yani ilk
hareketin kol giiciiyle olmas1 motora ilk hareketi saglayacak ¢alistirma kolu gekilerek veya
dondiiriilerek saglanir.

Motor calistirllmadan Once sanziman bosa alinmali, olusacak hareketin dogrudan
pervaneye gitmesi engellenmelidir. Boyle yapilirsa hem motor daha kolay calisir hem de
calistirma esnasinda teknenin kontrol altindan ¢ikmamasi saglanir.

Motor caligtirildiktan sonra yapilacak manevraya gbre sanziman ileri veya tornistana
almarak ve gaz koluyla gaz verilerek kumanda saglanir.

2.1.2. Distan Takma Motorlar

Distan takma motorlar hafif olmasi ve performans avantajlart gibi sebeplerden Gtiirii
kurtarma botlarinda tercihen kullanilir. Benzinli olmalart performansta olumlu etki saglar.
Prensip olarak icten takma motorlarla ayni sekilde calistirilir. Distan takma motor tekneye
bagl oldugu yerde saga sola dondiiriilebildigi i¢in tekneye yon vermede de kullanilabilir.
Boylece ayrica bir diimen sistemine ihtiya¢ kalmaz.

Motor igten veya digtan takma olsun can kurtarma aracindaki motorun ¢alistirilmasi
i¢cin kullanicinin oncelikle iretici kullanim kilavuzundaki talimatlara uymasi gerekmektedir.
Caligtirma talimatlar1 can kurtarma aracinin iginde kolay goriilebilecek veya ulasilabilecek
bir yerde bulundurulmalidir.

2.2. Toplu Can Kurtarma Araclar1i Malzemeleri
2.2.1. Filika Malzemeleri
2.2.1.1. Filikalarda Bulunmasi Gereken Teferruat
Araclarda, cinslerine bagh olarak asagidaki teferruat bulundurulacaktir.

Her iki yaninda yeterli uzunlukta birer garmih

Otomatik su bosaltma valfi ve filikaya bagl lavra tapalar
Filikaya stirekli bagli diimen ve yekesi

Bordasinda marsimetli (tutamagli) can halati

Karinasinda alabora olmasi halinde tutunmak i¢in tutamag
Malzeme koymak i¢in yeterli dolap ve bolme

Indirilmede hasar1 6nlemek icin bordada kizak ve usturmaca

VVVYVVY
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2.2.1.2. Filikalarda Bulunmasi Gereken Malzemeler

Araclarda aracin cinsine bagh olarak genel amaclarina gore siniflandirmayla
asagidaki malzemelerin bulundurulmas gerekir:

VVVYYVY

Aracin kullanimina yonelik malzemeler

Saglik malzemesi

Yasamin siirdiirilebilmesine yonelik malzemeler
Bagkalari tarafindan bulunmaya yonelik malzemeler
Kurtarilmaya yonelik malzemeler

py

Sekil 2.1: A¢evela gonderi

Acgevela gonderi haricinde tiim filika malzemesi filika i¢inde baglanmali, sandik veya
bolme iglerine yerlestirilmeli ve emniyete alinmalidir. Yerlestirme geminin terki sirasinda
araca binilmesini ve aracin indirilmesini engellemeyecek sekilde olmalidir. Filikaya
sonradan getirilenler de indirilme sirasinda hasarlanmamasi i¢in filikaya biner binmez
emniyete alinmalidir. Bunun i¢in onlar da dolaplara konabilir veya baglanabilir.

2.2.3. Can Salh Malzemeleri

2.2.3.1. Can Salinin Teferruati

>

Sigirilebilir can salinin kendisi ve i¢indeki malzemeler denizin agir yipratma
sartlarina dayanacak sekilde yapilmis su gecirmez bir muhafaza kabinin iginde
bulunur.

Bir can salinin i¢inde sabit, en az 12 saat siire ile devamli yanabilecek, el ile
kontrollii, can sal1 sistigi zaman, otomatik olarak yanacak ve canli kalma ile
ilgili malzemelerin ve kullanma talimatlarinin okunmasina yetecek kuvvette bir
151k bulunur.

Can salmin disinda cadirin tepesine karanlik bir gecede ve agik bir atmosferde
en az 2 milden goriilebilen, 12 saatten az olmayan bir siire yanabilen, el ile
kontrollii ve deniz suyu ile devreye giren, elektrik pili veya kuru kimyasal pil ile
calisan ve can sali sistiginde otomatik olarak yanan bir 151k bulunur.

Icinde ¢ekilirken dolasmayacak sekilde roda edilmis 36 metrelik bir tiip
patlatma parimasi bulunur.

2.2.3.3. Can Salinda Bulunmasi Gereken Malzemeler

Her can salinda SOLAS tarafindan belirlenmis cins ve miktarda malzeme bulunur. Bu

malzemeler:
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> Saghk malzemeleri;

Ik yardim seti bulundurulmaldir. Set kullamldiktan sonra sikica
kapanabilen su gegirmez bir kutu i¢inde olmalidir.

Can salinda tasinmasina izin verilen her insan i¢in deniz tutmasina karsi
alt1 dozluk ilag¢ ve bir deniz tutma torbasi vardir.

> Yasamin idamesine yonelik malzemeler;

Siinger: Biri can salinin tabaninin kurulanmasinda digeri yogunlagma
suyunu toplamak i¢in kullanilir.

Camcak: Can salinin igine giren suyu disariya bosaltmak i¢in kullanilir,
Teneke kutu acgacagi: Teneke kutu agmaya yarayan uglart bulunan
emniyetli ¢akilar, bu ihtiya¢ i¢in uygundur.

Hazir yiyecek: Can salinda tasinmasina misaade edilen her insan igin
10.000 kJ (kilo jiil)’den az olmayan yiyecek (Yiyecekler hava gegirmez
paketler i¢inde ve su gegirmez kaplarda tutulur.) bulunur.

Su: Can salinda tasinmasina izin verilen her insan i¢in kisi basina 1,5 litre
su alabilecek kadar su gecirmez kap olmalidir (Bunun kisi basma 0,5
litresinin yerine deniz suyundan ayni miktarda tatli su tiretebilen bir tuz
ayirma aleti konulabilir.).

Balik oltasi: Gerektiginde balik yakalamak i¢in bulunur.

Paslanmaz iistii dereceli su icme kabi: Esit su dagitimini1 saglamak icin
bulunur.

Denizde sag kalmak icin neler yapilmasi gerektigini iceren el kitabu:
Denizde hayatta kalmay1 6grenmek i¢in bulunur.

Derhil yapilmasi gereken hareketler icin talimatname: Hayatta
kalabilmek i¢in sirasiyla yapilmasi gerekenleri belirtmek igin bulunur.
Can salinda tasinmasina miisaade edilen insan sayisinin %10’una
yetecek kadar uygun 1s1 korumali tulum bulunur.

» Aracin kullanimina yoénelik malzemeler ve teferruat;

Yiizer kiirek bulunmalidir.

Deniz demiri: igi digina dénmeyen tipte olmali, halatlarmin her iki ucu
firdondii ile donatilmig 6zellikte olmalidir. Deniz demiri ile can salinin
riizgar ve akinti ile siiriiklenmesini azaltir.

Yizdiiriici  bolmelerdeki delikleri onarmak icin bir tamir takimi
bulunmalidir.

Bir sisirme pompast veya kortikleri bulunur.

Cadirin dis kisminda can sali parimasinin sala baglandig1 yere yakin bir
cep igine konulan ve bir savlo ile sala bagl olan, sap1 ylizer ve agilip
kapanmayan tipte bir ¢aki (gemiyi terk esnasinda herkesin sala bindikten
sonra can salinin gemiye bagli olan parimasini kesmek igin) bulunur.
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Baskalar tarafindan bulunmaya yonelik malzemeler;

. Paragiitlii isaret fisegi

o El maytab1

. Yiizer duman isareti

o Yeterli bir radar reflektorii (yakin gegen gemilerin radarlarinda can salina

ait kuvvetli bir eko yaratmak igin)

o Isaret verme aynasi ve kullanma talimati (giindiiz giines 1s1gindan
yararlanarak gemi ve ugaklara isaret vermek igin)
o Dudiik veya es deger bir ses isaret aleti(Yalnizca suyun igindeki veya

diger sallardakilerin dikkatini ¢ekmek i¢in degil ayn1 zamanda yeterince
yakin ise gegmekte olan bir geminin dikkatini ¢ekmede de kullanilir.)

o Su gecmez muhafaza icinde yedek pilleri ve lambasi ile birlikte mors
isareti vermeye uygun su gegirmez el feneri
o Can kurtarma isaretlerinin su gegirmez bir kart lizerinde veya su gecirmez

muhafaza i¢inde bir kopyasi

Kurtarmaya yonelik malzemeler;

o Uzunlugu 30 metreden az olmayan, yiizer bir ince halata bagli, yiizer bir
kurtarma halkasi, can salinin civarindaki insanlara atarak sala ¢gekmek ve
kurtarmak i¢in bulunmalidir.

Bu teghizatin tamami, can salinin bir parcasi olmayan (veya sala devamli bagh
olmayan) ve salin i¢cine emniyetli bir sekilde yerlestirilerek igindekiler zarar gérmeksizin
suda en az 30 dakika yiizebilecek bir muhafaza i¢inde bulundurulmalidir.

2.2.4. Kurtarma Botu Malzemeleri

2.2.4.1. icinde Bulundurulmasi Gereken Malzeme

VVVVVYVY VYV VVVVVVVYY

Her bir kurtarma bot miirettebat1 i¢in dis sartlara kars1 koruyucu giysi

Yiizer kiirek ve pedallar

Her kiirek i¢in bota gircala veya zincir ile bagl ¢ubuk veya yarimay 1skarmoz,

1 adet yiizer camgak

Kendinden 151kl1 veya uygun aydinlatma diizenli yeterli bir pusula ve sehpasi

1 adet 10 metreden kisa olmayan yeterli kuvvette halat1 bulunan deniz demiri

1 adet kurtarma botunun bas tarafinda yeterli uzunluk ve kuvvette parima halat:
1 adet bir can salin1 yedeklemeye yeter kuvvette, en az 50 metre uzunlugunda
olan yiizer bir halat

1 adet su gecirmez bir kap i¢inde, bir takim yedek pili ve ampulii ile birlikte
mors isareti vermeye uygun su gegirmez el feneri

1 adet diidiik veya benzer ses isareti veren alet

1 adet kullanildiktan sonra sikica kapatilabilen su gegirmez ilk yardim seti

2 adet 30 metreden kisa olmayan yiizer bir ince halata bagl yiizer can halkasi,

1 adet 1s11dak

1 adet radar reflektorii

2 adet 1s1 korumali tulum bulundurmalidir.
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Kurtarma botu sert yapili tipte ise yukaridaki malzemelere ilave olarak;

> 1 adet bot kancas1

> 1 adet kova

> 1 adet ¢aki

> 1 adet balta bulundurulmalidur.

Kurtarma botu sigirilebilir tipte ise yukaridaki malzemelere ilave olarak;

1 adet emniyetli yiizer ¢aki

2 adet slinger

1 adet el tulumbasi veya koriik

1 adet delikleri onarmak i¢in uygun bir kap i¢inde tamir seti
1 adet emniyet kancast bulundurulmalidir.

VVVYYVY

2.3. Toplu Can Kurtarma Araclarimin Denizde Kumandasi

Toplu can kurtarma araglar1 denize indirilerek araglara binildikten sonra denizdeki
tehlikelerden uzaklagsmak veya denizdeki kazazedeleri kurtarmak maksadiyla can kurtarma
aracinin tipine gére makine veya kiirek kullanilarak kumanda edilir.

2.3.1. Gemiden Avara Etmek

Batan geminin olusturdugu tehlikelerden kurtulmak i¢in zamaninda gemiden avara
etmek ve en azindan % mil uzaklagsmak gerekir. Bu mesafe batan geminin biiytikligiine gore
degisir. ¥4 mil referansi ortalama bir degerdir.

2.3.1.1. Can Filikasinin Avarasi

Mataforal filikalar denize indirilirken bag ve ki¢ taraflarindan parimalar ile gemiye
baglidir. Gemiden avara etmek igin acele etmeli ve gemi denizlere borda vermeden ayrilma
islemi tamamlanmalidir. Ayrilirken 6nce bas parima kolay ¢oziiliir sekilde yapilan bagindan
¢oziilerek mola edilir veya sikismigsa filikan1 bas ve kiginda bulunan baltalan ile kesilir.
Kesilirken miimkiin oldugunca filikada uzun halat kalmasina ¢aligilir. Gemide ileri yol varsa
filika ile geminin arasina giren su ve filikanin biri bas, digeri ki¢ tarafta bulunan agevela
gonderi yardimu ile filikanin basini agilirken ki¢ parimaninda bosu alinir ve pervane nete
tutularak makineye verilen ileri yol ile gemiden uzaklastlir.

Gemide yol kalmamuis, denizlere borda vermis ve filikada riizgar iizerindeyse gemi
filikadan daha siiratli diiseceginden filikanin basi yine agacaktir ve ileri yol ile gemiden
ayrilabilecektir. Filika riizgar altindaysa gemi filika lizerine diiseceginden gemiden avara
etmek zor olur. Bu durumda filikanin ki¢in1 agevela gonderiyle acarak tornistan ile gemiden
ayrilmak daha kolaydir.
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Filikalarda makinenin yani sira kiirek de bulunur. Makinenin ¢aligmamasi halinde
derhal filikada bulunan iskarmozlar ve kiirekler takilarak kiirek yardimi ile gemiden
uzaklagilir.

Can kurtarma araglar toplanma yerine giderken sudaki kazazedeleri aragta bulunan
kurtarma halkalari ile araca geker ve alir. Ayrica gemiden ayrilmis can sallarini da toplanma
yerine kadar yedeklerler.

Sekil 2.2: Kazazedeye kurtarma halkasinin atilmasi

2.3.1.2. Can Salinin Avarasi

Filikalar makine giicii ile gemiden ayrilabilir ancak can sallart i¢in ayni sey
soylenemez. Onlar tek salvolart ile gemiye baglidir ve ayrilma i¢in de motorlart yoktur.
Gemiden avara etmek i¢in ya riizgar veya akintiyr veya gemideki ileri yolu kullanmak ya da
filikalardan yardim almak zorundadir. Bu nedenle yine filikalarda oldugu gibi gemi,
denizlere ve riizgara borda vermeden avara etmelidir. Gemi heniiz denizlere borda
vermemigse gemide ileri yol oldugundan parimasini mola eder etmez sal geride kalarak
geminin ki¢ tarafindan ayrilacaktir. Ge¢ kalimmus ve sal riizgar istiindeyse yine sorun
olmayabilir. Riizgara daha biiyiik yiizey gosteren gemi saldan daha hizli hareket ederek
saldan uzaklasabilir bu geminin serbest borda yiiksekligine ve saldaki agirliga bagli olacagi
i¢in sal1 indirmeden bu durum hesap edilmelidir. Ayrica gemiden ayrilma igin salda bulunan
kirek ve deniz demiri kullanilabilir. Sal geminin riizgar altindaysa sorun yasanir. Bu
durumda salin filika veya kurtarma botlarmin yardimina ihtiyaci olacaktir. Salim gemiden
avarasi sirasinda parima sikisir ve agilamazsa sala bir salvo ile bagl olan yiizer ¢aki yardimi
ile parima kesilir. Parimanin kesilmesi sirasinda salda miimkiin oldugunca uzun halatin
kalmasina gayret edilir.
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2.3.1.3. Toplanma

Eskiden kazazedelerin kurtulusunda 6ncelik kendilerinin kurtulmalariydi ve bu amacla
filikalarda uzun seyir sartlari aranmakta ve karaya ¢gikmada emniyet sartlart gelistirilirdi
ancak 1999 yilinda Kiiresel Deniz Tehlike Giivenlik Sistemi’nin yiiriirliige girmesinden
sonra kazazedelerin kurtulusundaki oncelik kurtarilma seklinde degismistir. Bu nedenle can
kurtarma araclar1 karaya yakin degilse toplanarak gelecek yardimi bekler. Kara yakinsa
oraya ulagabilmek i¢in de filikalara 6 kts siirat ile 24 saat gotiirebilecek kadar yakit ve 1 adet
pusula konur.
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Fotograf 2.1: Filika pusulasi

2.3.1.4. Can Kurtarma Araclarinin Nete Alanda Toplanmasi

Gemiden avara eden filikalar motorlar ile gemiden Y4 nm uzaklagmis olan kaptan
filikasinin ¢evresine toplanir. Can sallar1 ise kurtarma botunun veya bir filikanin gelerek
kendilerini toplanma yerine ¢ekmesini bekler. Bu arada kiirekleri ve deniz demirlerinden
yararlanarak gemiden uzaklagsmaya fakat toplanma yerinden uzaklasmamaya calisir. Deniz
demirinin parimasi can salinin girisinin yan tarafina baglidir. Deniz demiri atmis olan bir sal
riizgar ve denizler yan duracak durumunu Korur. Bu sekilde salin dalgalarla ve riizgarla
alabora olmasi 6nlenir.

T
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Sekil 2. 3: Can kurtarma araclari toplu vaziyette bekler.
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Can sallarinin toplanma yerine getirilmesinde kurtarma botlar1 ve filikalar kullanilir.
Gerek cekilme sirasinda gerekse toplanan tiim araglarin birbirine baglanmasinda en az 'z
dalga boyu uzunlugunda halat kalomas1 verilir. Bu sekilde araglarin birbirine ¢arparak zarar
verme ve halatlarin kesme olasiligi azaltilmis olur. Can sallarinin toplanmasinda salda insan
olup olmadigina bakilmaz. Bunun sebebi 0 sallardaki malzemeden yararlanabilmektir. Bu
nedenle gemi battiktan sonra alinamayan can sallarinin da su iistiine ¢ikmasi beklenir.

2.3.1.5. Sudaki Kazazedelerin Toplanmasi

Filikalarin gemiden avaralar1 sirasinda kendi ekiplerinden eksik olsa da olmasa da
herkes denizde kazazede olup olmadigini kontrol eder. Gerek avara ederken gerekse
gemiden acildiktan sonra diger filikalar ile de iletisime gegcilerek eksik kisi olup olmadigi
kontrol edilir. Eksik kisi varsa filikalar ile arama yapilir ve denizden toplanilir.
Kazazedelerin toplanmasinda daha su i¢indeyken kazazedenin yarali veya bilingsiz olup
olmadigina bakmak, araca alirken de buna gore davranmak gerekir. Yaralinin yaralarinin
acilmayacag sekilde bilingsiz olanin da yatay vaziyette araca alinmasina gayret edilir.

Dalgali denizde bulunan kazazedeye can filikas: ile yaklasirken riizgarin siiriikleyip
carpma ihtimalinden dolay1 ¢ok agir yaklasilip biraz agik durulmalidir. Kurtarma halkasi
atilarak tutmasi saglanir. Kazazede yavasga filikaya yaklastirilir elle tutulacaksa riizgar {istii
omuzluktan ve ¢armih kullanilarak filikaya alinmalidir. Yarali veya giicii tilkkenmis ise ve
kurtarma halkasini tutamiyorsa can yelekli, belinden bir can halat1 baglanmig dalma giysili
gorevli denize girerek yardimei olur ve kazazede filikaya alinir.

Kazazede yaraliysa yarasina dikkat edilerek suursuz ise yatay vaziyette kurtarma
aracina alinmali ve sirt iistii yatirilmalidir.

2.4. Arama Kurtarma

2.4.1. Yer Tespit Cihazlan
> EPIRB cihazi

Gemiden ayrilig sirasinda kaptan tarafindan verilen tehlike alarmlar1 ve gemiden kendi
kendine veya gemi ekibi tarafindan alinarak can kurtarma aracinda devreye alinan epirb
cihazi Kiiresel Deniz Tehlike Giivenlik Sistemi’nin devreye girmesini saglar. Bu sistem
sayesinde uluslararas1 anlagmalarla diinya ¢apinda kurulan arama kurtarma koordinasyon
merkezleri uyarilir ve bu merkezlere bagli arama ve kurtarma helikopter veya botlar
kazazedeleri aramaya basglar.

Epirb cihazi geminin tehlikede oldugunu gosterir belirli bir formatta tehlike alarmi
veren bir cihazdir. Gemi batarken alimamamigsa bile kendi kendine su {iistiine ¢ikar. Cihaz
gemisine gore genelde {ist gilivertelerden birinde agik alana monte edilmis vaziyette bulunur.
Gemilerde 1 adet bulundurulur ve konuldugu yerin kolay bulunabilmesi i¢in bulundugu yerin
goriinen tarafina standart IMO sembolii yapistirilir.
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Fotograf 2.2: EPIRB ve IMO sembolii

> SART cihaz1

Can kurtarma araglarinda calistirilan sart cihazi ile yaklasan ancak ciplak gozle
goriinme mesafesinde olamayan arama kurtarma araglarinin radarlarinda iz olusturarak yer
belirtilebilir.

Sart cihazi; c¢evredeki bir geminin radar sinyallerini alinca aktive olarak sinyal
yaymaya baslayan ve bu sekilde ¢evredeki gemilerin radarlarinda iz birakan bir cihazdir. Sart
cihazi, epirb cihaz1 gibi kendi kendine yiizmeye baslamaz. Bu nedenle gemi terk edilirken
mutlaka alinmasi gerekir. Gemisine gore degismekle birlikte genelde 2 adet olarak koprii
tistiinde bulundurulur. Konuldugu yerin kolay bulunabilmesi i¢in bulundugu yerin gériinen
tarafina standart IMO sembolii yapistirilir.

Fotograf 2.3: SART ve IMO sembolii
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» Radar reflektorii
Radar reflektorii birbirine 90 derece ag1 ile birlestirilen aliiminyum levhalardan olusan

cevredeki radarlardan gelen radyo dalgalarimi iyi bir sekilde yansitarak c¢evre gemilerin
radarlarinda fark edilmeyi kolaylastiran metal bir alettir. Ahsap veya fiber teknelerin radar
sinyallerini yansitma 6zelliginin az olmasi nedeniyle tiim can kurtarma araglarina birer tane
radar reflektdrii konur. Toplanma yerlerinde can kurtarma araglari radar reflektorlerini
miimkiin olan en yiiksek yere asilir. Burada filika kiireklerinden yararlanilabilir.

Fotograf 2. 4: Radar reflektorii

2.4.2 Payroteknik Malzemeler
Payroteknik malzeme kontrollii yanmasi sirasinda ¢ikarttigi 151k ve/veya duman ile

yakindan gegen bir geminin veya ugagin dikkatini ¢ekmek, yerini belli etmek ya da yardim
istemek amaciyla kullanilan tek kullanimlik isaret malzemesidir. Can kurtarma araglarmin
icinde bulundugu gibi kopriiistiinde de bulunulur. Gemi terk edilirken getirilecek olan
payroteknik malzeme kopriiiistiindeki malzemedir. Genel olarak tii¢ ¢esit payroteknik
malzeme vardir. Bunlar el maytaplari, parasiitlii isaret fisekleri ve duman kandilleri olup
iizerlerinde cinsleri yazilidir. Konuldugu yerin kolay bulunabilmesi i¢in bulundugu yerin
goriinen tarafina standart IMO sembolleri yapistirilir.

il e —

-
-
=
-

Fotograf 2.5: El maytab1 Fotograf 2.6: Parasiitlii el fisegi ve IMO sembolii Fotograraf 2.7:
Duman kandili
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Goriinme mesafesine girildiginde ise can kurtarma araclarinda bulunan asagida
tamimlanmis malzeme ile isaret verilebilir.

>

Paragsiitlii isaret fisegi; bir roket vasitasi ile havada yiiksek bir noktaya
gonderilen ve bir paragiit vasitasi ile yavas yavas suya inmesi saglar. Bu sekilde
151gmin  yanma siiresince uzak mesafelerden goriilebilmesini saglayan bir
malzemedir. Gemideki her bir filikada en az 4 adet bulundurulur.

El maytabi; kurtarma ekiplerine yanma ile ¢ikardigi parlak 1s1k sayesinde yer
belirtmek ic¢in elde tutularak kullanilan bir malzemedir. Aragta 6 adet
bulundurulmak zorundadir.

Duman kandili; deniz yiizeyine yayilan, portakal renkli duman g¢ikartarak giin
1s18inda goriilmeyi saglayan bir payroteknik isaret malzemesidir. Aragta 2 adet
bulunur.

2.4.3. Arama Kurtarmada Kullamlacak Diger Malzemeler

>

>

Giines aynasi; parlak delikli bir metal levha ve delikli bir nisangahtan olusan,
glines 15181n1 istenilen bir yere yansitarak igsaret vermeye yarayan bir alettir. Can
kurtarma araglarinda 1 adet bulunur.

Isildak; devamli olarak 3 saatten yedek ile toplamda 6 saatten az olmayan siire,
180 metre uzaklikta ve 18 metre genislikteki agik renkli bir cismi etkili olarak
aydinlatabilen ve mors isareti verebilme oOzelligine sahip cihazlardir. Aldis
olarak taninan bu 1gildaktan aragta 1 adet bulunmasi gerekir.

Acil durum El VHF telsiz cihaz;

Can kurtarma araglarinda olay yeri haberlesmesinde kullanmak maksadiyla yapilmig
¢ok yiiksek frekansta galisan, elde taginabilir, yakin mesafe telsiz cihazlaridir. Gemisine gore
2 veya 3 tane bulunur. Konuldugu yerin kolay bulunabilmesi igin bulundugu yerin goriinen
tarafina standart IMO sembolii yapistirilir.

>

Fotograf 2.8: Acil durum El VHF telsiz cihazi
Halat atma cihaz

Gemiler arasinda bir malzemenin ulastirtlmasi i¢in kullanilacak ince ipin atilmasinda
kullanilan cihazdir. Gemide genel olarak koprii iistiinde bulundurulur. Konuldugu yerin
kolay bulunabilmesi i¢in bulundugu yerin goriinen tarafina Standart IMO sembolii

yapigtirilir.
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APFUANCE

Fotograf 2.9: Halat atma cihaz1 IMO standart sembolii

2.4.3. Helikopterle Kurtarma Operasyonu

Kurtarilma, helikopterler veya deniz araglar ile gergeklestirilebilir. Helikopterle
kurtarma operasyonu helikopterden sarkitilan kurtarma sapani ve sedyesi gibi araglar ile
kazazedeler helikoptere alinarak yapilir.

Bugiin helikopter denizde kurtarma gorevlerinde en etkili ve siiratli bir kurtarma araci
olarak diinya donanmalarinda ve sivil kurtarma orgiitlerinde birinci derecede yer almaktadir.

Denizlerle iliskisi olan devletler sahilleri boyunca helikopter arama ve kurtarma
istasyonlar1 kurmus, bu istasyonlari her an faal olarak hizmette tutmaktadir. Ozellikle
denizde kaybolmus bir kazazedeyi, genis gorlis alan1 ve siiratli hareket yetenegi ile kisa
zamanda bulup kurtarma olanagina sahip bir aragtir.

Helikopter ile kurtarma isleminde kazazede bulunduktan sonra durum su sekilde
goriiliir. Hareket giicli olan kendini kayip etmemis kazazede, bu durumda olan kazazedelerin
kurtarilma islemi en kolay olanidir. Helikopter kazazede tizerine algalip mevkiini muhafaza
ederek helikopterdeki kurtarma vincine bagli ucunda bir sapan kurtarma halatin1 kazazedeye
dogru onun tutacagi sekilde indirir. Sapan1 yakalayan kazazede asagidaki sekilde goriildiigii
gibi kurtarma halati sapanin1 koltuk altlarinda gegirerek kurtarma vincinin halati vira
etmesini bekler. Bu islem yapilana kadar helikopter kazazede tizerindeki mevkiini muhafaza
ederek anormal bir siiriiklenmeye firsat vermez. Kazazede helikoptere alindiktan sonra ileri
hareket verilebilir.

Sekil 2.10: Helikopter kazazede kurtarma techizati

49



DEGERLER EGITIMI ETKINLIiGi-2
SORUMLULUK

»  Kiginin kendine ve bagkalarina karsi yerine getirilmesi gereken yiikiimliliiklerini
zamaninda yerine getirmesidir.

> Sorumlu kisi yiikiimliiliigiini yiik olarak tasimaz, onu bir gereklilik olarak goriir.
> Sorumlu insan ise kendi kararlarini kendi verebilen ve iireten insandir.

1. Aldigimiz gorevi nigin zamaninda yerine getirmeliyiz?
2. Alinan gorevi nigin gereklilik olarak gérmeliyiz?
3. Isimizde iiretken olabilmek i¢in neler yapmaliy1z?
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Is sagligi ve giivenligi tedbirlerini alip, asagidaki islem basamaklarini, Onerileri
uygulayarak denize indirilmis bir filikayr kumanda ederek arama kurtarma igin gerekli

islemleri yapiniz.

Islem Basamaklar

Oneriler

vV Vv ¥V VvV VY V VY VYV V

YV WV YV V¥V Y VVYV

Filika amirinin emri ile can filikasinin bas
parimasinin ¢dziilmesini saglayiniz.
Acevela gonderi ile filikanin baginin
gemiden agmasini saglayiniz.

Bas1 gemiden acan filikanin kig
parimasinin mola edilmesini saglayiniz.
Filika makinesine ileri yol verilmesini
saglayiniz.

Denizde goriilen kazazedenin filikaya
almmasini saglayiniz.

Gemiye bagli olmayan can salinin yedege
almmasini saglayiniz.

Kaptan filikasinin yanina gidilmesini
saglayiniz.

Diger can kurtarma araglart ile birlikte
baglanilmasini saglayiniz.

Makinelerin durdurulup gerektiginde
tekrar ¢alistirilacak sekilde ayarlariin
yapilmasini saglayiniz.

Deniz demirlerinin atilmasini saglayiniz.
Epirb cihazinin ¢aligtirilmasini saglayiniz.
Calistirilan epirb cihazinin filikaya bagh
olarak denize salinmasini saglayiniz.
Sart cihazinin devreye alinmasini
saglayiniz.

Devreye alinan sart cihazinin anteninin
acilarak filikaya dikilmesini saglayimiz.
Radar reflektorlerinin dikilmesini
saglayiniz.

Gozcii vardiyasinin olusturulmasini
saglayiniz.

Gozcii ve ara¢ amirinin gérevlerinin
herkese hatirlatilmasini saglaymiz.

[s glivenliginiz i¢in uygun kiyafetleri
(baret, eldiven vb.) giymelisiniz.
Coziilemeyen parimay1 kesmek zorunda
kalirsaniz aragta miimkiin oldugunca
fazla uzunlukta halat kalmasina dikkat
etmelisiniz.

Gemi denizlere borda vermis ve siz de
riizgar altindaysaniz manevray1
degistirmek, bas yerine kic1 agarak geri
yol (tornistan) ile avara etmenizde yarar
olacagini unutmamalisiniz.

Gemi giivenlik tedbirlerin alinmasindan
gemide yasayan herkes gorevlidir ancak
yetki sinirin1 agmasi nedeni ile
almamayan eksik tedbirler i¢in amirlerin
bilgilendirilmesi gerektigini
unutmamalisiniz.

Toplanma yerinde araglari birbirine
baglarken halatlara dalga boyunun yarisi
kadar kaloma vermelisiniz.

Denize atilan deniz demirlerinin ve
epirbin salvolarinin birbirine
dolasmamasi i¢in farkli uzunluk
kullanmalisiniz.

Sart1 ve radar reflektoriinii araca
dikerken kiireklerden yararlanabilirsiniz.
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Asagidaki ciimlelerin basinda bos birakilan parantezlere, ciimlelerde verilen
bilgiler dogru ise D, yanhs ise Y yaziniz.

=

() Filikalarda kullanimi rahat oldugundan genelde distan takma motorlar kullanilir.

2. (' )Can salinin gemiden avarasi sirasinda sikisan parima sala bir salvo ile bagh olan
yiizer balta yardimi ile parima kesilir.

3. () Araglar birbiri ile 2 dalga boyundaki kalomali halatlar ile baglamak ¢arpismay1
ve halatlarin kesmesini engeller.

4, () Gemiden birden fazla sart getirildiyse daha etkili olmas1 i¢in hepsi ayni1 anda

calistirilir.

5. () Epirb cihaz1 gemilerde 2 adet bulunur.

6. () Filikalarda 2 adet duman kandili bulundurulur.

7. ( )Filikalarda 12 adet isaret fisegi bulundurulmalidir.
DEGERLENDIRME

Cevaplarinizi cevap anahtariyla karsilastiriiz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayiniz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise uygulamali teste geginiz.
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MODUL DEGERLENDIiRME

UYGULAMALI TEST

Kaptan, 1. Zabit, 2. Zabit, Bas Miihendis, 2. Miihendis, Giiverte Lostromosu, 2
Usta Gemici, Yagc1 ve As¢idan olusan, kaptan dahil 10 personeli olan bir gemi i¢in gemiyi
terk role talimi cetveli olusturarak kizakli mataforali serbest diismeli can filikas1 ile geminin
terk edilecegi sekilde personele gorevlerini dagitiniz.

KONTROL LiSTESI

Asagida listelenen davranislardan kazandiginiz becerileri Evet, kazanamadiginiz
becerileri Hayir kutucuguna (X) isareti koyarak kendinizi degerlendiriniz.

Degerlendirme Olciitleri Evet | Hayir

1. Gemiyi terk acil durumunda personelin toplanacagi belirlenmis bir
toplanma istasyonu var mi?

2. Filikada bulunan malzemeler disinda filikaya getirilecek

malzemeleri belirlediniz mi?

Kisisel can kurtarma ekipmanlarinin kontrol gdrevi verilmis mi?

Acil durumda personel sayimi planladimiz mi1?

5. Koprii iistii ve gemiyi terk istasyonu arasinda haberlesmenin nasil
saglanacag belirtilmis mi?

6. Filika bosalarinin kim tarafindan mola edilecegi belirtilmis mi?

7. Filika parimalarinin kim tarafindan giiverteye volta edilecegi belli
mi?

8. Matafora kastanyolasina kim tarafindan kumanda edilecegini
belirlediniz mi?

9. Filika carmihini donatacak personel belirlenmis mi?

10. Filika denize indirildikten sonra kancalar1 ve parimalar1 ne sekilde
mola edilecek, tasarlandi m1?

11. Filika motoru kim tarafindan ¢alistirilacak belirttiniz mi?

w

Ea

DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda Hayir seklindeki cevaplarimizi bir daha gozden gegiriniz.
Kendinizi yeterli gérmiiyorsaniz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitliin cevaplarimiz Evet
ise bir sonraki bireysel 6grenme materyaline gegmek i¢in 6gretmeninize basvurunuz.
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CEVAP ANAHTARLARI

OGRENME FAALIYETIi-1’iIN CEVAP ANAHTARI

O 0| N[O || bW |IN|PF

=
o

O|0|0|X[|X|X|0|0|<X|X]|0

11

OGRENME FAALIYETIi-2’NiN CEVAP ANAHTARI

~N[fojloa| b~ WO[IN| P
<|lo|l<|<|o|lo|<
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