T.C.
MILLI EGITiM BAKANLIGI

DENIZCILIK ALANI

ULUSLARARASI DENIZCILIK
SOZLESMELERI

Ankara, 2014



Bu modiil, mesleki ve teknik egitim okul/kurumlarinda uygulanan Cerceve
Ogretim Programlarinda yer alan yeterlikleri kazandirmaya yonelik olarak
ogrencilere rehberlik etmek amaciyla hazirlanmis bireysel Ogrenme
materyalidir.

Milli Egitim Bakanliginca iicretsiz olarak verilmistir.

PARA ILE SATILMAZ.




ICINDEKILER

ACTKLAMALAR ..ottt sttt sttt e st s e besreeseenbesseentesbeeneeseeeneeneenneas iii
GIRIS ettt ettt s ettt ettt sttt s anaeee 1
OGRENME FAALIYETI-L oot 3
1.YUKLEME HATLARI ULUSLARASI SOZLESMESI ......coviveiiiiiieceeeeeeeece e 3
| R € 1 T OO TSOTPPTUP TP OPRT 3
R 311 1 1| T TP TSRS PT PR UPR PR 4
R 107 e T OO U ORI 4
1.3.1. Gemilerde Yiikleme Hatlarmin Markalanmasi........cc.ccoovvevivierivnienesinsinenesnenenns 6
1.3.2. Yiikkleme Hatt1 Sertifikas1 Almasi Gerekmeyen Gemiler ..........cc.ccovvrvrierienieennens 7
UYGULAMA FAALIYETI ..ottt 8
OLCME VE DEGERLENDIRME ........c.ccoeviiueiiiiesiiscieiessiesessssesessssesse s sssessssssssssensnens 10
OGRENME FAALIYETIS2 ..ot 11
2. Solas 1974 (uluslararas1 DENIZDE CAN EMNIYETI SOZLESMESI) .......cccccvvvvvvnnee. 11
2.1, TANIMI VE TGETIGi vuvvrveriieiiscecieecie ettt 11
2.1.1.SOLAS 1N UygUIANIMaST.....ccuerueeriiririeriesieeie st sre e 12

2.2. SOLAS 1974 ve DUZEIMEIET ......covuviiiiiiiiiiieiiesiee et 13
2.3. SOLAS — BOImeler Ve DEeNEE ........ccevuiiiiiiieiie ittt 15
2.4. SOLAS — Yangin 6nleme, Thbar ve SONAUIME ..........cccvvveveriveiiicreieeceseeve e, 16
2.5. SOLAS — Can Kurtarma Araglari ve Diizenlemeleri...........ccoovvrieniininniiininsiieeniens 17
2.6. Telsiz Telgraf ve Telsiz Telefon ... 18
2.7. SOLAS — Telsiz HaberleSmeleri.......cccviviiiiieiiie i 19
2.8. SOLAS — Tahil TaSINMAST ..eeveeviiiteiiiiisiiiaieesieesieesieesessisessbesbessbeesseesseesseesssesssessseens 20
2.9. SOLAS — Tehlikeli yUKIErin taginmast ..........ccceereeriereeiieiieeieeiee e 21
2.10. SOLAS — ISM ...t bttt et 23
UYGULAMA FAALIYETT ..ottt 24
OLCME VE DEGERLENDIRME .......cocivuiieiiinsieieseseeeesesesesesissee s ses s, 25
OGRENME FAALIYETIS3 oottt 27
TS IOt 1 1 L SRR 27
T R I 1 1 SRS 27
3.2. STCW’nin Uygulanmasi.........cccceeiiiieiiiieiininee e 28
3.3, STCW NN IGEIIZi. . cv.vviviviieciicieecce et 28
3.3.1. STCOW KISIM A Looiiiiiiiiiiiitit ettt ettt et sttt e sbbe e snbe e e sebeesnees 29
3.3.2. STCW KISIM B .oooiiiccec sttt et e 32

3.4. STCW Konvansiyonuna Gore Beyaz Liste.........c.covveriiiiniiiinienine e 34
3.5. STCW SertifIKAlArT ...vveiveiiiiiiesiie st siin sttt ettt e st e steesraeesaeeeeens 34
3.5.1. STCW'ye Gore Zorunlu Sertifikalar ..........cccocvveeiieiiniiiiiienesecee e 35
UYGULAMA FAALIYETI oot 37
OLCME VE DEGERLENDIRME ........c.coeviiiiiiieeeiissieiesesiesessesesesiesests s sssesensssssssenenens 38
OGRENME FAALIYETI ...ttt 39
Y o ] I T - OSSR 39
O R - 41 o) PSPPSR 39
4.2. Gemilerden Denizin Kirlenmesine Neden Olan Olaylar............ccoccooviniinininenenne. 40
4.3. MARPOL 73/78Uin Uygulanmast .........c.ccervreerrereneeninienenresee e 40
4.4. MARPOL EK I - Petrolden Olusan Kirliligin Onlenmesine iligkin Kurallar............. 41
4.4.1 MARPOL EK I Kismina Gore Ozel Alanlar...........c.coccevveuevrrcerieerereeersieenenans 43



4.5. MARPOL EK 2 — Dokme Zehirli Stvi Maddelerden Olusan Kirlenmenin Kontrolii

TCIN KUTALLAT ¢ttt s e ettt ee et st e st st s st s e st e s et et eeeteeeens 43
4.5.1. MARPOL EK II'liN IGEIISi......cvivireviieiieiieeieiccecieseeee et 44
4.6. MARPOL EK 3 — Deniz Yolu ile Tagman Paketli Zehirli Maddelerden Olusan
Kirlenmenin Onlenmesi I¢in KUTallar...........c.c.ovovccueueieieeieceeeieeseeeeeceieieeses s senenens 46
4.6.1. MARPOL EK III'tiN IGETiSi.....cocviveviieireiiieiesieeeiesceee e 46
4.7. MARPOL Ek 4 — Gemilerden Cikan Pis Sulardan Kirlenmenin Onlenmesi i¢in
KUFIIAT L. 48
4.7.1. MARPOL EK 4lin Uygulanmasi.........cccceerierieriiriieiieeieeseesiee e 48
4.8. MARPOL EK 5 — Gemilerden Atilan Céplerden Kirlenmenin Onlenmesi I¢in
KUFIIAT .o 50
4.8.1. COplerin Kate@OTileri......cueiiiiiiiiiiiiiie et 50
4.8.2.COPIETIN AIIMAST ..c.vviiiiiiieiee sttt sttt e 53
4.9. MARPOL EK 6 - Gemi Baca Gazlarindan Kirlenmenin Onlenmesi i¢in Kurallar ....57
UYGULAMA FAALIYETT ..ot 58
OLCME VE DEGERLENDIRME ........cocoeviiiiiiieeiiicieises e teses st es sttt 60
OGRENME FAALIYETIS5 .ottt 62
5. CLC, intervention, pal, lcd, stp, space stp, 1tu 11 SOZIeSMElLTT ......ovverviiiiieriiiiiiiiieieeiens 62
5.1. CLC 69 ( Uluslararasi, Petrol ile Kirlenmeden Dogan Zararlarin Hukuki
Sorumluluguna Iliskin SEzIESME 1969) .........ccoeerrueirieierieeeeseee e 62
5.2. INTERVENTION 69 (A¢ik Denizlerde Petrol Ile Kirlenmeye Yol Agabilecek
Kazalara Miidahale Edilmesine Iliskin Uluslararasi Sézlesme 1969).............ccccevevevnnen. 63
5.3. Deniz Yolu ile Yolcu ve Bagajlarin Tasinmasina Iliskin Atina Sozlesmesi 1974 (PAL
. SR 64
5.4. Denizlerin Dékiilen Cop ve Diger Seylerle Kirlenmesinin Onlenmesine iliskin
SOZIESME (LD 72) ..ttt ettt sttt et e e sbe e sbn e enneene e 64
5.5. Ozel Sefer Yapan Yolcu Gemileri Anlasmast (STP 71) ...c.cccevvveeereceeeerneeeeeeeeeee, 65
5.6. Ozel Sefer Yapan Yolcu Gemiler Yolcu Gemilerinin Yer Gereksinimine iliskin
Protokol 1973 (SPACE STP73) ...ttt anenne s 66
5.7. Uluslararasi Iletisim Birligi Telsiz Kurallart (ITU RR) ......c.cvvevevereceereceeeecee e, 67
5.7.1. Uluslararasi Telekomiinikasyon Birliginin Amact: .........ccccceovvvviienienecneneennenn 67
5.7.2. Uluslararasi Telsiz KUrallari........cccccoivveriiniiiniieiie s sees s e snee e 68
UYGULAMA FAALIYETI oot 69
OLCME VE DEGERLENDIRME ........c.cceviiiiiiiiesiiscisieeesesessssesesiesests s essesessssssssenenens 71
MODUL DEGERLENDIRME .......covutiiiiiimiiiiseieesississssssesssssssssssssssssssesssessesens 73
CEVAP ANAHTARLARI ...ttt sttt seeenee e 75
SN N N S SR 79



ACIKLAMALAR

ALAN Denizcilik

DAL/MESLEK Gemi Yonetimi

MODULUN ADI Uluslararasi Denizcilik Sozlesmeleri

Ogrencilere uluslararasi denizcilik sézlesmelerini
konularimi anlayabilecek ve giincel gelismeleri takip
edebilecek ilgili mevzuat becerilerini kazandiracak
Ogrenme materyalidir.

MODULUN TANIMI

SURE 40/32

ON KOSUL Bu modiiliin 6n kosulu yoktur.

Genel uluslararasi denizcilik mevzuat ile ilgili bilgi

YETERLIK sahibi olmak

Genel Amag

Bu modiiliin sonunda; Kaptan yeterliligini aldiktan sonra
bu sifatina bagl olarak iizerindeki genel sorumluluklarin
gereginin yerine getirebilecektir.

Amaclar

MODULUN AMACI 1. Yiikleme hatlar1 uluslararasi sdzlesmesinin
kurallarin1 uygulayabileceksiniz.

SOLAS kurallarini uygulayabileceksiniz.

STCW kurallarini uygulayabileceksiniz.

MARPOL 73/78 kurallarini uygulayabileceksiniz.
CLC, INTERVENTION, PAL, LCD, STP, SPACE
STP, ITU RR kurallarin1 uygulayabilecektir.

agrwd

EGITIM OGRETIM
ORTAMLARI VE
DONANIMLARI

Sinif (Sozlesmelerin giincel halini goérebilmek igin
internete bagli sinif bilgisayari, IMO yayinlari)

Modiiliin i¢inde yer alan, her faaliyetten sonra verilen
Olgme araglan ile kazandigimz bilgileri 6lgerek kendi
kendinizi degerlendireceksiniz.

OLCME VE Ogretmen, modiiliin sonunda, size dlgme araci (test,
DEGERLENDIRME coktan segmeli, dogru-yanlis, vb.) kullanarak modiil
uygulamalari ile kazandiginiz bilgi ve becerileri 6lgerek
degerlendirecektir.







GIRIS

Sevgili Ogrenci,

Siirekli yenilenen teknoloji ile birlikte, denizcilik meslegi de kendini yenilemektedir.
Meslegimizin yapisinin uluslararasi standartta olmasi nedeniyle biz gemi adamlarinin da,
diinyanin her yerinde oldugu gibi, uluslararas1 denizcilik sdzlesmelerini takip ediyor olmasi
gerekmektedir.

Bu modiil sizlere en basit bigimde uluslararasi denizcilik sézlesmelerini anlamak,
degisimleri takip etmek ve en 6nemlisi olarak da ihtiyaciniz olan bilgi i¢in hangi sézlesmeye
bakmaniz gerektigi bilgisini saglayacaktir.






OGRENME FAALIYETIi-1

AMAC

Uluslararas1 denizcilik sozlesmeleri ile alakali genel bilgilere sahip olabilecek ve is
hayatinizda ihtiya¢ duydugunuzda gerekli bilgi i¢in hangi sdzlesmeye bakmaniz gerektigini

bileceksiniz.
ARASTIRMA

> Size en yakin limana giderek gemilerden birine gidiniz.

> Kaptanina arastirma konunuzu belirterek, gemide hangi sdzlesme kitaplarinin
bulundugunu, en c¢ok hangi ile alakali so6zlesme kitaplarina basvurdugunu
sorunuz.

> Ogretmeninizle birlikte internette deniz haber sitelerine girerek mevzuat
yeniliklerini inceleyiniz.

> Denizcilik miistesarlig1 internet sitesini ziyaret ederek, son giincellemeler
hakkinda bilgi sahibi olunuz.

> IMO — INTERNATIONAL MARITIME ORGANIZATION (Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii) teskilatinin amacini aragtiriniz.

> Edindiginiz bilgileri kayit altina alarak 6gretmeniniz ve/veya arkadaslariizla

paylasiniz.

1.YUKLEME HATLARI ULUSLARASI

1.1. Giris

SOZLESMESI

Diinya {izerindeki biitin gemilerin uymast gereken uluslararasi standartlar
bulunmaktadir. 1948 yilindan itibaren Diinya iizerinde yiizen biitin gemiler IMO —
INTERNATIONAL MARITIME ORGANIZATION (Uluslararast Denizcilik Orgiitii) olarak
anilan kurulusun sézlesmelerine uygun olmasi gerekmektedir. IMO ‘Giivenli Denizcilik ve
Temiz Okyanuslar © slogani ile diinya denizcilik kurallarini hazirlayan ve yiiriirliige sokan
merkezi Londra da bulunan 170 iiye iilkeden olusan bir teskilattir. Ulkemizde IMO



(Uluslararas: Denizcilik Orgiitil) ya iiye bir iilke oldugundan dolay1, kararlarimi gemilerinde
uygulamalaridir.

YUKLEME HATLARI ULUSLARASI SOZLESMESI de IMO nun yiik gemilerinin
emniyetiyle alakal bir alt s6zlesmesidir.

1.2. Tanim

Uluslararas ticaretin gelismesiyle birlikte, gemiler arasindaki haksiz rekabetin ortadan
kaldirilmast ve gemi adamlarmin can giivenliginin saglanmasi amaciyla yiiklemenin
sinirlandirilmast  hususunda bazi diizenlemelerin yapilmasi gerekmistir. Uluslararasi
Yiikleme Hatlar1 Sozlesmesi, uluslararasi seferlere tahsis olunan gemilerin denizde can ve
mal emniyetini muhafaza amaciyla en fazla yiik haddi simrlarmi belirlemeye yonelik
kurallari igerir.

Geminin emniyetli olarak su iizerinde yiizebilme yetenegini kaybetmeden, ne
kadar yiik tasiyabilecegi, geminin biiyiikliigline yani tonajina baglidir. Dolayisiyla bir gemi
inga edilirken, o geminin tasiyabilecegi en fazla yiik miktarinin da onceden belirlenmesi
gerekir. Bunun i¢in, geminin tonaj dl¢iimlendirilmesinin yapilmasinin ardindan 150 grt'dan
biiyliik gemilere ve kiitiik boyu 24 metreden fazla teknelere sézlesmeye uygun olduklarini
belirten bir YUKLEME HATLARI UYGUNLUK SERTIFIKASI verilir.

1.3. icerigi
Genellikle Ingilizce olarak hazirlanan bu sertifikada sekil 1 de géreceginiz iizere gemi

adi, IMO numarasi, baglama liman1 ve geminin Plimsol Markalar1 ile ilgili bilgiler
bulunmaktadir. Plimsol markalari ayrica gemi bordalarina standartlar uygun olarak islenir.



INTERNATIONAL LOAD LINE CERTIFICATE
Issued under the provisions of the International Convention on Load Lines, 1966,
as modified by the Protocol of 1988 relating thereto
Under the authority of the Government of

Certificate Number:

PARTICULARS OF SHIP

Name of Ship :

Distinctive Number or Letters :

Port Of Registry :

Length (L) as defined in article 2(8) (meters) :

IMO Number :
Freeboard assigned as' :  New Ship / Existing Ship
Type of Ship' :  Type A/Type B/Type B with reduced/increased freeboard
Freeboard From Deck Line Load Line
Tropical mm (T) mm above (S)
Summer mm (S) Upper edge of line through center of ring
Winter mm (W) mm below (S)
Winter North Atlantic mm (WNA) mm below (S)
Timber Tropical mm (LT) mm above (LS)
Timber Summer mm (LS) mm above (S)
Timber Winter mm (LW) mm below (LS)
Timber Winter North Atlantic mm (LWNA) mm below (LS)
Allowance for Fresh Water for all freeboards other than timber mm
Allowance for Fresh Water for timber freeboards mm
The upper edge of the deck line from which theses freeboards are measured is mm
below the top of the steel upper deck t/continued to side
I
LTF
TF
L & .
T
LS
| S
L s
LWHA WNA

Date of Initial / Periodical’ Survey

THIS IS TO CERTIFY:

1. That the ship has been surveyed in accordance with the requirements of Article 14 of the Convention;

2. That the survey showed that the freeboards have been assigned and load lines shown on page 1 have been marked in
accordance with the Convention.

This certificate is valid until

Issued at on

PROVISIONAL — Validity not to exceed five months

Surveyor to International Register of Shipping

NOTES

When a ship departs from a port situated on a river or inland waters, deeper loading shall be permitted corresponding to the weight of fuel and al
other materials required for consumption between the point of departure and the sea.

When a ship is in fresh water of unit density the appropriate load line may be submerged by the amount of fresh water allowance shown above.
Where the density is other than unity, the allowance shall be made proportional to the difference between 1.025 and the actual density.

! Delete as appropriate.

Cawt 1T 1 PRV 2MSm0ne Dana 1 af1

Resim 1.1: Yiikleme hatt: sertifikasi ( Load line certificate)



1.3.1. Gemilerde Yiikleme Hatlarinin Markalanmasi

ULUSLARARASI LOAD LINE sozlesmesinin kapsami olarak, gemilerin yiikleme
sinirlart PLIMSOL markalari, gemi bordalarina Sekil 1 deki sertifikada belirtilen hususlara
gore igslenmesi gerekir. Markalamanin bu sekilde boyanmasi ve 6l¢eklendirilmesindeki temel
amag, markalarin digaridan ¢ok rahat bir sekilde goriilebilmesini ve okunabilmesini
saglamaktir. Bu sekilde geminin bordasindan baktigimizda yiik durumu hakkinda bilgi sahibi
olabiliriz. Eger gemi o bolge i¢in asir1 yiklii ise (overload durumu) liman otoriteleri
tarafindan limandan kalkmasina izin verilmez.

Markalamada kullanilan ¢izgilerin kalinligi ve genigligi alakali sabit degerler
bulunmaktir. Ayrica markalama rengi belirlenirken, geminin bordasinin rengi dikkate alinir.
Eger, borda siyah renkle boyanmis ise, marka beyaza boyanmalidir. Eger borda agik renkli
ise marka siyah veya sar1 renkle boyanmalidir.

Resim 1.2: Plimsol markalari

1.3.1.1. Plimsol Markalarinin Anlamlari

Load Line sertifikas1 her gemi i¢in farkli hesaplanir ve diizenlenir. Her gemide Sekil 2
deki goriilen yiikkleme hatlart harflerinin anlamlar1 da degisiklik gostermektedir. Bu
degislikleri etkileyen bir¢ok faktdr bulunmaktadir. Bunlar;

Uzunluk ve genislik bakimindan tekne yapisi,

Teknenin suyun altindaki kesiti,

Suyun kaldirma kuvvetinin bolge suyunun yogunluga bagli olarak degisimi,
Gemi teknesinin yapiminda kullanilan malzemedir.

YV VYV
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Sertifika da belirtilen yiikleme hatti, geminin yiik, yakit, su, yag, kumanya, tekne
donanimi ile birlikte, su iizerinde ylizer vaziyette kalabilmesi i¢in, batmasina miisaade
edilebilen maksimum derinligi gosteren sinirdir.

Bu smir, geminin tonajina ve bulundugu bolgedeki suyun kaldirma kuvvetine bagh
olarak degisir. Bu yiizden, yiikleme hatt1 bir degil birkag tanedir.

Eger su hatt1 asagidaki belirtilen listedeki yiikleme sinirini gecerse gemi asiri yiiklii
(over load) sayilir.

>

YV Vv V VY

TF ( TROPICAL FRESH WATER LOAD LINE) Tropikal tathi su yiikleme
hattidir. Amazonlar, Missisipi gibi tropik tatli sularda uygulanan yiikleme
siniridir.

F (FRESH WATER LOAD LINE) Tath su yiikleme hattidir. Yogunlugu tath
suyun yogunluguna esit olan Norveg in kuzey bolgeleri gibi yerlerdeki yiikleme
siniridir.

T (TROPICAL WATER LOAD LINE) Tropik bolgelerde miisaade edilebilen
yiikleme siniridir. Tropik adalarin ¢cevresindeki bolgelerdeki ylikleme siniridir.

S (SUMMER LOAD LINE) Geminin yaz yiikleme hattidir. Yaz aylarinda,
deniz suyunda suya batabilecegi miisaade edilen max. Draft bu hatta kadardir.
W( WINTER LOAD LINE) Geminin kis yiikleme hattidir. Kis aylarinda, deniz
suyunda suya batabilecegi miisaade edilen max. Draft bu hatta kadardir.

WNA ( WINTER NORTH ATLANTIC LOAD LINE) Geminin kis
mevsiminde, Kuzey Atlantik denizinde miisaade edilen yiikleme hattidir.

1.3.2. Yiikleme Hatti Sertifikas1 Almasi1 Gerekmeyen Gemiler

VVVYVYYVYVYVYVYY

Savag gemileri

Boyu 24 metreden (79 fitten) kisa olan gemiler

150 grt dan kiiglik gemiler

Romorkor ve Kurtarma gemileri

Calistiklar1 Liman disina ¢ikmayan gemiler ( Liman igi sefer yapanlar)
Klavuz tekneleri ( Pilot boats)

Fener gemiler (Light ships)

Su alt1 aragtirma tekneleri

Yelkenli tekneler

Yatlar

Sahilden 15 mili asmayan mesafelerdeki alanlarda seyir yapan ve 12’den az
yolcu tasiyan tekneler ve botlar



UYGULAMA FAALIYETI

Islem Basamaklar

Oneriler

Farkli gemilerde bulunan yiikleme
hatt1 sertifikalarin1 ( LOAD LINE
CERTIFICATE) arastiriniz.

Internet ortamindan ve limandaki cesitli
gemilerin sertifika 6rneklerini arkadaslarinizla
karsilastiriniz.

Gemilerin yilikleme de yiikleme
sinirlarini agmamalari igin ne gibi
tedbirler almasi1 gerektigini
aragtiriniz.

Size en yakin limandaki Gemi kaptani ile
konusarak yiikleme sonrasindaki limanini
sorunuz. O liman i¢in yiikleme hatt1 ile ilgili bir
calisma yapip yapmadigini sorunuz.

Yiikleme isaretlerinin goriiniir
olmasi i¢in temizlik ve boyama
islemlerine bakiniz.

Gemicilik dersinde islediginiz tekne borda
bakimu ile ilgili bilgilerinizi arkadaslarimzla
paylasiniz.

Iki farkli yiikleme hatt1 arasinda
sefer yapacak bir geminin Kaptan
1 yiikleme durumuna nasil karar
vermesi gerektigini arastiriniz.

Yiikleme hatlarinda degisiklik
olup olmadigini arastiriniz.

Bolge ve Mevsim Haritalarinin Kullanilarak
Uygun Yiikleme Hattinin Tespiti i¢in kullanilan
Mevsimlere gore yiikleme hatlar1 (Seasonal
Charts) haritalarini arastiniz.

10. Sinif Gemi Yap1 ve Dengesi dersi draft
sorvey hesab1 modiiliinde de istediginiz bilgilere
ulasabilirsiniz.




KONTROL LiSTESI

Size en yakin limandaki ticari gemilerden biriniz seginiz. Bu gemideki 1.zabit (2.
Kaptan) ile gdriisme yapiniz.

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davranislardan kazandiginiz beceriler i¢in
Evet, kazanamadiklariniz icin Hayir kutucuklarina (X) isareti koyarak kontrol ediniz.

Degerlendirme Olgiitleri Evet | Hayir

1. Geminin Plimsol markalarini incelediniz mi?

2. Geminin Plimsol markalarini diger gemilerle karsilastirdiniz mi1?

3. 1 zabit ile goriiserek hangi yiikleme hattina kadar yiikleme
yapacagini 6grendiniz mi?

4. Yikleme Hatlan sertifikasinin bir 6rnegini gordiiniiz mii?

5. Sertifikanin tizerindeki bilgilerin, 1 zabit tarafindan agiklamasini
istediniz mi?

DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarinizi bir daha gozden geciriniz.
Kendinizi yeterli gormiiyorsaniz 0grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitlin cevaplarimiz
“Evet” ise “Ol¢me ve Degerlendirme”ye geginiz.



p =

_(OLCME VE DEGERLENDIRME

Asagidaki sorularn dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isaretleyiniz.

1. Yiikleme hatlar1 uluslararast soézlesmesi asagidakilerden hangisi ile dogrudan
alakalidir?

A) Cevre koruma B) Personel yasam kosullart ~ C) Giivenlik D) Emniyet
2. Yiikleme hatlari uluslararasi s6zlegsmesinin ana amaci nasil tanimlanir?

A) Gemilerin daha emniyetli bir bi¢imde insa edilmesini saglamak

B) Ticari gemiler arasinda Standart plimsol markalar1 olusturmak

C) Ticari gemilerin borda bakimlarinin zamaninda yapilmasini saglamak

D) Gemiler i¢in belirli bir yiikleme sinir olugturarak can ve mal emniyeti saglamak

3. Yiikleme hatlar sertifikas1 (LOADLINE Sertifikasi) ile ilgili asagidakilerden hangisi
yanlistir?

A) Biiyiikliigiine bakilmaksizin her gemide aynidir.

B) Savas gemilerinin LOAD LINE sertifikas1 almas1 gerekmemektedir.
C) Plimsol markalar1 bu sertifikaya uygun olarak diizenlenir.

D) Sertifika her gemiye 6zel diizenlenir.

4, Asagidaki Plimsol markalarindan hangisinin borda da bulunmasina gerek yoktur?
A) TF (Tropik Tatli Su) B) S (Summer) C) H ( High Water) D) W (Winter)

5. Asagidakilerden hangisi Yiikleme hatlar1  Sertifikast bulundurmasi gereken
gemilerdendir?

A) Yelkenli Tekneler

B) 150 grt den biiyiik ticari yiik gemileri
C) Savas Gemileri

D) Kilavuz Tekneleri

DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtartyla karsilastirrniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayimiz.
Cevaplarimizin timii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geciniz.
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OGRENME FAALIYETI-2

AMAC

Denizde Can Giivenligi Uluslararas1 Sozlesmesinin (SOLAS)  hiikiimlerinin
ongordiigi tedbirleri alabilecek ve diizenledigi unsurlarin kayitlarini diizenli tutabileceksiniz.

ARASTIRMA

Size yakin bir limana gelen gemilerden birine gidiniz. Kaptanina arastirma konunuzu
belirterek izin isteyin ve asagidakileri arastiriniz:

> Kaptanina SOLAS kurallarimin diinya denizciligindeki 6nemini sorunuz.

> SOLAS hiikiimlerine uymak i¢in ne tiir tedbirler aldigini sorunuz.

> SOLAS a dair ne tiir kayitlar tuttugunu size gdstermesini talep ediniz.

Edindiginiz bilgileri kayit altina alarak Ogretmeniniz ve/veya arkadaglarinizla
paylasiniz.

2. SOLAS 1974 (ULUSLARARASI DENIZDE
CAN EMNIYETI SOZLESMESI)

2.1. Tammm ve Icerigi

Denizde emniyetli seyir, egitimli denizci ve g¢evre kirliliginin Onlenebilmesi i¢in
denizcilik kurallarmin duyurulmas:t ve uygulanabilmesi Uluslararast Denizcilik Teskilati
(IMO) nun caligmalariyla gergeklesmekte ve tiim uluslara yol gdstermektedir. En nemli
Sozlesmelerden biri olan ve Uluslararasi Denizcilik orgiitii (IMO) tarafindan hazirlanan bu
So6zlesme “1974 Denizde Can Giivenligi Uluslararas1 S6zlesmesi ya da kisaca “SOLAS 74”
olarak bilinir. S6zlesme 1 Kasim 1974 te IMO ya taraf devletlerce benimsenmis ve 25 Mayis
1980 de yiiriirliige girmistir.

Deniz ticaret filosunu ilgilendiren bu sézlesme ile taraf devletler denizdeki gemilerin

ve mallarin ve gemideki insanlarin canlarmin giivenliginin artirtlmasi i¢in yapilan bu
sOzlesmeyi ve eklerini uygulamakla yiikiimliidiirler.

12 boliimden olusan bu sozlesmenin asil amaci ticaret gemilerinin emniyetini
saglamak tlizere uluslararasi isbirligi saglamaktir. S6zlesmenin boliimleri asagidaki gibidir.

11
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Bolim 1: Genel Hiikiimler

Boliim II-1: Insaat Bolmeleri, Stabilite, Makine ve Elektrik Donanimlari
Boliim 11-2:Insaat Yangindan Korunma, Yangin Thbar ve Séndiirme
Boliim III: Can Kurtarma Araglar1 ve Donanimlari

Boliim IV: Telsiz Haberlesmesi

Boliim V: Seyir Glivenligi

Boliim VI: Yiiklerin Tasinmasi

Boliim VII: Tehlikeli Yiiklerin Taginmasi

Boliim VIII: Niikleer Gemiler

Bolim IX: Gemilerin Giivenli Y6netimi

Boliim X: Yiiksek Siiratli Teknelerin Giivenlik Onlemleri

Béliim XI-1: Deniz Emniyeti Ozel Onlemleri

Béliim XI-2: Deniz Giivenligi Ozel Onlemleri

Boliim XII: Dokme Yiik Gemileri flave Giivenlik Onlemleri

2.1.1.SOLAS 1n Uygulanmasi

500 grt'tan biiyiik, makine giicii ile sevk edilebilen, yiik ve yolcu tasima maksadiyla
isletilen tiim ticaret ve yolcu gemileri SOLAS kurallar1 ile belirlenen hiikiimleri yerine
getirmekle yiikiimliidiir.

SOLAS’tan muaf olan vasitalar, can ve mal emniyeti saglamak {izere; SOLAS 1n
amacina uygun olmak kosuluyla, IMO komisyonu ile koordineli olarak, yetkili idari
makamlar tarafindan belirlenmis kurallara tabi tutulurlar.

SOLAS TAN MUAF DENiZ

VASITALARI

500 GRT 500 GRT dan kiigiik yiik gemileri
MAKINESIZ Makine giicii ile yiiriitiilmeyen tekneler
AGAC Ilkel agac tekneler
VAT 12 Ozel gezinti tekneleri ve 12°den az yolcu

tasiyan yatlar

Agik denizlere ¢ikamayan kiiciik balike1

BALIKCI tekneleri

Tablo 2.1: SOLAS kurallarindan muaf deniz vasitalari
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2.2. SOLAS 1974 ve Diizeltmeleri

SOLAS m ilk versiyonu meshur TITANIK kazas1 sonucunda 1914 te, ikincisi 1929da,
iiclinciisii 1948’de ve dordiinciisii de 1960°da diizenlenmistir. SOLAS konvansiyonu ilk
yiirtirliige girdigi tarihten itibaren siirekli olarak gilincellenmektedir. Kaptanin bu
giincellemeri takip edebiliyor olmasi onemlidir. Bu gilincellemeler gemilere sirket yetkilileri
tarafindan haber verilir ve gemi kaptani kendini ilgilendiren giincellemeler hakkinda gerekli
onlemleri almak zorundadir.

Zira SOLAS — 1974 konvansiyonun en onemli 6zelligi, eklemelerin (amendments)
yiirtirliige giris prosediiriinii kolaylastirilmis olmasidir. “The tacit acceptance procedure”
(zzmni kabul prosediirii) adi verilen yeni prosediir sayesinde, yapilan eklentiler, kabul
edilebilen en makul kisa zaman periyodunda yiiriirliige girmeye olanak bulmustur.

Oncesinde bir eklemenin vyiiriirliige girebilmesi i¢in onu kabul edecek konvansiyona
taraf iilke adedinin belirli bir sayiya ulagmasi beklenirken, bu yeni prosediire gore,
eklemenin yiiriirliige girmesi i¢in Onceden belirlenen tarihe kadar mutabik sayidaki
taraflardan herhangi bir itiraz gelmemesi halinde, ekleme belirlenen tarihte kendiliginden
yiirtirliige girebilme olanagina sahip olmustur.

Yani bu prosediir sayesinde, can emniyeti ile alakali bu sozlesmede, bazi zayif
iilkelerin, yeni kurallar1 veya eklemeleri inceleyip kabul veya reddetmesi i¢in bekleyerek
kaybedilecek zaman bu yontem sayesinde onlenmistir.

Ulkemizde IMO'ya taraf bir devlet oldugu i¢in SOLAS sozlesmesinde yapilan
degisiklikler IMO'nun kendi sitesinde yayinlanir. Ayrica Denizcilik Miistesarligi tarafindan
takip edilerek internet sitesinde yayimlanir. Bu diizeltmeler sirket yetkilileri tarafindan takip
edilerek kaptana bilgi verilir.

Resim 2.1. de Basbakanlik Denizcilik Miistesarligi tarafindan SOLAS ile alakali bir
gonderilen bir diizeltme 6rnegi bulunmaktadir.
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Sayi

T.C.

BASBAKANLIK DENIZCILIK MUSTESARLIGI
Deniz Ulagtirmasi Genel Midiirliigii

: B.02.1.DNM-0.06.13.01/117.02/ 399 54

Konu : SOLAS Béliim 5 Kural 19 ve
Uluslararast Denizeilik Orgiitii ve Admiralty Yayimlar Hk.

K0
TSEI50-EN
701

18122010

MERSIN DENIZ TICARET ODASINA
Pirireis Mah. lsmet inonii Bulvan No:13 P.K. 33110 Mersin
Faks: 0 324 32952 30

5 Haziran 2009 tarihinde kabul edilen MSC.282(86) karan ile. Denizde Can Emniyeti
Uluslararas: Siizlesmesi (SOLAS) Boltim 3 Kural 19°da ver alan, “Elektronik Harita Gésterim
ve Bilgi Sistemi“ne (ECDIS - Electronic Chart Display and Information System) iligkin
olarak ek diizenlemeler getirilmis olup, 01 Ocak 2011 tarihinde viiriirlige girecektir,

Amlan Karar'a gore ECDIS, SOLAS 74'¢ tabi olan asagida yer alan Tablo'da
Ozellikleri belirtilen uluslararasi sefer yapan Tiirk Bayrakli gemilerde tesis edilecektir.

ECDIS Zorunlulugu Uygulama

tanker harig kargo gemileri

SORrast

Gemi Tipi Gemi insa Tarihi e
” Siireci
300 GRT ve iizeri tonajle | 01 Temmuz 2012 ve | Servise girince
olcu gemileri sonrasi po
3000 GRT ve uzeri tonajl | 01 Temmuz 2012 ve | Servise girince
tankerler ) SONrast =
10000 GRT ve iizeri tonajlt | 01 Temmuz 2013 ve | Servise girince

3000 GRT ve iizeri ~ 10000
GRT alts tanker harig
kargo gemileri

(1 Temmuz 2014 ve
sonrast

Servise girince

500 GRT ve iizeri tonajli
yoleu gemileri

| 25 Mayis 1980 ve

sonrast, 01 Temmuz

I Temmuz 2014 tarihinde ve
sonrasinda yapilacak ilk “Yolcu

tanketler

sonrast, 01 Temmuz
2012"den dnee

2012'den Gnce Gemisi Emniyet Belgesi” venileme
=cl sérveyine kadar* S
3000 GRT ve tizeri tonajli | 25 Mayis 1980 ve | Temmuz 2015 tarihinde ve

sonrasinda yapilacak ilk “Techizat
Emnivet Belgesi” sirvevine kadar®

Resim 2.1 : Denizcilik miistesarligi SOLAS diizeltme 6rnegi
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2.3. SOLAS — Bolmeler ve Denge

SOLAS boliim 2-1"de; Gemilerin ana yapilari, denge ve alt bolme elemanlar1, makine
ve elektrik tesisatlari i¢in olmasi gereken kurallar verilmistir.

Yolcu gemilerinin su gegirmez bolmeleri gemi bir yara aldigi zaman yliizerliligini
koruyacak bicimde olmalidir. Yolcu ve yiik gemilerinde su gecirmez bdlmelerin yapist ve
sintine pompa sistemlerinin tagimasi gereken oOzellikler bu boliimde agiklanmaktadir.
Gemilerin makine donanimlari, elektrik tesislerinin standartlar1 ve periyodik olarak vardiya
tutulmayan makine (yeni gemilerdeki UMS -unmanned system) mahalleri igin gerekler bu
boliimde yer almaktadir.

WAL profile View Showing Major Watenight Compaments o Thanic

A
re

...... qoht

} SN B
(

o N L K J G t o
Propeller shaft tunnel Tutbines  Reciprocatieg No. 1 No, 2 No. 3 No, 4 No, § No. & No, 3 No.2 No, 1 Forepeak
engines Boller  Boller Doller Botler Boller Boller Hold Hold Hold
Room Room Room Room Rocm

Resim 2.2: Titanik gemisinin ana su ge¢irmez perdelerinin profili
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2.4. SOLAS — Yangin 6nleme, Thbar ve Sondiirme

SOLAS bolim 2-2°de; gemilerdeki yangmin Onlenmesi, yangini tespit edecek
cihazlarin yeri ve sayisi ile olmasi gereken yangin sondiirme cihazlarinin tipi, yeri ve sayist
verilmistir.

Boliim igerisinde ylik ve yolcu gemileri icin gerekli yangin giivenligi kurallar
bulunmaktadir. Ayrica gemilerdeki yangin devriyeleri, yangin kaportalarinin nasil olacagi ve
standartlari, yangin alarm sistemleri, yangindan korunakli bolmeler ve havalandirilmalari ile
ilgili standartlar ile yangin riski olabilecek operasyonlarda (helikopter operasyonlarinda
yangin 6nleme — kural 18 gibi... ) uyulmasi gereken standartlar verilmistir.

Know Your Fire Sprinkler Systems Components

o Vo Fire Sprinkler Head georeh |ine — A7

Main Line ] G- Y . . =
— N Y ] ) i L
Autormatic
o " Marm Bel —\‘LL ‘\%\\“ . : fﬁf - Sprinklers
" o } ﬁ - i
Flow Switch ™ Central Station
— . . “r— Monitoring Pangl Imsgectons
Fire Hydrant Main Oraln, L Contred Valve fest

Firg Extinguisher
E}{%
/4
Tamper
Switch ﬁy
Fire: Service [ Detector ) .
Chack Valve ire Dept. Connection (FDN)
- \. ost Indicator Valve [PLV)
Vale Publie
\ Fire: Hydrant
City Main e Ky
WValve

Resim 2.3: Gemilerde boyalik gibi yerlerden kullanilan SPRINKLER (yagmurlama) séndiirme
sisteminin diyagram
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2.5. SOLAS — Can Kurtarma Araclari ve Diizenlemeleri

SOLAS boliim 3 iin igeriginde; gemi ve can kurtarma amaclar1 gerekleri, kisisel can

kurtarma araglar1 (can simitleri, can yelekleri, Dalma ve Koruma giysileri), can kurtarma
araclar ile ilgili diizenlemeler (Filika galistirma, binme ve ayrilma diizenleri) ile gemideki
bakim — tutum talimatlar1 gibi ¢esitli hususlar verilmistir.

Ticari gemilerde 3. Zabit olarak caligsan emniyet zabitinin, SOLAS boéliim 3 kurallarini
iyi biliyor olmasi1 gerekmektedir.

M/T ERAS SAFETY EQUIPMENTS INVENTORY

M/T ERAS EMNIYET EKiPMANLARI ENVANTERI

ITEM [DESCRIPTION OF THE EQUIPMENT | QUANTITY EXPIRE DASTEEI/Q'\\'/EK):(E
1 M.O.B. LIGHTS / SMOKE SIGNALS 2 Pc FEB.2008 / PORT&STB.
2 EPIRB BATTERY 1Pc NOV.2008
3 EPIRB HRU 1Pc NOV.2006
4 |LOKITA SART BATTERY (STB) 1Pc JAN.2009
5 |LOKITA SART BATTERY (PORT) 1Pc FEB.2008
6 |GMDSS SPARE BATTERY 3Pc AUG.2009

4*0CT.2006/4*AUG.2008/4*
7 |PARACHUTE SIGNALS / BRIDGE 12 Pc OCT.2006/ ug cf.g%/os
8 |PARACHUTE SIGNALS / LIFEBOATS 8 Pc AUG.2008
9 |HAND FLARES / BRIDGE 12 Pc 7*AUG.2008/5*JUL.2006
10 |HAND FLARES / LIFEBOATS 12 Pc T a0
11 |SMOKE SIGNAL / LIFEBOATS 4 Pc APR.2008
12 |LINE THROWING APPLIANCES 4 Pc AUG.2008
13 LLIFEBOATS FOOD RATIO 30 Pc
14 |LIFEBOAT ANTI SEASICKNESS TBL. | _ 200 Pc
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15 |[LIFEBOAT FIRST AID KIT 2 Pc APR.2007
16 |LIFERAFT (15 PERSON) 4 Pc
17 |LIFERAFT HRU 2 Pc NOV.2006
18 |LIFERAFT (6 PERSON) 1Pc
19 |LIFEBOATS FALLS 1&2

20 [FOAM QUALITY TEST -

21 |PORTABLE FIRE EXTHINGUISHERS 41 Pc
22 |[ESCAPE SETS 13 Pc
23 |HALON BOTTLES (ENGINE ROOM) 18 Pc JAN.2007
24 HALON ROOM (UPPER DECK STB.) 6 Pc JAN.2007
25 |CO2BOTTLE 1Pc JAN.2007
26 |B.ABOTTLES 18 Pc
27 |LLIFEBOAT AIR BOTTLES 6 Pc
28 |MEDICAL O2 BOTTLES 2 Pc

Resim 2.4 : Emniyet ekipmanlari envanter listesi

2.6. Telsiz Telgraf ve Telsiz Telefon

Telsiz telgraf, elektromanyetik dalgalara gore calisan telgraf sistemidir. Su an
giniimiiz denizciliginde genelde otomatik — yazici telsiz telgraf kullanilmaktadir.
(Haberlesmede NBDP sistemi) SOLAS Boliim 4'e gore bunlar da Uluslararas1 Telsiz
Danigma komitesi’ nin (CCIR) tavsiyelerine uyan otomatik telsiz —telgraf teknigi olmasi
gerekmektedir. Bu teknik gemilerde kullanilan NAVTEX cihazinin ana ¢alisma prensibidir.
(NAVTEX ‘Navigational Text’ - Navtex cihazi uluslararasi orta frekansta gemilere seyirde
tehlike ve emniyet raporlar1 ile hava raporu tahmin ve uyarilari otomatik olarak yazili
veren haberlesme cihazidir.)

Telsiz Telefon ise; elektromanyetik dalgalara gore calisan telefon sistemidir.
Gemilerde genellikle VHF diye adlandirdigimiz biitiin cihazlar aslinda telsiz telefon
ornegidir. SOLAS ' Bolim 4 kisminda Taraf iilkelerin telsiz haberlesmesini saglama
yiikiimliilikklerinden ve telsiz telefonun sahip olmasi gereken standartlardan bahsetmistir.
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Resim 2.5: Deniz telsiz telefon (VHF)

2.7. SOLAS — Telsiz Haberlesmeleri

SOLAS bolim 4 kisminda telsiz haberlesmeleri ile ilgili bilgiler bulunmaktadir.
Telsiz cihazlar i¢in s6zlesmeye taraf iilkelerin yiikiimliiliikkleri, gemiler igin gerekeler, deniz
alanlar1 ve bu deniz alanlarindaki telsiz ndbetleri, kullanilan cihazlarin performans
standartlar1 ve telsiz kayitlar1 ile ilgili soézlesmenin Ongdrdiigii bilgiler bu boliimde
bulunmaktadir.
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Resim 2.6: Telsiz Jurnali (GMDSS RADIO LOG)
2.8. SOLAS — Tahil Tasinmasi

SOLAS bélim 6 ana baslik altinda “Yiklerin Taginmas1” ile ilgili genel kurallari
icerir. Bu boliime gore; (SOLAS Boliim 6 — Kisim C)

- tahil terimi; bugday, musir (dari), arpa, yulaf, ¢avdar, piring ile tabii durumda
bunlarin 6zelliklerine sahip tanecikleri, tohumlari ile iglenmis mamullerini ifade edecektir.

Tahil tliri bu yiiklerin herhangi bir kayma durumunda gemi dengesine olumsuz
etkileri olacagindan dolayi, bu yiiklerle ilgili uluslararasi ek diizenlemelere ihtiyag
duyulmustur. Bolim igerisinde yiikiin gemi ile tasinmasina elverisliliginden, yiikleme,
bosaltma ve dokme yiikiin istiflenmesine kadar tahil taginmasi ile ilgili uyulmas1 gereken
uluslararasi standartlar bulunmaktadir.
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Resim 2.7: Tahil yiiklemesi

2.9. SOLAS - Tehlikeli yiiklerin tasinmasi

SOLAS boliim 7 baghigr altinda © Tehlikeli yiiklerin taginmasindan’ bahsetmistir. Bu
boliim dort kisim altinda

> Kisim A: Tehlikeli yiiklerin paketlenmis durumda veya dokme kati halde olarak
taginmasiyla ilgili siniflandirma, dokiimanlar, istif gerekleri ve tehlikeli yiiklerle
ilgili olaylarm bildirilmesi bulunmaktadir.

> Kisim B:Tehlikeli s1vi kimyasal madde tasiyan gemilerin yapist ve donanimu ile
ilgili uygulamalar ve gerekleri kapsamaktadir. (Kimyasal Tanker)

> Kisim C: Dokme halde sivilastirnnlmis gaz tagiyan gemilerin yapist ve donanimi
ile ilgili uygulamalar ve gerekleri kapsamaktadir. (Lpg Tanker)

> Kisim D: Isinlamaya tabi tutularak ambalajlanmis niikleer yaki, plutonyum ve
yiiksek seviyeli radyoaktif atiklarin gemide taginmasi icin 6zel gerekler ile ilgili
uygulamalar ve gerekleri kapsamaktadir. (Niikleer gemiler)
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Resim 2.8: Kimyasal tanker, LNG ve niikleer gemi
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2.10. SOLAS - ISM

SOLAS béoliim 10 bagligr altinda ¢ Gemilerin Giivenli Yonetiminden’ bahsetmistir.
Gemi ¢alisan tiim personeli ilgilendiren ISM 1 Temmuz 2002 de yiiriirliige giren ve denizde
calisan tim gemileri kapsayan bir kod olarak (yonetmelik kitabi) yaymlanan bu kurallar
Ingilizce (INTERNATIONAL SAFETY MANAGEMENT) kelimelerinin bas harflerinden
olusmustur.

Bu kodun amaci denizlerimizin daha temiz ve daha giivenli bir hale gelmesini
saglamaktir. Bu sebeple denizde ¢alisan tiim gemiler bu kodun kurallarimi yerine getirmek
zorundadirlar.

Bu kodun kurallarim1 yerine getiremeyen ve bagli oldugu bayrak devletinden bu
kurallar1 sagladigina dair sertifikalarini alamayan gemiler ve sirketler | TEMMUZ 2002

Tarihinden itibaren hicbir sekilde denizlerde dolasamaz ve armator sirketlerde
gemilerini igletemezler.

Iki kisimdan olusan bu kodun KISIM A uygulama ve KISIM B sertifikalandirma &
dogrulama olarak 2 kisimdan olusur.

“YAZDIGINI YAP, YAPTIGINI YAZ”

> Ana prensibine gore isletilen ISM kodunun amaglart:

. Gemi isletiminde giivenli yontemler ve giivenli bir ¢alisma ortami
saglamak,

. Belirlenmis tiim tehlikelere kars1 6nlemler olusturmak,

o Hem giivenlik hem de g¢evre korunmasi ile ilgili acil durumlara karsi
hazirlikl: bulunmak,

o Gemi veya kara personelinin giivenli yonetim becerilerini siirekli olarak
iyilestirmektir.
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UYGULAMA FAALIYETI

Islem Basamaklari

Oneriler

Evinizde veya okulda SOLAS
kurallar ile ilgili en son
giincellemelere bakiniz.

> Internet ortamindan veya size yakin bir
denizcilik sirketinden bulabilirsiniz.

Size yakin bir yerdeki limana
giderek, gemi kaptanina SOLAS 1n
en son giincellemelerini
kiyaslayimiz.

> Internet ortamindan aradigimz bilgiyi
bulabilirsiniz.

Gemideki SOLAS kitabini elinize
aliniz ve Boliim 3 kurallar ile ilgili
geminin uygunluguna bakiniz.

» Sirketler tarafindan bu tiir kontrol islemlerinin
daha kolay yapilabilmesi i¢in kontrol listeleri
( Check list) hazirlanir.

Uygun goriilmeyen kisimlar1 not
almiz ve gemi kaptanina bildiriniz.

» Uygunsuzluklarla alakali gemide uygunsuzluk
formu bulabilirsiniz.

Bildirdiginiz uygunsuzlugun
zamaninda diizeltilmesi i¢in takibini
yapiniz.

» Takibi yapilmayan uygunsuzluklar daha
biiyiik riskler yaratabilir. Bunlarin mutlaka
yazili olarak dosyalanmasi gerekir.

Uygunsuzlugun nasil diizeltil

ilecegini aragtiriniz.

» Kaptan ya da sirket yetkililerinden bu konuda
yardim alabilirsiniz.
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P

e )LCME VE DEGERLENDIRME

4.
boliimiinde geminizle alakali emniyet standartlarini bulabilirsiniz?

Asagidaki sorular dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isaretleyiniz.

Asagidakilerden hangisi SOLAS sézlesmesinin dogru agilimidir?

A) Denizde emniyet sdzlesmesi

B) Denizde canliligi koruma uluslararasi sézlesmesi

C) Denizde Can ve Mal Giivenligi Uluslararas1 Sézlesmesi
D) Deniz bakim ve can giivenligi uluslar sézlesmesi

Gemideki can sallart ile ilgili bir diizenlemeyi hangi sdzlesmeden bulabilirsiniz?

A) SOLAS bliim 1 B) SOLAS béliim 2
C) SOLAS béliim 3 D) SOLAS boliim 4

Gemideki Yangin Nozullari ile ilgili diizenlemeyi hangi s6zlesmede bulabilirsiniz?

A) SOLAS béliim 2 B) SOLAS bliim 3
C) SOLAS bbliim 4 D) SOLAS béliim

Kimyasal tankerde vardiya zabitligi yapmaktasiniz, SOLAS Sozlesmesinin hangi

A) SOLAS bdliim 10 B) SOLAS bolim 7
C) SOLAS boliim 5 D) SOLAS boliim 3

ISM in ana prensibi asagidakilerden hangisi ile 6zetlenebilir?

A) Yapma ama yaz

B) Yaparken yaz

C) Yazamazsan yapma

D) Yazdigini yap, yaptigini yaz

Asagidakilerden hangisi ISM nin amaclarimdan biri degildir?

A) Gemi isletiminde giivenli yontemler ve giivenilir bir ¢alisma ortami saglamak

B) Belirlenmis tiim tehlikeler karsi 6nlemler olusturmak

C) Hem giivenlik hem de ¢evre ile ilgili acil durumlara kars1 hazirlikli bulunmak

D) Gemi veya kara personelinin giivenli yonetim becerilerini siirekli olarak
iyilestirmek
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Asagidaki ciimlelerin sonunda bos birakilan parantezlere, ciimlede verilen

bilgiler dogru ise D, yanls ise Y yazimz.

1 () SOLAS sozlesmesi IMO tarafindan hazirlanmis bir sdzlesmedir.

2 ( ) SOLAS sbzlesmesi ilk hali TITANIK kazasindan sonra yayimlanmugtir.

3. () SOLAS sézlesmesinin amact deniz kirliligini 6nlemektir.

4 () Toplam 12 béliimden olusan SOLAS sozlesmesinin uygulanmasi kaptan iznine
baglidir.

5. () SOLAS ilk yaymlandigi tarihten itibaren siirekli giincellenebilmektedir, boylece
kaptan olarak giincellemeleri siirekli takip etmek zorundayiz.

6. ( ) Gemimizin hangi yiikkleme hattina kadar yiiklenecegi bilgisini SOLAS

sozlesmesi i¢inden bulabiliriz.

7. () Tahil yiikklemeleri igin uluslararasi standartlart SOLAS sozlesmesinin iginde
bulamayiz.

8. () Telsiz telgraf, elektromanyetik dalgalara gore ¢alisan telgraf sistemidir.

9. () Deniz alanlari ile ilgili bilgiler sadece haberlesme kitaplarindan bulunabilir.

10. () ISM kurallarinin uygulanabilmesi i¢in sirket — gemi isbirligi gerekmektedir.

DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtartyla karsilastirrniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayiniz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETIi-3

AMAC

Personel sertifikalarinin STCW ye uygunlugunun kontroliinii yapabileceksiniz.

STCW, 1995 kurallariyla diizenlenen ¢alisma sartlarin1 gemide olusturabileceksiniz.

ARASTIRMA

Size yakin bir limana gelen gemilerden birine gidiniz. Kaptanina arastirma konunuzu
belirterek izin isteyin ve asagidakileri arastiriniz:
> Kaptanindan size personelinin Gemi adam Yeterlilikleri ve diger STCW
evraklarini anlatmasinin isteyiniz.
> Mevzuata gore bulunmasi gereken yeterlilikler ile gemide bulunan yeterlilikleri
kiyaslaymiz.
> Sirket personel yetkilisinin, gemi adami sozlesmesi yapmadan Once, hangi

evraklari istedigini sorunuz.

Edindiginiz bilgileri kayit altina alarak Ogretmeniniz ve/veya arkadaslarinizla
paylasiniz.

3. STCW, 1995

3.1. Tanim

Gemi adamlarimin egitim, belgelendirme ve vardiya standartlarinin diizenlenmesine
iligkin uluslararas1 s6zlesmesi anlamina gelen STCW, Standards of Training Certification
and Watchkeeping (STCW; Gemi Adamlarmin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya
Standartlar1), konvansiyonu ilk olarak 1978’de kabul edilmistir. Uluslararas1 Denizcilik
Orgiitii’niin (International Maritime Organisation) yayimladigi, gemi adamlarinin denizde
giivenligini esas alan ve iiyesi olan iilkelerce gerceklestirilen bir konvansiyonda ile 1978
yilindan sonra 2010 yilina kadar ¢esitli degisiklikler yapildi.

Denizde caligma hayatin1 standart altina almay1 hedefleyen, deniz, gemi ve gemi
adamu giivenligini esas alan STCW 95 denizde ¢alismak isteyen kisilerin oncelikle almasi
gereken egitimleri, yeterlilik yiikseltmelerini, egitim kalite standartlarini ve benzeri birgok
konuyu acikliga kavusturmaktadir.
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3.2. STCW’nin Uygulanmasi

1 Subat 2002 Tarihinden itibaren gemilerde gorev yapan her zabit ve personel STCW
uyarinca diizenlenmis ve ilgili Bayrak Devleti’nce bu diizenlemelere uygun olarak
onaylanmig gecerli bir belgeye sahip olmak zorundadir.

Yani uluslararasi sularda, dogrudan veya dolayli olarak, deniz tasimacilig1 faaliyetleri
gosteren biitiin lilkeler, bu sdzlesmeye taraf olsun ya da olmasin (sézlesmeye taraf olan
iilkelerin limanlarinda karsilagsacaklari denetimler ve yaptirimlar nedeniyle) bu sézlesmede
ongoriilen ve uygulanan kurallara uymak zorundadirlar.

Ulkemizde STCW konvansiyonun gerekleri ulusal mevzuatimizda “gemi adamlar

=99

yonetmeligi” ve “egitim ve sinav yonergesi” ile yerini almistir.
3.3. STCW’nin i¢erigi

ULUSLARARASI DENIZCILIK ORGUTU (IMO) tarafindan 1978 yilinda kabul
edilen STCW konvansiyonu gemi damlarinin egitim, belgelendirme ve vardiya standartlarini
belirlemektedir. ~ Konvansiyon 1995 yilinda yeterlilik standartlarinin netlestirilmesi,
egiticilerin ve degerlendiricilerin yeterlilik gereksinimlerinin belirlenmesi ve etkili
uygulamanin saglanmasina yonelik kalite standartlar1 sisteminin olusturulmasi amaciyla
revize edilmistir.

2010 da Gemi adamlarinin egitimi, belgelendirme ve Vardiya standartlari hakkinda
Uluslararas1 sdzlesmesi taraflar1 konferanst Manila, FILIPIN'de (2010 STCW Konferansi)
diizenlemistir. Yapilan son degisiklikler, 6zellikle giiniin gelisen teknolojileri 1s18inda ortaya
cikan yeni yeterlilik standartlarini, yeni egitim ve belgelendirme ihtiya¢ ve metotlarin,
kosullarinin zorladig1 mekanizmalarin gelistirilmesini, ¢caligsma ve istirahat saatlerinin detayli
olarak belirlenmesini, uyusturucu ve alkol kullaniminin engellenmesini ve gemi adamlarinin
saglik standartlariin giincellemektedir.

STCW Konvansiyonu gemi adamlarinin yeterlilik kriterlerinin belirlenmesini ve bu
kriterlerin etkin bir sekilde yerine getirildiginin ispatinin gosterilmesini (onayh sertifika)
gerekli kilmakta ve tiim diinyada gemi adamlarimin egitiminde kalite kontrol ve yeterlilik-
tabanli (competence-based) egitime vurgu yaparak bir ortak seviye belirlemeyi
amaglamaktadir. STCW gemi adamlarinin yeterliligi ile ilgili fonksiyon ve iglemlerde en iist
standartlarin olusturulmasini amacglamaktadir bunu gergeklestirmek igin tim egitim,
yeterliligin degerlendirilmesi, belgelendirme, onay ve tekrar gegerlilik verme faaliyetlerinin
bir kalite standartlar1 sistemi ile izlenmesini zorunlu kilmustir.

Iki kisimdan olusan STCW kodunda
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3.3.1. STCW Kisim A

STCW Sézlesmesinin ekinin hiikiimleri ile ilgili zorunlu standartlar1 kapsar. Bu
kisminin iginde;
Boliim 1: Genel hiikiimler ile ilgili standartlar,
Boliim 2: Kaptan ve giiverte boliimii ile ilgili standartlar,
Boliim 3: Makine bolimii ile ilgili standartlar,

Bolim 4: Telsiz personeli ile ilgili standartlar,

YV V VYV V V

Bolim 5: Belirli gemi tiplerindeki personel igin 6zel egitim sartlart ile ilgili

standartlar,

> Boliim 6: Acil durum, mesleki emniyet, giivenlik, tibbi bakim ve hayatta kalma
iglevleri ile ilgili standartlar,

> Boliim 7: Alternatif belgelendirme ile ilgili standartlar,

»  Bolum 8: Vardiya tutma ile ilgili standartlar bulunmaktadir.

Ornegin Resim 3.1°de “500 grt ve daha biiyiik gemilerde calisan Kaptanlar ve Birinci
Zabitler i¢in asgari standart yeterlik sartlar1” verilmistir. Bu tablodan anlasilan bu yeterlilikte
gorev yapacak kaptan veya birinci zabitlerin sefer planlamasi yaparken hangi anlamda
uzman olmalar1 gerektigi- yani egitim almis olmalar1 gerektigi (Kisith sular, kisith goriis
gibi), Yeterliliklerinin nasil 6l¢giilecegi (Simiilator egitimi almalilar, deniz hizmeti gerektigi)
ve yeterliligin degerlendirilmesi i¢in Sl¢iitiin ne olacagidir.

STCW konvansiyonun incelersek {ilkemizdeki denizcilik meslek liseleri igin

kullanilan ders miifredatimizin da STCW KISIM A da bulunan zorunlu standartlara uygun
oldugunu gorebilir.
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Gemiadamlarimmn Egitim, Belgelendirme ve Vardiva Standartlar

Tablo A-I1/2

500 gros ton veya daha biiyiik gemilerde ¢aligan kaptanlar ve ikinci kaptaniar i¢in
asgari standart yeterlik sartlar

islev: Yonetim diizeyinde seyir

Siitun 1

Siitun 2

Yeterlik

Bilgi, anlama ve uzmanhk

Siitun 3

Siitun 4

Yeterligi 6lgmek i¢in
metodlar

Sefer
A planlamasi ve

seyrin idaresi

Asagida belirtilenler goz
oniinde buludurularak ve kabul
edilebilir metotlarla her duruma
uygun sefer planlamas: ve
okyanus geciy plam:

1 kisitlh sular

2 meteorolojik kogullar

3 buz

4 kisith gorils

5 trafik ayirma dilzen

6

gemi trafik hizmeti (VTS)
sahalan

T yogun gelgitierden etkilenen |

alaniar

Gemilerin Rotalanyla Hgili
Genel Hilkimler uyarinea rota
belirleme

Gemi Rapor Etme Sistemlen
i¢in Genel ilkeler ve VTS
yontemleri uyarnca rapor etme

Asagida belirtilenlerin bir ya da

birkagindan edinilen kamitlarin
incelenmesi ve
degeriendiniimesi

1 onayh hizmet igi tecriibes:

2 uygun olan yerlerde onayl
similatdr egitimi

3 onayl laboratuar
ckipmanlar egitimi

kullamlanlar: harita kataloglan,

haritalar, denizcilik yayinlari ve

gemi ayrintilan

Yeterligi degerlendirmek
icin dlgiit

Sefer i¢in gerekli ekipmanlar,
haritalar ve denizeilik yayimlan
numaralandirilacek ve seferin
2mniyetli yapiimasina uygun
olacaktir

Planlanan rota igin sebepler ilgil
xaynak ve yaymlarla elde cdilen
gercek ve istatistiksel verilerle
desteklenecektir

Mevkiiler, rotalar, mesafeler ve
zaman hesaplamalan, seyir
zkipmanlan igin kabul edilen
dogruluk standartkarinda olacaktin

Tiim muhtemel sevir tehlikelen
dogru sekilde belwlenecektir

Resim 3.1: 500 grt ve daha biiyiik gemilerde ¢calisan kaptanlar ve birinci zabitler icin asgari
standart yeterlik sartlar

3.3.1.1. STCW Vardiya Standartlar

Yukarida goriildigii iizere STCW Konvansiyonunun A KISIM Boliim 8. maddesi olan
Vardiya tutma ile ilgili standartlar1 icermektedir. Gemilerdeki vardiya tutma diizenleri,
gemide mevcut bulunan personel sayisina gore belirlenir. Bu béliimde goreve uygunluk ve
genel olarak her vardiyanin nasil tutulacag ile ilgili hiikiimleri igerir.

Ayrica vardiya sisteminde Insan faktorii oldugundan dolay:1 galisan personel igin
yorgun diigme durumu s6z konusu olabilir. Personelin yorgun diismesi de hem kendi hayatini
hem de geminin emniyeti etkileyebilecek en biiyiik risktir. Bu sebepten dolayt STCW bu
boliimde ilk kural olarak, gemideki vardiya gorevine uygunluk diizenlemeleri ile alakali
asagidaki diizenlemeyi zorunlu kilmis (KISIM A BOLUMUNDE) ve bunun gemideki
uygulanmasi kayitlarin takip etmistir.
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STCW KISIM A BOLUM 8 Géreve Uygunluk maddesi kisaca asagidaki gibidir;

>

Idareler 6zellikle geminin emniyetli ve giivenli sekilde idare edilmesini igeren
gorevlere sahip gemi adamlarinin yorulmasindan 6tiirii olusabilecek tehlikeleri
hesaba katmalidir.

Her gemi adamina, herhangi bir 24 saatlik periyodun icinde asgari 10 saatlik
dinlenme, ve 7 giinliik bir siire icerisinde 70 saatlik dinlenme saglanmalidir.
Dinlenme siireleri, birden fazla bdliimler halinde uygulanacak ise, bu
boliimlerden biri 6 saatten az olmamali ve birbirini takip eden dinlenme
periyotlarinin arasindaki siire 14 saati agsmamalidir.

Acil durum ve talimlerde yukarida belirtilen saatlerde esneklik gosterilebilir.
Ayrica egitim ve talimler, dinlenme saatlerini asgari seviyede rahatsiz edecek
sekilde yonetilmeli ve herhangi bir yorgunluk yaratmamalidir.

Vardiya ¢izelgeleri calisma dilinde ve Ingilizce olmak iizere herkesin kolayca
erisebilecegi yerlere asilmalidir.

Her gemi ¢alisan personelinin hepsi i¢in ¢alisma ve dinlenme saatleri ¢izelgesi
olusturmalidir.

Higbir kural geminin, giivertedeki kisilerin ya da ylikiin acil emniyeti ya da
denizde kurtarilmay1 bekleyen diger gemilere ya da sahislara destek vermek icin
kaptanin gecerli herhangi bir siireyle bir gemi adami olusturma hakkini elinden
alamaz. Buna uygun olarak, kaptan dinlenme saatleri cizelgesindeki programi
erteleyebilir ve normal duruma doniiliine kadar herhangi bir gemi adaminin
gerekli oldugu sekilde herhangi bir siire boyunca caligmasini sart kosabilir.
Normal duruma dondiikten sonra, uygulanabilir olur olmaz kaptan, planlanmis
dinlenme saatlerinde galismis olan tiim gemi adamlarinin uygun bir dinlenme

stiresince dinlenmesini saglamalidir.
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3.3.2. STCW Kisim B

STCW Sozlesmesinin ve eki hiikiimleri ile ilgili onerilen rehber standartlar
kapsar. Bu kismin da i¢inde;
Boliim 1: Genel hiikiimler ile ilgili rehber,
Boliim 2: Kaptan ve giiverte boliimii ile ilgili rehber,
Boliim 3: Makine bolimii ile ilgili rehber,

Boliim 4: Telsiz haberlesmesi ve Telsiz personeli ile ilgili rehber,

YV V VYV V V

Bolim 5: Belirli gemi tiplerindeki personel igin 6zel egitim sartlar ile ilgili
rehber, Boliim 6: Acil durum, mesleki emniyet, giivenlik, tibbi bakim ve hayatta

kalma iglevleri ile ilgili rehber,

A\

Bolum 7: Alternatif belgelendirme ile ilgili rehber,

»  Bolum 8: Vardiya tutma ile ilgili rehber bulunmaktadir.

STCW KISIM B boliimii ilgili taraflara ve sézlesmenin tam ve biitliin halde tek tip
olarak etkin olmasini saglamak i¢in bahsedilen Onlemleri yiiriitmek, uygulamak veya
yiiriirlige koymakla mesgul olanlara STCW Soézlesmesi kapsaminda yardimci olacak tavsiye
olunan rehberi igermektedir.

STCW KISIM B de tavsiye edilen onlemler zorunlu olmamakla birlikte verilen
orneklerle bazi sozlesme gereksinimlerine nasil uyum saglanacagimi = gdstermek
amaclanmaktadir.

Resim 3.2'deki STCW KISIM B bolim 1'deki ‘Gemi adamlarina yonelik asgari giris
seviyesi ve hizmet ici gorevler icin fiziksel yeteneklerin degerlendirilmesi tablosu’
bulunmaktadir. STCW nin gemi adamlarina yonelik saglik uygunluk standartlari taraf
devletlerce olusturulurken, gemi adamlarinin farkli gérevlerini gz oniine alarak, bu tablodan
yararlanilmasi tavsiye edilmistir. STCW KISIM B nin higbir hitkkmiinde zorunluluk yoktur,
STCW konvansiyonuna taraf devletlere rehber niteligindedir.
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Gemiadamlarinin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Standartlar

8 Tablo B-1/9
(o) Gemiadamlarina yonelik asgari giris seviyesi ve hizmet i¢i gorevier i¢in
x fiziksel yeteneklerin degerlendirilmesi’
; s . - Tibbi olarak muayene eden sahis.
Gemideki vazife, gorev. §i a o e
t-’ olay ya da ko’s%ll’ ’ Ilgili fiziksel yetenek aday hakkinda asagida belirtilen
(7, konularda tatmin olmahdir*
Gemii iginde rutin Denge saglamak ve bu geviklikle hareket | Denge duygusunda higbir rahatsizlik
ge duygu
hareketler: etmek olmamalidir Ilgili hareketleri ve fiziksel
- giivertede hareket ederken Ditkesy e siceral merdiverlerden ve faaliyetleri yiirtitmesini 6nleyecek herhangi
- farkli katlar arasinda katlar arasindaki merdivenlerden inmek Hir Zayrii y8:da hastAbil Qltaasealidy
- kompartimanlar arasinda ve ¢ikmak Ambar agz: (kaporta Destek almadan asagida siralananlar

gergevesi) lizerinden gegmek (6rnegin  |yapabilmelidir %
Yiikleme Sinir1 S6zlesmesi ambar agzi

(kaporta gevresi) 600 mm yiiksekliginde
olmasini sart kogmaktadir) Su gegirmez |- Yiiksek esiklerin iizerinden adim atmak

- dikey ve normal merdivenleri ¢gtkmak

kapilar1 agmak ve kapamak - kapi kapatma sistemlerini hareket ettirmek
Not 1 bu sira igin gegerlidir
Gemide rutin hareketler: Mekanik cihazlar hareket ettirecek Geminin emniyetli isleyisini saglamak iizere
- El aletlerini kullanmak giice, el ¢abuklugu ve dayanma giiciine |vazgegilmez olan rutin gérevleri
e — sahip olmak Bir yiik kaldirmak, gekmek |gergeklestirebilmesini engelleyecek belirli ya
ya da tasimak (6rnegin 18 kg) da tan1 konmus bir engele ya da tibbi kosula

hareket ettirilmesi

- Bas hizasini gegen yerlerde |Yukariya uzanabilmek uzun siireyle AL o

Asagida siralananlar1 yapabilmek:

iyet yiirii ayakta durabilmek, yiiriimek ve tetikte
. — kalmak - kollar1 yukari kaldirilmis vaziyette
- Valf g¢aligtirilmasi e — " ¢alisabilmek
- Dért saatlik vardiyaya sitl1, daraltilmig alanlarda galigmal " G & g
dayanabilmek kisith agikliklar arasindan hareket s aya?kla -kalmak ol ynammsls
etmek (6rnegin, SOLAS yiik - sinirli alanlara girebilmek
¢ Iasitlualanlards galigmal alanlarinda asgari agikliklarin ve acil - goriis standartlarim yerine getirmek (Tablo
= Algrm]ar a, uyanlara ve durum kagis yerlerinin asgari 600 mm x A-1/9)
talimatlara cevap vermek 1600 mm boyutlarina sahip olmasim - yetkili kurum tarafindan olusturulacak
- Sozlii iletigim saglamalidir — SOLAS Kural 3.6.5.1) isitme standartlarina sahip olmak ya da
Garsel olarak nesneleri, sekilleri ve uluslararasi rehberleri dikkate almak
isaretleri birbirinden ayirt edebilmek - normal konusmay: siirdiirmek

Uyarilar ve talimatlar1 duyabilmek

Agik sozlii olarak tanimlama

yapabilmek
Not 1 bu sira igin gegerlidir
Gemide y;'.iriitﬁlecek acil Can yelegi ya da dalig elbisesi giyme Geminin emniyetli igletimi igin gerekli acil
gorevieri : Durmiailadeltnus olin alaniiden kagroa gore_v!en yapabilmek 'yeteneklerl azaltan
- Kagis teshisi konulmus tibbi durum veya
2 Nefes alma cihazi kullanmak dahil belirlenmis bir engele sahip degildir.
- Yangnla miicadele . s ; % -
o yanginla miicadele etme goérevlerine Asagida siralananlan yapabilmek:
- Lablye katilmak - can yelegi ya da dalis elbisesi giymek
| Gemiyi terk etme usullerine katilmak - stirinmek
- sicaklikta yasanan degisiklikleri
hissedebilmek
- yanginla miicadele cihazlarimi
kullanabilmek

nefes alma cihazim takmak (gorevin bir
pargasi olarak gerektiginde)

Not 2 bu sira igin gegerlidir

Resim 3.2: Gemi adamlarina yonelik asgari giris seviyesi ve hizmet i¢i gorevler icin fiziksel
yeteneklerin degerlendirilmesi tablosu

33



3.4. STCW Konvansiyonuna Gore Beyaz Liste

STCW 1995%in zorunlu kurallarinin tamamini uygulayan iilkeler beyaz liste iilkeleri
olarak tanimlanmistir. Beyaz liste hazirlanirken, ilkelerin denizcilere verdikleri
egitimlerden, verilen sertifikalarin standartlara uygunlugu ve yapilan Liman devlet
kontrollerinde eksigi olmayan devletler g6z ontine alinmistir. Eger bir iilke beyaz listede yer
aliyorsa, o lilkenin gemi adamlar1 yeterlilik ve sertifikalar1 bakimindan diger beyaz iilke
devletlerinde de esdegerdir. Ulkemiz STCW konvansiyonunun gereklerini yerine getirerek
IMO ( ULUSLARARASI DENIZCILIK ORGUTU) ya ispatlamistir ve boylece beyaz liste
devletlerinden biri olarak anilmistir. Boylece gemi adamlarimiz  (Kaptan, bagmiihendis,
gemici gibi) tiim beyaz liste devletlerinde es deger yeterliliktedirler.

Ayrica IMO nun genel kurallarina gore, bayraklarii tagiyan gemiler tiim uluslararasi
standartlar1 tagryamiyor iseler, onlar da kara liste devletleri olarak anilirlar. IMO kurallarini
uygulayan beyaz liste devletinin, uygulamayan kara liste devletinin gemisini limanina
yanastirmama veya limandan ayrilmasina izin vermeme ( detain) hakki vardir. Bunlar
gemilerin limanlarda Liman Devlet Kontrolii ( Port State Control) ile ortaya ¢ikar. Gemileri
cok fazla tutulan bayrak devleti kara liste olarak yazilir.

3.5. STCW Sertifikalar

STCW sertifikalarinin genel olarak iki temel amaci vardir. Her sertifika ilgili egitimin
alindiginin resmi kanit1 niteligindedir.

1) Gemilerde calisacak gemi adamlarinin acil durumlara karsi hazirlikli olmasim
saglayacak egitimleri gemilere ¢ikmadan almasini saglamaktir (yangin 6nleme ve yanginla
miicadele sertifikas1 gibi).

2) Gemi adamlarinin, ¢alisacaklart gemi tipini, gemide yapilan yiik islemlerini ve
calisacaklar1 gemide tasinan yiik cinslerinin varsa tehlike teskil eden 6zelliklerini ve alinmasi
gereken emniyet tedbirlerini kapsayan egitimleri gemiye ¢ikmadan &nce almis olmalarini
saglamaktir.

Bu nedenle STCW sertifikalarindan hangilerinin kimler i¢in zorunlu olacagi, gemi
tipine ve gemi adaminin yeterliligine gore belirlenir. Ornegin; farkli tip tanker ve dokme yiik
gemilerinde ¢aligsan ayni riitbedeki gemicilerin sertifikalarinin ayn1 olmas1 beklenemez.
Tanker de ¢alisan gemici i¢in fazladan birkag sertifika daha istenebilir. (Kimyasal tanker
tanitim sertifikas1) Ayni sekilde ayn1 gemide ¢alisan kaptan ve gemicinin sertifikalarinin ayni
olmasi1 da beklenemez. Gemi kaptanindan da ilave birkag sertifika daha istenebilir (Koprii
iistli yonetimi sertifikas1 gibi).
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3.5.1. STCW ye Gore Zorunlu Sertifikalar

STCW konvansiyonu uyarinca gemilerde galisacak her gemi adaminin almasi gereken
zorunlu sertifikalar vardir. Bunlar herkesin gemide karsilasabilecegi olaganiistii durumlar
g0z Oniine alinarak belirlenmistir. 5 temel sertifika da dedigimiz bu sertifikalarin gegerliligi 5
yildir. Siiresi dolan sertifika i¢in gemi adaminin bilgilerini tazelemek icin sinava girmesi ya
da tekrardan kursa gitmesi gerekmektedir. Bu sertifikalari siralayacak asagidaki gibidir.

»  Stew'ye gore zorunlu sertifikalar:

Yangin 6nleme ve yanginla miicadele egitimi sertifikasi

Can kurtarma araglarini kullanma yeterliligi egitimi sertifikas1
Personel giivenligi ve sosyal sorumluluk egitimi sertifikasi
Denizde kisisel can kurtarma teknikleri egitim sertifikas1

Temel ilk yardim egitimi sertifikas1
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Tablo 3.1: Yeterlilik bazinda ahinmasi gereken STCW sertifikalari
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UYGULAMA FAALIYETI

Islem Basamaklar

Oneriler

Herhangi bir ticari gemi ya da Ozel yat a
gidiniz ve kaptanla goriismek istediginizi
belirtiniz.

> Ticari gemi, Ozel veya Ticari Yat ya da

Balik¢1 gemisi olmasi fark etmez.

Kaptandan kendisinin ve herhangi bir
personelinin sertifikalarini gostermesini
talep ediniz.

Sertifikalarin hangilerinin ayni olduguna
ve gecerlilik tarihine dikkat ediniz.

5 temel sertifika ile ilgili modiil i¢inde
anlatilanlara dikkat ediniz.

Sertifikalar1 hangi makamdan aldigini ve
oncesinde nasil bir egitim aldigini
sorunuz.

Yetkili liman baskanlig1 onay1 olmayan
sertifika gegersiz sayilir.

STCW sertifikalar1 ile meslek
derslerinizin igeri ile karsilagtiriniz.

10. Smif ta gérmiis oldugunuz Denizde
Giivenlik dersinin modiillerini inceleyiniz.
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P

w{ OLCME VE DEGERLENDIRME

Asagidaki sorularn dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isaretleyiniz.

1. STCW Konvansiyonun agilimi asagidakilerden hangisidir?
A) Gemi Adamlarinin Egitim Standartlar
B) Gemi Adamlarinin Egitim ve Belgelendirme Standartlar
C) Yiikleme hatlar1 uluslararasi sézlesmesi
D) Gemi Adamlarinin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Standartlart

2. STCW Konvansiyonun gerekleri ulusal mevzuatimizda nasil geger?
A) Gemi adamlar1 Yo6netmeligi
B) Egitim ve Sinav YOnergesi
C) Gemicilerin Sertifikalandirilmasi Yonetmeligi ve Egitim ve Sinav Yo6nergesi
D) ‘Gemi adamlar1 Yonetmeligi ve Egitim ve Sinav Yonergesi’

3. STCW Konvansiyonu gore hangi kisim zorunludur?
A) STCW nin tamami zorunludur
B) STCW zorunlu bir konvansiyon degil, rehber niteligindedir.
C) STCW Kisim A zorunlu, Kisim B 6neri niteligindedir
D) STCW Kisim A 6neri, Kisim A zorunludur

4, Vardiya standartlart ile ilgili olarak asagidakilerden hangisi yanligtir?
A) Dinlenme saatleri hi¢bir durumda giinde toplam 10 saati gegemez.
B) Dinlenme saati bdliiniiyorsa ise, bu boliimlerden bir en az 6 saat olmalidir.
C) Toplam dinlenme siiresi haftada 70 saatten az olamaz.
D) Giinde en az 10 saatten az dinlenmesi sebebi en fazla 2 giin iist iiste kisitlanabilir.

5. STCW Konvansiyonuna gore Beyaz Liste ne anlama gelmektedir?
A) STCW Konvansiyonuna taraf iilkelere Beyaz Liste iilkeleri denir.
B) STCW Kurallarii uygulamayan {ilkelerin listesidir.
C) STCW Konvansiyonun hiikiimlerini tam olarak uygulamaya koymus bulunan
iilkelerin listesidir
D) SOLAS kurallarini uygulayan iilkelerin listesidir.

6. Asagidakilerden hangisi temel STCW sertifikalarindan degildir?
A) Yangin 6nleme ve yanginla miicadele egitimi sertifikasi
B) ileri yanginla miicadele sertifikas
C) Personel giivenligi ve sosyal sorumluluk egitimi sertifikas1
D) Denizde kisisel can kurtarma teknikleri egitim sertifikasi

DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtartyla karsilastirmmiz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayiniz.
Cevaplarmizin tiimii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETI-4

AMAC

MARPOL 73/78 kurallarini uygulayabileceksiniz.
MARPOL 73/78 kurallar1 geregi kayitlari tutabileceksiniz.

ARASTIRMA

> Size yakin bir limana gelen gemilerden birine gidiniz. Kaptanma arastirma
konunuzu belirterek izin isteyin ve asagidakileri arastiriniz:

> MARPOL kurallar ile ilgili gemide yapilan ¢alismalart sorunuz.

> Mevzuata gore gemide bulunmasi gereken MARPOL kayitlarini sorunuz.

> Gemiden son verilen ¢oplerin kayitlarini inceleyiniz.

Edindiginiz bilgileri kayit altina alarak Ogretmeniniz ve/veya arkadaslarimizla
paylasiniz.

4. MARPOL 73/78

4.1. Tanimi

MARPOL Soézlesmesi; gemilerin isletiminden ya da kaza ile meydana gelebilecek
deniz kirlenmesinin 6nlenmesi amaciyla Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) tarafindan
yapilan bir Uluslararas1 Sozlesmedir. Bu Sozlesme “1978 Protokolil ile degistirilen 1973
Gemilerden Olugan kirlenmenin énlenmesi Uluslararasi S6zlesmesi” ya da kisaca MARPOL
73/78 olarak bilinir. 1967°de Mans Denizi’nde Torrey Canyon kazasindan sonra var olan
OILPOL (Denizkirliligi Sozlesmesi) sdzlesmesinin yerine hazirlannusti. Ulkemizin 24
Haziran 1990 tarihinde taraf oldugu bu sézlesme gemilerden olusan kirlenmeyi kapsayan
kurallar Sozlesmenin alti Ekinde gruplastirilmistir. 1997 yilinda hava kirlenmesinin
onlenmesi protokolii revize edilerek kabul edilmistir. Bu Ekler agagidaki konular1 kapsar

> EK I: Petrolden olusan kirlenmenin 6nlenmesi igin kurallar
> Ek II: D6kme zehirli sivi maddelerden olusan kirlenmenin kontroli i¢in kurallar
> Ek I1lI: Deniz yolu ile taginan paketlenmis zehirli maddelerden olusan

kirlenmenin 6nlenmesi i¢in kurallar

»  EkIV: Gemilerden ¢ikan pis sulardan kirlenmenin 6nlenmesi i¢in kurallar
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> Ek V: Gemilerden atilan ¢oplerden kirlenmenin 6nlenmesi i¢in kurallar

> Ek VI: Gemi baca gazlarindan kirlenmenin 6nlenmesi i¢in kurallar

4.2. Gemilerden Denizin Kirlenmesine Neden Olan Olaylar

Son olarak denizde en sik rastlanan kirlenmeye neden olan olaylar1 siralayacagiz. Bu
olaylar1 6nlemek i¢in alinacak dnlemler kuskusuz ¢evre kirlenmesini dnleyecektir

Gemilerden denizin kirlenmesine neden olan olaylar:

(a) Denize sintine, kirli balast ve ambar yikama sularinin basilmasi,

(b) Denize ¢6p ve kat1 atiklarin atilmasi,

(c) Giivertenin yikanmasi sonucu yag ve atiklarin denize verilmesi,

(d) Gemi bordasinda raspa ve boya islerinin yapilmasi,

(e) Yasam yerlerindeki kirli sularin dogrudan denize verilmesi,

(f) Yiik atiklarinin denize dokiilmesi,

(g) Yagmur veya balast tagint1 sularinin giivertedeki pislikleri denize tagimasi,
(h) Yakit alma veya transferinde tagma, sizma ve devre patlamasi,

(I) Sogutma sularina yag karigsmasi sonucunda denizin kirlenmesi,

(j) Saft sizdirmazlik yaginin denize karigmasi,

V V V V VYV V V VYV V V VYV

(k) Giivertedeki hidrolik yag devrelerinin patlamasi veya sizdirmasi sonucu
firengi deliklerinden yagin denize akmasi
>

4.3. MARPOL 73/78iin Uygulanmasi

Gemilerden olusan kirlenmenin 6nlenmesi uluslararasi sozlesmesi sadece s6zlesmeye
tiye iilkeleri, liye ilkelerin bayragini ¢ekmis gemileri ve iiye iilkelerin karasularinda sefer
yapan diger gemileri kapsar. Savas gemilerini ve yalnizca hiikiimet adina ticari olmadan
calisgan gemileri kapsamaz. Ayrica yukarida bahsedilen her ekin ayr1 hiikiimleri
bulunmaktadir. Ulkemiz EK 6 (Gemi baca gazlarindan havanin kirlenmesini onleyici
kurallar) disinda, bitiin ekleri uygulamaya koymustur. Ek 6 ile ilgili olarak da caligmalar
devam etmektedir.
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4.4, MARPOL EK I - Petrolden Olusan Kirliligin Onlenmesine
Iliskin Kurallar

150 GRT ve daha biiyiik olan tiim petrol tankerleri ile 400 GRT ve daha biiyiik olan
tiim gemiler, MARPOL EK 1 kapsamina alinmigtir. EK 1 kismi 6 béliimden olugsmaktadir.

> Boliim 1: Genel hiikiimler ve tanimlar
> Boliim 2: Denetimler ve Sertifikalar
»  Bolum 3: Biitiin gemilerde uygulanacak makine ile ilgili kurallar

o Oil Record Book Part | (Makine departmani igin Yag kayit defteri)
> Boliim 4: Petrol tankerlerinin cargo alanlari ile ilgili gereksinimler

o Oil Record Book Part Il (Giiverte departmani igin yag kayit defteri)
> Boliim 5: Petrol kazas1 sonucu deniz kirliliginin 6nlenmesi

o SOPEP plani ( Gemide petrol kirliligi acil eylem plani)
»  Bolum 6: Kiy1 atik alim tesisleri

> Boliim 7: Sabit veya yiizer platformlarla ilgili kurallar igermektedir.
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Resim 4.1: Marpol 73/ 78 Konvansiyonu EKk 1’e gore gemilerde bulunmasi gerekli evraklar
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4.4.1 MARPOL EK | Kismina Gore Ozel Alanlar

MARPOL EK 1 kismima gore 6zel alan olarak ilan edilmis deniz bdlgeleri
bulunmaktadir. Ozel alan; Osinografi ve ekolojik sartlarini belirli teknik sebepleri ve
trafigim Ozel karakterleri bakimindan deniz kirlenmesini 6nlemesi i¢in zorlayici metotlar
benimsenmesini gerektiren belirli deniz alanlari anlamina gelir. Bu deniz alanlarinin da gemi
tarafindan denize her tiirlii ¢6p atilmasi yasaktir. Bunlar;

Akdeniz,
Karadeniz,

Baltik,

Kizildeniz,
Korfez Bolgesi,
Aden Korfezi,
Antarktik Bolgesi,

YV V. V V V V V VY

Kuzey Bat1 Avrupa Bolgesi, seklindedir.

4.5. MARPOL EK 2 — Dokme Zehirli Sivi Maddelerden Olusan
Kirlenmenin Kontrolii icin Kurallar

Tanklarinda bir veya daha fazla zehirli sivi madde tasiyan tiim gemilere uygulanir.
Kimyasal tankerler bu kategoriye girer.

Zehirli sivi maddeler ii¢ kategoriye ayrilmistir.

Kategori X: yikama ile veya balast tahliyesi operasyonu ile denize basilmasiyla deniz
yapisina ve canlilarina en biiyiik zarari veren zehirli sivi maddeleri kapsar. Her kosulda
denize basilmasi yasaktir.

Kategori Y: yikama ile veya balast tahliyesi operasyonu ile denize basilmasiyla deniz
yapisina Ve canlilarima zarar veren zehirli sivi maddeleri kapsar. Denize basilmasi
sinirlamalar dahilindedir.

Kategori Z: yikama ile veya balast tahliyesi operasyonu ile denize basilmasiyla deniz
yapisina ve canlilarina en az zarar veren zehirli sivi maddelerdir. Denize basilmasi
simirlamalar dahilindedir.
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Her kosulda 6zel alanlarda kimyasal tankerler tarafindan tahliye edilen yiik sonrasi
tanklarinda kalan yikama suyunun (SLOP) basimi yasaktir. Ayrica biitiin denizlerde Kategori
X yiikiiniin slop unun basilmasi da yasaktir. Kategori Y ve Kategori Z i¢in bazi kurallar
dahilinde bu islem yapilabilir. (En yakin kiytya 12 mil uzaklik, en az 7 knot gemi siirati gibi)

4.5.1.MARPOL EK II'nin i¢erigi

MARPOL EK 2 nin béliimleri agagidaki gibidir:

YV V V V

A\

Boliim 1: Genel hiikiimler ve tanimlar

Boliim 2: Zehirli sivilarin kategorileri

Boliim 3: Denetimler ve sertifikalandirma

Boliim 4: Kimyasal tankerlerin dizaynlari, yapilart ve ekipmanlan ile ilgili

standartlar

Boliim 5: Zehirli stvilarin denize basilmasi operasyonu ile ilgili bilgiler

o Kimyasal tankerlerde 2. Kaptanin sorumlulugu olan yiik kayit defteri
(Cargo Record Book) bu béliimdedir.

Bolim 6: Liman devletlerinin kontrol kriterleri

Boliim 7: Kaza sonrasi deniz kirliligi ile miicadele bilgileri

Bolim 8: Kiy1 alim tesisleri
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4.6. MARPOL EK 3 — Deniz Yolu ilf: Tasman Paketli Zehirli
Maddelerden Olusan Kirlenmenin Onlenmesi I¢in Kurallar

MARPOL Ek 3, konteynir, portatif tank, kara veya demiryolu tanklari gibi kaplarla
veya kendi ambalajinda tasinan zararlt maddelerin bir kirlilik olay1 yaratmasin1 engellemek
veya kirlilik riskini asgariye indirmek maksadiyla hazirlanmig bir bolimdiir. Bu boliim ile
belirlenmis sartlar haricinde zararli maddelerin deniz yolu ile taginmasi yasaktir.Bu boliimde

Kapsaminda deniz gevresini kirletmeyecegine dair garantili 6nlemler alinmadikga,
icinde zararli madde taginmis bos kaplar ya da ambalajlarin kendisi de birer zararli madde
olarak kabul edilir ve ona gore muamele goriir.

4.6.1. MARPOL EK III'iin I¢gerigi

MARPOL EK 3 sekiz adet kuraldan olugur. Bunlar asagidaki gibidir:

Kural 1: Genel hiikiimler ve tanimlar
Kural 2: Paketleme

Kural 3: Markalama ve etiketleme
Kural 4: Dokiimantasyon

Kural 5: Istifleme.

Kural 6: Miktar sinirlama

Kural 7: Muafiyetler

YV V. V V V V V V

Kural 8: Operasyon el gereklilikler ve ilgili Liman devleti kontrolleri
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Dangerous
when wet

Infectious
substance

N/

Radioactive

Explosive

Toxic gas

Dangerous
when wet

Oxidizing agent

Radioactive

72

Corrosive

Explosive

Flammable liquid

&

Oxidizing agent

&

&

Organic peroxide

®

Radioactive

p

Marine pollutant

4

Flammable gas

4

Flammable solid

Organic peroxide

Radioactive

Miscellaneous

Non-flammable
compressed gas

Spontaneously
combustable

£

TOXIC

Toxic

Tablo 4.1: Marpol 73/ 78 Ek 3’e gore tehlikeli madde etiketleri
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4.7. MARPOL Ek 4 — Gemilerden Cikan Pis Sulardan Kirlenmenin
Onlenmesi I¢in Kurallar

MARPOL EK 4, gemilerde olusan pis sularin denizleri kirletmesini onleyecek
kurallar1 kapsayan bir bolimdiir. Buradaki pis su deyimi;

> 1. Her ¢esit tuvalet, urinal ve tuvalet frengisinden gelen,

> 2. Revir vb. gibi yerlerde bulunan, kiivet ve frengilerden gelen,

> 3. I¢inde canl1 hayvan bulunan mahallerden gelen; veya,

> 4. Bagka yerlerden gelirtken yukarida belirlenen yerlerle karisan, atiklar

anlamina gelir.

4 boliimden olusan MARPOL EK 4 de;

> Boliim 1. Genel tanimlamalar ve uygulamalar

> Boliim 2. Denetimler ve sertifikalar

> Boliim 3. Ekipmanlar ve pis su tahliyesinin kontrolii

> Bolim 4. Kiy1 alim tesisleri ile ilgili kurallart igermektedir.
>

4.7.1. MARPOL EK 4’iin Uygulanmasi

Asagidaki gemilerin MARPOL geregi EK 4 kurallarina uymasi zorunludur.

> 400 grt ve daha biiyiik tiim yeni gemiler

> 400 grt den kiiclik ama 15"den fazla yolcu tasima belgesi olan tiim yeni gemiler
MARPOL Ek 4iin yirirliige giris tarihinden, itibaren 5 yil, 400 grt'den kiigiik
ama 15 den fazla yol tasima kapasitesi olan tiim eski gemiler

Buradaki eski gemi tabiri MARPOL Ek 4 iin yiiriirliige giris tarihi olan 2 EKim 1983
yilindan 6nce insa edilmis gemi demektir. Yeni gemi tabiri ise bu tarihten sonrakileri kapsar.

Eger bir gemi MARPOL EK 4 kurallarim1 uygulamas1 zorunlu ise, kurallara uygun
olarak almasi gereken sertifikalar ve pis su aritma tesisi bulundurmasi gerekir. Bunun da
gemi sahibi i¢in ekstra masraf yiikii oldugu g6z ardi edilmemelidir.
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4.7.1.1. Gemideki Pis Sularin Denize Bosaltilmasi ile Ilgili Kural

Normal kosullarda, gemilerde olusan kanalizasyon atiklarinin denizlere dokiilmesi
kesinlikle yasaklanmistir. Ancak, asagidaki kosullarda denize bosaltilmasina izin
verilmektedir.

>

Gemide idare tarafindan onayli bir pis su aritma sistemi donatilmissa ve galigir
durumdaysa, buradan gegirilen kanalizasyon atiklari denize bosaltilabilir.
Ancak, bu sistemin yetkili idarece standartlara uygun olduguna dair onayl
olmasi gerekmektedir.

Gemi en yakin sahilden 3 mil veya daha uzak bir mesafede ise ve kanalizasyon
atiklar1 gemideki bir 6giitme ve dezenfekte tesisinde islenirse, bu atiklar denize
gemi hizi en az 4 mil hizla seyir yaparken bosaltilabilir.

3- Herhangi bir isleme tabi tutulmayan kanalizasyon atiklari, sadece en yakin
sahilden 12 mil agikta ve gemi hizi en az 4 mil iken denize bosaltilabilir.

4- Gemi karadan 3 veya 12 mil agikta olsa bile, baska bir devletin karasularinda
o devletin hiikkiimleri gegerlidir. O devlet izin vermedigi siirece herhangi bir

sekilde denize bir sey basilamaz.

4.7.1.2. Kiyidaki Pis Sularin Toplanmas: ile Tlgili Kural

MARPOL EK 4, BOLUM 4 KURAL 10 kurallarina gore denize dokiilmesi yasak olan
kanalizasyon atiklarimin sahilde atik toplama tanklarina bosaltilabilmesi i¢in, MARPOL
sO0zlesmesine taraf olan her devlet, kendi yasal kontrol bolgesindeki limanlarina bu hizmeti
verebilecek, gemileri geciktirmeden ve ihtiyaci yeterince karsilayabilecek diizeyde atik
toplama tanklar tahsis edilmesini saglamakla yiikiimliidiir.

Alma tesisi ile ilgili hikkiim agagidaki gibidir:

>

Her sozlesme taraftarmin hiikiimeti, liman ve terminallerinde gemileri sebepsiz
geciktirmeden pis sularini almak maksadi ile yeterli tesisleri bulundurmakla
yiikiimliidiir.

Bu kural geregince bulundurulacak olan alma tesislerinin yetersiz olduklarina
dair biitiin iddialar1 her s6zlesme taraftar1 hiikiimeti taraf devletlere iletmek
lizere teskilata bildirecektir.
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4.8. MARPOL EK 5 — Gemilerden Atilan Coplerden Kirlenmenin
Onlenmesi I¢in Kurallar

MARPOL EK-5 gemilerde olusan kati atiklarla (gida, kagit, pet sise, cam gibi)
denizlerin kirletilmesini 6nlemeye iliskin kurallar1 kapsayan bir boliimdiir.

9 kuraldan olusan MARPOL EK 5'de ;

Kural 1. Genel tanimlamalar

Kural 2. Uygulamalar

Kural 3. Ozel alanlar disarisinda ¢op atinu ile ilgili kurallar
Kural 4. Cop atiminin 6zel kurallar

Kural 5. Ozel alanlarda ¢6p atimu ile ilgili kurallar

Kural 6. Istisnai sartlar ile ilgili kurallar

Kural 7. Kiy1 ¢6p alim tesisleri ile ilgili kurallar

Kural 8. Operasyon gerekliliklerin Liman devlet kontrolleri

vV V V V V VYV V V V

Kural 9. Plakartlar, Cop yonetim planlar ve ¢op kayit defteri ile ilgili bilgileri
igermektedir.

4.8.1. Coplerin Kategorileri

MARPOL EK 5 gore ¢opler 6 kategoriye ayrilmistir. Bunlar Tablo 4.5'de
gorebilecegiz gibi farkli renkteki ¢Op kutularina konularak gemilerde birbirinden farkli
yerlerde muhafaza edilmelidir. Gemi adamlari igin ¢Op yoOnetimleri daima kamaralarindan
baslar. Kamarasinda ¢0pii ayiran personel renk koduna gore ¢opiinii gemideki ¢op variline
birakmasi1 gerekir. Higbir personelin kaptandan habersiz denize ¢Op atmasi kesinlikle
yasaktir. Variller ¢oplerin ayirt edilebilmesi igin hem ait oldugu kategori renk koduna
boyanir hem de iizerine sablon vurulur. Denize atilan veya yanlis ayrilmis edilmis ¢op
sonucu geminin ve kaptanin agir cezalar alabilecegi unutulmamalidir.
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Coplerin kategorileri;

COPUN TANIMI

» KATEGORI 1 > Plastikler
> KATEGORI 2 » Yiizen istif geregleri, kaplamalar veya ambalaj malzemeleri
> KATEGORI 3 » Kagit pargalari, pagavralar, cam, metal, siseler, tabak

kirtilart vb
> KATEGORI 4 » Kagit egyalar, pagavralar, cam, siseler, tabak kirmtilari, vb
» KATEGORI 5 » Gida atiklan
> KATEGORI 6 » Yakilmis ¢op kiilleri

Tablo 4.3: MARPOL "a gire ¢cop kategorileri

Yukaridaki tablo ¢oplerin ayrilmasi ve sahile verilmesi hususunda kilavuz
niteligindedir. Ayrica Copler sahile verilmeden 6nce farkli varillerde toplanmasi gerekir. Bu
da geminin yonetici sirketi tarafindan MARPOL'a gére hazirlanan bir ISM evraki ile gemi
icinde diizene oturtulur. Tablo 4.5'de goéreceginiz, bir gemi isletme tarafindan, gemilerinde
¢Op sepere edilmesi i¢in hazirlanan bir tablodur.
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4.8.2.Coplerin Atilmasi
Gemideki ¢oplerden kurtulmak iki tiirlii olabilir.

> 1) Kurallara uygun olarak denize atilabilir, ya da

»  2)Kiy1 alim tesislerine verilebilir.

Her iki durumda da elden ¢ikarilan ¢Oplerin, kamitlariyla beraber COP KAYIT
DEFTERI'ne gemi I. Zabiti tarafindan kaydedilmesi gerekmektedir. Eger ¢opler denize atildi
ise;

> Copiin denize atildig tarih / saat

> Copiin denize bosaltildigr andaki geminin pozisyonu

> Denize dokiilen ¢opiin kategorisi ve m3 olarak miktar1 (1 varil=0,2 m3)

Bilgilerinin dikkatli bir sekilde kaydedilmesi gerekmektedir. Ayn1 sekilde eger ¢ople
kiyr alim tesisine verildi ise, teslim evraklar1 tam ve eksiksiz olarak alinmali ve ¢Op kayit
defteri ile birlikte kaydedilmelidir.
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4.8.2.1. Coplerin Denize Atilmasi

Bazi tiir ¢oplerin denize atilmasina kurallar dahilinde izin verilebilir. MARPOL EK
5'¢ gore ¢oplerin denize atilmasi ile ilgili olarak;

>

>

Ozel alanlar disinda;

Her tiirli plastigin denize atilmasi daima yasaktir. Ayrica gemide
kullanilan sentetik halatlar, sentetik balik¢1 aglari, plastik ¢op posetleri ve
toksin veya agir metal igerebilecek plastik tirtinlerin insinalator atiklarinin
da atimi yasaktir.

Tablo 4.3'de Kategori 2 olarak bahsettigimiz, Yiizen istif geregleri,
kaplamalar veya ambalaj malzemeleri en yakin kiyidan en az 25 mil
acikta denize atilabilir.

Tablo 4.3°de Kategori 3,4 ve 5 olarak bahsettigimiz gida atiklari, kagit
iirlinler, pagavra bezler, metaller ve cam siseler gibi malzemeler en yakin
kiyidan en az 12 mil agikta denize atilabilir. Ayrica biiylikliik olarak 25
milimetreden kiiglik olmalar1 halinde kiyidan 3 mil agikta denize

atilabilirler.

Ozel alanlar igerisinde ise

Sadece yemek atiklar1 en yakin kiyidan 12 mil agikta denize atilabilir.
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Sekil 4.4: Coplerin denize atilmasi
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4..9. MARPOL EK 6 - Gemi Baca Gazlarindan Kirlenmenin
Onlenmesi I¢in Kurallar

MARPOL EK-6 Gemilerden kaynaklanan hava kirliliginin 6nlenmesine dair kurallar:
kapsayan bir bolimdiir.
3 boliimden olusan MARPOL EK 6°da;

> Boliim1. Genel tanimlamalar

> Bolim2. Denetimler, Sertifikalar ve kontrol kurallari

> Boliim3. Gemilerden kaynaklanan emisyonun kontroliiniin gereklilikleri  ile
ilgili bilgileri icermektedir.

Cevre kirliligi ile miicadele etme ana amacini giiden MARPOL sozlesmesi gemilerden
kaynaklanan hava kirliligi 6nlemek i¢in de EK 6 bolimiine ihtiya¢ duymustur. 400 GRT ve
daha biiyiik tonajda uluslararasi sefer yapan tim gemileri bu yeni diizenleme ile gemi
yakitinin kiikiirt ve siilfiir oran1 sinirlandirilmis, gemi bacalarinin SOx (siilfiir dioksit) ve
NOX (nitrojen oksit) emisyonunu sinirlandirmaya imkan veren sistemler ile donatilmasi
zorunlu hale getirilmis. Ulkemizde calismalarin devam ettigi bu béliimle ilgili olarak
diinyada bazi bolgeler SECA (Kiikiirt Emisyonu Kontrol Alani) boélgeleri olarak ilan
edilmistir. Bu alanlar Ingiliz kanali da dahil olmak iizere Kuzey Denizi ve Baltik Denizi dir.
SECA bolgeleri icerisinde gemilerin sadece diisiik stlfiirli yakit kullanimina izin verilmis ve
bu geciste belli kurala baglanmistir. Bu Diisiik siilfiirlii yakitin daha pahali olmasi ve EK 6°
nin bazi teknik gereksinimlerinin sadece yeni gemiler tarafindan karsilanabilmesi sebebiyle
IMO'ya taraf bazi iilkeler tamamen MARPOL ek 6'nin kurallarimi uygulamaya
sokamamistir. Ama temiz denizler ve temiz diinya i¢in ¢alisan MARPOL un EK 6'nin da
yakinda tiim diinyada uygulanacagi beklenmektedir.

. The new SECA zone marked b
s dark blue area

. SECA - Sulphur Emission
< Control Areas

Sekil 4.5: SECA alam
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UYGULAMA FAALIYETI

Islem Basamaklari Oneriler
» Bizzat bir gemiye giderek 6nce ¢Op istasyonuna
bakiniz. . Lo
~ — » Genellikle gemilerin kig tarafinda
» Copler kategorilerine uygun olarak ayrilmig mi s .
inceleyiniz. ¢op istasyonu (Garbage Station)

» Coplerin sepere edilmesi ve denize atilmamasi ile olarak geger.

ilgili plakartlar var m1 bakiniz.

» Gemi 1. Zabiti ne gidiniz ve ¢0p kayit defterini
gormek istediginizi sdyleyiniz.

» Kiy1 alim tesisine verilen ¢oplerin faturalarini
Cop Kayit defteri ile karsilastiriniz.

» 1. Zabite Yiik Kayit defterini sorunuz ve en son
yiikleri hakkinda bilgi aliniz.

» Makine dairesine gidiniz ve bagmiihendisi diisiik
siilfiirlii yakita gecis asamalarini sorunuz.

» Sirketin diisiik siilfiirli yakita gecis prosediiriinii
inceleyiniz.

» Gemi kaptaninin yanina gidiniz ve size
MARPOL ile ilgili gemide yapilanlar hakkinda | » MARPOL ile ilgili kurallarin

» Cop kayit defteri 1.zabit in
sorumlulugunda gemi ofisinde
tutulur.

» Basmiihendis diisiik silftirlii
yakita gecis prosediiriinii bilmek
ve uygulamak zorundadir.

bilgi vermesini isteyiniz. uygulamasi hakkinda, gemi
» Kaptandan Sirket Operasyon maniieli ve Hava isletme sirketleri gemi
Kirliligi maniielini vermesini isteyiniz. personelinin daha iyi anlamasi
» Maniielleri inceleyiniz ve gordiigiiniiz i¢in rehber kitaplar yayinlar.

eksiklilikleri Kaptana iletiniz.

Kamaranizdaki ¢opleri asagidaki kategorilere gore ayirimiz ve ¢Op istasyonuna
goturuntz.

COPUN TANIMI

> KATEGORI 1 > Plastikler
> KATEGORI 2 > Yiizen istif geregleri, kaplamalar veya ambalaj malzemeleri
» KATEGORI 3 » Kagit parcalari, pagavralar, cam, metal, siseler, tabak

kirintilar1 vb
> KATEGORI 4 » Kagit esyalar, pacavralar, cam, siseler, tabak kirintilari, vb
» KATEGORI 5 > Gida atiklar
> KATEGORI 6 » Yakilmus ¢op kiilleri
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KONTROL LiSTESI

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davraniglardan kazandiginiz beceriler igin
Evet, kazanamadiklariniz i¢in Hayir kutucuklarina (X) isareti koyarak kontrol ediniz.

Degerlendirme Olgiitleri Evet | Hayir
1. Kamaramzda ¢opleri kategorilerine uygun olarak ayirdiniz mi?

2. Coplerin diger ¢oplerle karismamasi igin gerekli 6nlemleri aldiniz
mi?

3. Farkli gemilerdeki ¢Op istasyonuna gotiirdiiniiz mii?

4. Renk kodlar1 ve iizerindeki markalamalara gore ¢oplerin uygun
atildigini gordiiniiz mii?

5. Copiiniizii kategorisine gore uygun olan ¢op variline attiniz mi?

DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Haywr” seklindeki cevaplarinizi bir daha gozden geciriniz.
Kendinizi yeterli gdrmiiyorsaniz 0grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitiin cevaplarimiz
“Evet” ise “Ol¢me ve Degerlendirme”ye geginiz.
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P

e ()LCME VE DEGERLENDIRME

Asagidaki sorular dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isaretleyiniz.

1. Marpol sdzlesmesinin ana amaglarindan bir asagidakilerden hangisidir?

A) Gemilerden dolay1 olusabilecek kirlilige engellemek
B) Denizde can ve mal emniyeti saglamak

C) Gemilerin agir1 yiikklenmesini 6nlemek

D) Gemilerde vardiya standartti olusturmak

2. MARPOL EK 2 hangi konuda kurallar igerir?

A)Petrolden olusan kirlenmenin 6nlenmesi i¢in kurallar
B) Gemilerden ¢ikan pis sulardan kirlenmenin énlenmesi i¢in kurallar
C) Gemilerden atilan ¢oplerden kirlenmenin 6nlenmesi igin kurallar

D) Dokme zehirli stvi maddelerden olusan kirlenmenin kontrolii i¢in kurallar

3. Asagidakilerden hangisi gemilerden denizlerin kirlenmesine neden olan olaylar
arasinda siralanamaz?

A) Yasam yerlerindeki kirli sularin dogrudan denize verilmesi

B) Yagmur veya balast tagint1 sularinin giivertedeki pislikleri denize tagimasi
C) Yakit alma veya transferinde tasma, sizma ve devre patlamasi

D) Yemek atiklarinin kiyiya 12 mil mesafeden denize atilmasi

4, Ulkemizin uygulamaya koymadigit MARPOL eki asagidakilerden hangisidir?

A)EK 6
B)EK 5
C)EK 4
D)EK 3
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5. Asagidakilerden hangisi MARPOL EK 1 kismina gore o6zel alanlara dahil
edilmemistir.
A)Akdeniz
B)Karadeniz
C)Baltik
D)Kizildeniz
6. MARPOL EK 2 ye hangi zehirli siv1 kategorisinin denize basilmasina miisaade
edilebilir?
A) Yalniz Kategori X
B)Yalmiz Kategori Y
C)Yalmz Kategori Z

D) Kategori X ve Z
7. MARPOL EK 5 e gore plastik tiirli ¢opler hangi kategoriye girmektedir?
A)Kategori 1
B)Kategori 2
C)Kategori 3

D)Kategori 4

DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtartyla karsilastirrmiz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayiniz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETI-5

AMAC

Yakit ve yag dan meydana gelen kirlenmelere 6zellikle engel olabileceksiniz.

Yolcu gemilerine has kurallar1 uygulayabileceksiniz.

ARASTIRMA

Yakit veya yag kirliliginden sonra uygulanan prosediirleri arastiriniz.

Herhangi bir yolcu gemisini ziyaret ediniz. Yolcu gemilerinde diger ticari gemilerden
farkli olarak uygulanan kurallari arastiriniz.

5. CLC, INTERVENTION, PAL, LCD, STP,
SPACE STP, ITU RR SOZLESMELERI

5.1. CLC 69 ( Uluslararasi, Petrol ile Kirlenmeden Dogan
Zararlarim Hukuki Sorumluluguna Iliskin S6zlesme 1969)

Petroliin yol agtigi deniz kirliliginden dogan maddi sorumlulugun karsilanmasi ile
ilgili olarak IMO tarafinda 29 Kasim 1969 yilinda CLC (Civil Liability for Oil Pollution
Damage) s6zlesmesi yayinlanmistir. Bu sdzlesme bir sigorta niteliginde olup 2000 tondan
fazla petrol tagiyan tankerlere sigorta niteligindedir. Herhangi bir hata veya kaza sonucunda,
gemi tarafindan bir iilkenin karasular1 petrol kirlili§ine maruz kaldiysa, sigortanin toplandigi
fon tarafindan zarari tazmin edilir.

Sozlesmeye gore dogal afetlerde (Act of God), savas durumunda (act of war), ve
Ucilincli taraflarin Sabotaji gibi durumlarda fon petrol kirliligi sonrasi olusan masrafi
karsilar.(3.8 milyon dolardan- 56.7 milyon dolara kadar). Eger gemi sahibinin yani kaptanin
bir hatasi s6z konusu ise, fon masrafi karsilamaz ve bu da armatorii zor durumda birakabilir.
Gemiler bu fona ( yani sozlesmeye) liye olduklarina dair yillik sertifika alirlar ve bu da
geminin herhangi bir petrol kirliligi sonucunda tazmin edebilecegi miktar1 gosterir. Subat
2012 yilinin resmi rakamlarina gore, 127 iilke bu s6zlesmeye taraftir. Bu da diinya filosunun
%96.6"s1 yapmaktadir.

62



5.2. INTERVENTION 69 (Acik Denizlerde Petrol ile Kirlenmeye
Yol A¢abilecek Kazalara Miidahale Edilmesine Iliskin Uluslararasi
Sozlesme 1969)

Uluslararas1 deniz hukukunun geleneksel kurallari, ticaret gemileri lizerindeki yetkileri
kiy1 ve bayrak devletleri arasinda paylastirmakla birlikte, kiy1r devletinin yetkilerini sadece
kendi egemenligi alanindaki deniz alanlari ile sinirlandirmisti. Kendi bayragmi tasiyan
gemilerle ilgili her tiirlii kural koyma ve s6z konusu kurallar 6zellikle agik denizlerde
uygulama yetkisi bayrak devletine aittir.

Bir geminin her nerede olursa olsun petrol kirliligine neden olmasi halinde, her tiirlii
yetkinin sadece bayrak devletine ait olacagim1 6ngéren bu diizen “Torrey Canyon Olayi *
olarak bilinen tanker kazasinda ciddi sikintilar yaratti. Zira, yabanci bir geminin 6zellikle
kiyrtya yakin agik deniz alanda her hangi bir kaza sonucu petrol kirliligine neden olmasi
halinde, olaydan etkilenebilecek olan kiy1 devletine bir takim yetkilerin taninmasi, kiy1
devleti i¢in 6nemli bir glivence sorunudur. 1967°de gerceklesen olayda, yaklasik 120 bin ton
ham petrol tastyan Liberya Bandirali Torrey Canyon tankeri, 18 Mart’ta ingiltere kiyilarma
yakin agik deniz alaninda karaya oturmus ve olaydan sonraki ilk iki giin i¢inde yaklagik 30
bin ton petroliin denize bosalmasi, Ingiltere ve Fransa kiyilarinda énemli petrol kirliligine
neden olmustur. “Torrey Canyon Olayr” ndan 6nce yapilan uluslararasi so6zlesmelerin hig
birisinde, kiy1 devletinin, petrol kirliliginin 6nlenmesi amaciyla yabanci gemilere agik
denizde miidahale edebilecegine iliskin her hangi bir hiikiim yoktu.

INTERVENTION 69 (International Convention Relating to Intervention on the High
Seas in Cases of Oil Pollution Casualties) sozlesmesi ile; bu sozlesme taraflari, kiyilarini
tehdit edebilecek olas1 bir durum s6z konusu ise, agik denizde de olsa gerekli tiim 6nlemleri
alabileceklerdi. Bu sozlesme sahil devletlerine agik denizdeki gemilere miidahele etme
hakkini tanimistir. S6zlesmenin asil amaci ise; Olusan kirlilige erkenden miidahele edip
deniz kirliliginin sahillere ulagmasini engellemektir.

Resim 5.1: TORREY CANYON gemisi
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5.3. Deniz Yolu ile Yolcu ve Bagajlarin Tasinmasina Iliskin Atina
Sozlesmesi 1974 (PAL 74)

1974 yilinda yiiriirliige giren PAL 74 (Athens Convention relating to the Carriage of
Passengers and their Luggage by Sea) sozlesmesi 1961 ve 1967 yilinda yapilan yolcular ve
onlarin bagajlarimin  taginmas1 ile ilgili iki ayrn sozlesmenin gelistirilmesini ve
bagdaslasmasini kapsamaktadir.

Sozlesmenin asil amaci yolcular ve bagajlari i¢in herhangi bir kazadan sonra tazminat
haklarmi bir kurala baglamak ve daha kisa siirede sonuca ulastirmaktir. S6zlesme deniz
yoluyla tasinan bir yolcunun kendisinin ya da esyasinin ugradigi herhangi bir zararin
sorumlulugunu eger yolculuk esnasinda olduysa veya tasiyanin (Yolcu gemisi ya da Yat)
hatasindan dolay1 olduysa karsilanmasi ile ilgili diizenlemeleri icerir. Yolcunun 6liimii ya da
yaralanmas1 ve ya kisisel esyalarinin zarart durumunda 6denebilecek miktarlarin biiyiik
olmasina karsin, tasiyanin sigorta yaptirma zorunlulugu bulunmaktadir.

5.4. Denizlerin Dokiilen Cop ve Diger Seylerle Kirlenmesinin
Onlenmesine Iliskin S6zlesme (LDC 72)

1972 tarihinde Londra da © Denizlerin Ddkiilen Cop ve Diger seylerle Kirlenmesinin
Onlenmesine iliskin sézlesme’ (Convention on the Prevention of Marine Pollution by
Dumping of Wastes and Other Matter 1972) kisa ad1 ile ¢ London Convention * olarak da
bilinir. Diinya {izerindeki ¢evre korumayla alakali ilk sdzlesme olmasi sebebiyle, kiiresel bir
yapiya sahiptir ve tiim diinyada denizlerin kirlenmesini dnlemek icin alinmasi gereken
uluslararast kontrolleri kapsamaktadir. Su ana kadar 87 iilkenin katilimin alan sozlesme,
deniz kirliligine neden olan tiim zararlar1 kontrol altina almak ve denizlerin daha fazla
kirlenmesini 6nlemeyi amaglamaktadir.

LDC 72 ye gore “reverse list” ters etki olarak anilan ve deniz ¢evresine zararli
olmayan maddeler disindaki biitiin atiklarin denize atilmasi yasaktir. Bunlar s6zlesmenin

EK1 maddesine su sekilde siralanmugtir:

»  Yiizer malzemeler

> Gemi lagimlan

> Endiistriyel balik isleme faaliyetlerinden kaynaklanan balik atiklar1 veya
malzeme

> Denizde Gemiler ve platformlar ve diger insan yapisi

Inert inorganik jeolojik malzeme

Dogal kokenli organik madde

\ 2%
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> Biiyiik par¢a demir, gelik, beton gibi malzemelerden izole topluluklar ile kii¢iik
adalar gibi yerlerde yapilan, zehirli madde igermeyen ve atilmasindan bagka
¢Ozlimii olmayan yapilar

5.5. Ozel Sefer Yapan Yolcu Gemileri Anlasmasi (STP 71)

Ozel amagli yolcu gemileri ile tasima yapilmas: diinya denizlerinde halen mevcuttur.
Buna 6zellikle Hint okyanusu civarinda haci adaylarini tagiyan gemiler drnek gosterilebilir.
Koti sartlarda Hint okyanusunda seyahat eden haci adaylari Arap denizi boyuncu biiyiik
sikintilarla karsilasiyordu. 72 saate kadar olan yolculuklar1 kapsayan STP 71 s6zlesmesi
yolcularin iyi standartlarda seyahat etmelerini amaglamaktadir.

1971 yilinda IMO o6zel sefer yapan ticaret gemilerindeki standartlari saptamak igin
STP 71 (SPECIAL TRADE PASSENGER SHIPS GREEMENT 1971) yayinlanmustir.

Iki kisimdan olusan bu protokol

EK 1 kismi: tanitmlamalar ve genel hiikiimleri igermektedir. Yetkili otorite tarafindan

Ozel sefer yapma amaciyla kullamlacak olan yolcu gemisine EK 2 deki hiikiimleri
yerine getirmesi durumunda 12 aydan fazla olmamak sarti ile bir sertifika verilir.
Sozlesmeye gore gemi kaptani bu sertifikayr tlim yolcularin gorebilecegi bir yere asmak
zorundadur.

Sertifika diizenlenirken aranan standartlarm bulundugu EK 2 boliimiine gore;

> Load line markasinin asagisindan daha diisiik herhangi bir giiverte,
> Net bas mesafesi 1,90 metre az kapali herhangi bir bolgede,

> Teknenin bas bodoslamasinin bulundugu yerin tizerinde,
>

Acik giivertelerde, yolcu taginmasi yasaktir.

Bu s6zlesme ile;

Teknenin kapasitesine gore taginabilecek maksimum yolcularin sayisi,
Kisa yolculuklarda her bir yolcunun oturmasi i¢in bulunan oturma banki alani,

Kisi sayisina gére olmasi gereken bos alan,

YV V VYV V

Merdivenlerin genisliligi,
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> Havalandirma kurallari,

A\

Yolcularin giinesten korunmasi igin tenteler,
> Yolcularin yemek ihtiyaglarimin karsilanmasi, gibi temel yolcu ihtiyaglarn

kurallara baglanmstir.

5.6. Ozel Sefer Yapan Yolcu Gemiler Yolcu Gemilerinin Yer
Gereksinimine Iliskin Protokol 1973 (SPACE STP73)

STP 71 ve SOLAS sozlesmesine taraf devletlerce uygulanan SPACE STP 73
(Protocol on Space Requirements for Special Trade Passenger Ships, 1973 ) 6zel sefer yapan
yolcu gemilerindeki yolcularin yer gereksinimlerinin karsilanmasi hakkinda olusturulmus
uluslararast bir protokol antlagsmasidir. STP 71 sozlesmesi ile direkt alakali olup, devami
niteligindedir. Bu antlasmada Uluslararasi Saglik Organizasyonu (IHO — International
Health Organization) tarafindan da uygun bulunan ve SPACE STP 73 protokolii taraflari
devletlerce belirlenen yolculuk siiresine gore yolculara saglanmasi gereken minimum alan
tahsisini gostermektedir. Bu standartlar1 saglayan gemilere uygunluk sertifikasi verilir ve
yolcu tagimalarina izin verilir.
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ALAN TAHSISI TABLOSU

HER BiR YOLCU iCiN

YER YOLCULUK SURESI SAGLANACAK MINIMUM
ALAN
Acik giiverte ( sadece iyi 24 saatten az 0,74 M2
havalarda) 24 saat ve daha fazlasi 1.12 M2
24 saatten az 0,74 M2
Ust giiverte

24 saat ve daha fazlasi 1.12 M2
24 saatten az 0.88 M2

En iist gliverte
24 saat ve daha fazlasi 1.12 M2
24 saatten az 0.88 M2

En alt giiverte
24 saat ve daha fazlasi 1.40 M2

Tablo 5.1: SPACE STP 73 gore alan tahsisi tablosu
5.7. Uluslararasi iletisim Birligi Telsiz Kurallar1 (ITU RR)

Diinyada haberlesme alanindaki ilk organizasyon 1865 yilinda aralarinda Osmanl

Devleti’nin de bulundugu 18 fiilke tarafindan kurulan “Telgraf¢ilar Birligi”dir. Bu

organizasyon 1947 yilinda, Birlesmis Milletler biinyesinde telekomiinikasyon alaninda
faaliyet gosteren “Uluslararasi Telekomiinikasyon Birligi-ITU” haline donistiiriilmiistiir.
ITU, Haziran 2000 itibari ile 188 iiye ililkeden olugmaktadir.

5.7.1. Uluslararasi Telekomiinikasyon Birliginin Amaci:

> 9 KHZ-300GHZ arasindaki frekans spektrumunun, iiye iilkeler arasinda esit

sekilde paylasimini saglamak,

> Telekomiinikasyon servislerine ait sistemleri ve donanimlari gelistirmek,

standartlarin1 belirlemek ve bunlarin hem kendi iglerinde, hem servisler arasi

hem de iiye iilkeler arasinda uyumlu ¢aligmalarini saglamak,

>  Ulkelere ve servislere tahsis edilen frekans bantlarini planlamak,
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> Az gelismis ve gelismekte olan {ilkelere telekomiinikasyon alaninda yardim
etmek,

> Tim bu faaliyetlerin gerektirdigi her tiirli yasa, tiiziik, yonetmelik ve
anlagmalar1 yapmak ve uygulanmasini saglamaktir.

5.7.2. Uluslararasi Telsiz Kurallar1

ITU tarafindan yayinlanan ITU RR ( International Telocomiination Union Radio
Regulation) gelisen teknoloji ile birlikte wuluslararasi iletisimi koordine etmek ve
standartlastirmak i¢in hazirlanan kurallar kitabidir. Teknik ve yasal uygulamalari iceren
kurallar 4 boliimden olusmaktadir. Her iilke ITU RR kurallar1 ¢ergevesinde kendi telsiz
tiiziiglinii hazirlayabilir.

ITU Telsiz kurallari;

> Deniz iizerindeki farkli radyo sinyallerinin farkli radyo servislerini,

> Radyo istasyonlar1 tarafindan takip edilecek zorunlu teknik parametreleri,
0zellikle yayin yapan radyolarin,

> Uluslarm radyo servislerinin teknik yeterlilik i¢in konumlandirilmasi

> Ve diger operasyon el prosediirleri tanimlar.
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UYGULAMA FAALIYETI

Islem Basamaklan

Oneriler

Calistiginiz gemide yakat ve yag kirliligi
ekipmanlarinin bulundugu depoya
gidiniz.

Ekipmanlarin hepsini genis bir alana
cikartiniz ve kullanim prosediirlerini
inceleyiniz.

Gemilerde Oil Spill Kit olarak gecen
kutunun iginde tiim yag ekipmanlarini,
kullanim kilavuzuyla beraber
bulabilirsiniz.

Makine dairesine gidiniz ve ikinci
miihendisi bulunuz.

Gemiden herhangi bir yakit kagagina
karst hangi dnlemleri aldigim birlikte
inceleyiniz.

Makine kontrol odasinda herhangi bir
yag kagagindaki acil miidahale planini
bulabilirsiniz.

Size en yakin bolgedeki turizm bdlgesine
giderek, bir yata ¢ikabilmek i¢in izin
isteyiniz.

Yat kaptanina gemide bulunan
sertifikalari size gostermesini isteyiniz.

STP 71 sertifikas1 yolcularin gorebilecegi
bir yerde asili olmas1 gerekir.

Sertifikalarin tizerindeki bilgilerin
dogrulugu arastiriniz ve eksik
gordiigiiniiz kisimlari, tekne kaptanina
bildiriniz.

Sertifikalar lizerinde verilis nedeni olan
standartlar1 bulabilirsiniz.
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KONTROL LiSTESI

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davranislardan kazandiginiz beceriler i¢in
Evet, kazanamadiklarimiz i¢in Hayir kutucuklarina (X) isareti koyarak kontrol ediniz.

Degerlendirme Olgiitleri Evet | Hayir
1. Gemilerde CLC kurallari ile ilgili islem basamaklar1 bulunuyor
mu?
2. Gemide bulunan Personel CLC ve INTERVENTION sozlesmesi
ile ilgili bilgilendirilmig mi?

3. Ticari yatlarda PAL 74 kurallar ile ilgili gerekli 6nlemler alinmis
mi?

4. LCD 72 sozlesmesi ile ilgili gemilerde uygulama faaliyeti
yapiliyor mu?

5. STP 71 sozlegsmesi giinliik tur teknelerinde veya 6zel amagli yolcu
tastyan teknelerde uygulantyor mu?

6. SPACE STP 73 sozlesmesi ile alakali tekneler denetleniyor mu?

7. ITU RR kurallarina bolgedeki gore radyo istasyonlarina frekans
atamasi yapilmig mi?

DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarinizi bir daha gézden gegiriniz.
Kendinizi yeterli gdrmiiyorsaniz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitiin cevaplariniz
“Evet” ise “Ol¢me ve Degerlendirme”ye geginiz.
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P

e )LCME VE DEGERLENDIiRME

Asagidaki sorularn dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isaretleyiniz.

1. CLC 69 sozlesmesinin igerigi nedir?
A) Uluslararasi petrol tasima ile ilgili bir standart olugturmak
B) Denizlerin petrol kaynakli yiiklerden kirlenmesini 6nlemek
C) Petrol kirliliginden dogan zararlarin tazminine dair kurallar olusturmak

D) Denizlerin dokiilen ¢6p ve diger seylerle kirlenmesinin 6niine gegmek

2. INTERVENTION 69 s6zlesmesi hangi tanker facias ile birlikte anilir?
A) Exxon Valdez B) Torrey Canyon C) Intervention D) Titanik
3. PAL 74 s6zlesmesinin agilimi nedir?

A) Deniz yolu ile yolcu ve bagajlarin taginmasina iligkin Atina sézlesmesi

B) Acik denizlerde petrol ile kirlenmeye yol agabilecek kazalara miidahale
edilmesine iligkin uluslararasi sézlesme

C) Uluslararast, petrol ile kirlenmeden dogan zararlarin hukuki sorumluluguna
iligkin sdzlesme

D) Ozel sefer yapan yolcu gemileri anlagmasi
4. LDC 72 sozlesmesine gore ters etki listesi “ reverse list” ne demektir?
A) Denize atilmasi kesinlikle yasak olan maddeler
B) Denize atilmasi kurallara bagli olan malzemeler
C) Denize ¢op olarak atilmasinda sakinca bulunmayan malzemeler

D) Deniz ¢evresinde korunmasi gereken malzemeler
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5. OZEL SEFER YAPAN YOLCU GEMILERI ANLASMASI na gore asagidakilerden
hangisi yanlistir?

A) Net bas mesafesi 1,90 metre az kapali herhangi bir bélgede yolcu taginmasi
yasaktir.

B) Teknenin bas bodoslamasinin bulundugu yerin {izerinde yolcu tasinmasi yasaktir.
C) Agik giivertelerde yolcu tasinmasi yasaktir.
D) Yasam mahalli igerisinde yolcu taginmasi yasaktir.

6. SPACE STP sozlesmesinin alan tahsis standartlar1 6ncelikle hangi organizasyon
tarafindan uygun bulunmustur. ?

A) IMO
B) Uluslararas1 saglik organizasyonu
C) Taraf devletler liman bagkanliklari

D) SOLAS

DEGERLENDIRME

Cevaplarinizi cevap anahtariyla karsilastirimiz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayimiz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise “Modiil Degerlendirme”ye geciniz.
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MODUL DEGERLENDIRME

Asagidaki ciimlelerin sonunda bos birakilan parantezlere, ciimlelerde verilen
bilgiler dogru ise D, yanlis ise Y yazimz.

1. () Yikleme Hatlar1 Uluslararasi Sozlesmesi IMO'nun emniyetle alakali bir alt
sozlesmesidir.

2. () Kilavuz teknelerinin Yiikleme Hatt1 Sertifikasi (Load Line sertifikas1) almasina
gerek yoktur.

3. (" )Yikleme hatlar1 uluslararasi sdzlesmesinin ana amact gemiler i¢in belirli bir
yiikleme sinir1 olusturarak can ve mal emniyeti saglamak.

4, () SOLAS Sozlesmesi deniz kirliligi ile alakali bir sézlesmedir.
5. () SOLAS Sézlesmesinin ilk versiyonu TITANIK kazasindan sonra diizenlenmistir.
6. () 500 grt tizeri gemilerde SOLAS kurallar1 uygulanmasina gerek yoktur.

7. ( ) SOLAS Sozlesmesi ilk diizenlendigi tarihten itibaren hi¢ degisiklige
ugramamistir.

8. () Filika gibi Can kurtarma araglari ile ilgili diizenlemeleri MARPOL So6zlesmesinin
iceriginde bulabiliriz.

9. () “Yaptigin1 yaz, yazdigin1 yap” ana prensibine gore isleyen SOLAS sozlesmesinin
maddesi ISM"dir.

10. () Ulkemizde STCW sozlesmesinin standartlar1 uygulanmamaktadir.

11.  ( )STCW Sozlesmesinin amaci tiim taraf iilkelerde yeterlilik tabanli bir egitim sistemi
olusturmaktir.

12. () STCW Kisim A bolimii tim diinyada gemi adamlariin egitiminde zorunlu
standartlar1 kapsamaktadir.

13. () STCW Soézlesmesine gore her gemi adaminin giinde en az 12 saat dinlenme hakki
vardir.

14.  ( )Temel ilk yardim sertifikasi STCW'ye gére zorunlu olan, 5 temel sertifikalarin
igerisindedir.
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15. () MARPOL Sozlesmesi deniz kirliligi ile alakali bir s6zlesmedir.

16. () Plastik ¢opler kiyrya 12 mil ve daha fazla mesafede denize atilabilir.

17. ( ) CLC 69 Sozlesmesi, petrol ile kirlenmeden dogan zararlarin hukuki
sorumluluguna iliskin s6zlesmedir.

18. () INTERVENTION 69 sozlesmesi, TITANIK faciasindan sonra petrol ile
kirlenmeye miicadele amaci i¢in yayinlanan bir s6zlesmedir.

19. () PAL 74 Sozlesmesi denizde can ve mal emniyeti ile alakali bir s6zlesmedir.

20. () LDC72 sozlesmesine gore, deniz tabiatina yararli olabilecek maddeler denize
atilabilir.

21. () STP 71 Sozlesmesi tonaji ve kullanim amaci ne olursa olsun, biitiin yolcu
gemilerinin uymasi gereken bir sdzlegmedir.

22. () SPACE STP 73 Sozlesmesi 6zel sefer yapan yolcu gemiler yolcu gemilerinde alan
gereksinimlerini belirlemeye iliskin bir protokoldiir.

23. () ITU (Uluslararasi Telekomiinikasyon Birligi) telsiz kullaniminda uyulmasi
gereken kurallart belirleyen uluslararasi bir kurumdur.

DEGERLENDIRME

Cevaplarinizi cevap anahtariyla karsilastiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap

verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayiniz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise bir sonraki modiile gecmek icin 6gretmeninize bagvurunuz.
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CEVAP ANAHTARLARI

D
D
A
C

B

OGRENME FAALIYETIi-2’ NiN CEVAP ANAHTARI

> O O

oy}

W)

75




O <X| U 0O <X 0O <X| | g O

10

OGRENME FAALIYETi-3’ UN CEVAP ANAHTARI

w
O » O U O

76



OGRENME FAALIYETi-4° UN CEVAP ANAHTARI
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MODUL DEGERLENDIRME CEVAP ANAHTARI

1. D 13. Y
2. D 14. D
3. D 15. D
4, Y 16. Y
5 D 17. D
6. Y 18. Y
7. Y 19. Y
8. Y 20. D
9 D 21. Y
10. Y 22. D
11. D 23. D
12. D
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KAYNAKCA

www.imo.org (27.03.2013/ 08.00)

http://www.mevzuat.gov.tr (27.03.2013/ 13.00)
http://www.Kiyiemniyeti.gov.tr (28.03.2013/ 08.00)
http://www.resmigazete.gov.tr (28.03.2013/ 08.00)
https://atlantis.denizcilik.gov.tr (29.03.2013/ 08.00)
http://www.stcw.org/ (01.04.2013/ 08.00)
http://www.tbmm.gov.tr/kanunlar/k4507.html (01.04.2013/ 08.00)
http://www.cevre.org.tr  (02.04.2013/ 08.00)

http://www.iaea.org (03.04.2013/ 08.00)

http://www.vpa.org.vn (03.04.2013/ 10.00)
http://www.tk.gov.tr/mevzuat (04.04.2013/ 13.00)

IMO Yayinlari, MARPOL, 2006 basimi.

IMO Yayinlari, STCW. 2011 basimu.

Dz K.K. SEYIR,HIDROGRAFI ve OSINOGRAFI YAYINLARI — SOLAS.
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http://www.imo.org/
http://www.mevzuat.gov.tr/Metin.Aspx?MevzuatKod=7.5.10574&MevzuatIliski=0&sourceXmlSearch=solas
http://www.kiyiemniyeti.gov.tr/userfiles/file/Kanunlar/DENIZDE_CAN_ve_MAL_KORUMA_HAKKINDA_KANUN.pdf
http://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2013/01/20130131-23.htm
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/GENELGE%202010-09.pdf
http://www.stcw.org/
http://www.tbmm.gov.tr/kanunlar/k4507.html
http://www.cevre.org.tr/
http://www.iaea.org/
http://www.vpa.org.vn/
http://www.tk.gov.tr/mevzuat

