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ACIKLAMALAR

ALAN Gemi Yapimi
DAL/MESLEK Tekne ve Yat Yapim
MODULUN ADI Tekne ve Yat Boy Baglar
|Ahsap tekne imalatinda kullanilan tekne ve yat boy baglarinin
giincel durumunu ve imalatta nasil kullanildiklarini, gemi
MODULUN TANIMI Yapuminin ve bu teknoloji kullanilarak iiretilen tekne ve yat boy
baglarinin 6zelliklerini gliniin ihtiyacina uygun seviyede anlatan
ogrenme materyalidir.
SURE
40/32 saat
ON KOSUL
VETERLIK Tekne ve yat boy baglarini yapmak
Genel Amag
Gerekli donanim ve ortam saglandiginda teknige uygun olarak
istenilen standartlarda tekne ve yat boy baglarin1 yapabileceksiniz.
MODULUN AMACI
'Amaglar
1. Teknige uygun olarak i¢ omurga yapabileceksiniz.
2. Teknige uygun olarak destek baglarini yapabileceksiniz.
ECITIM OCRETIM Ortam: Simif ortami ve atdlye ortami .
Donamim: Serit testere, kalinlik, planya, el planyasi, iskence,
ORTAMLARI VE tutkal, vida, ¢ekig, 6lgme ve markalama aletleri, is parcasi, saglikli
DONANIMLARI ’ ’ ’ ’ ’
calisma ortami,
Modiil i¢inde yer alan her Ogrenme faaliyetinden sonral
verilen 6lgme araclari ile kendinizi degerlendireceksiniz.
OLCME VE .
DEgERLENDiRME Ogretmen, modiil sonunda 6l¢me araci (¢oktan segmeli test,

dogru-yanlis testi, bosluk doldurma, eslestirme vb.) kullanarak
modiil uygulamalari ile kazandigimiz bilgi ve becerileri 6lgerek sizi
degerlendirecektir.




GIRIS

Sevgili Ogrenci,

Uc tarafi denizlerle cevrili iilkemizin turizm, balik¢ilik ve tasimacilik alanlarinda
giderek artan ihtiyac¢larini karsilamada tekne ve yat yapimi 6nemli katkilar saglamaktadir.

Agacin fiziksel 6zelliklerine uygun imalat resimleri hazirlanarak tekne ve yat boylarinin
yapilmasi kolaylasacaktir.

Tekne boy bagi, teknenin boyuna mukavemetini arttirmak igin yapilan iskelet yapi
elemanidir. Postalarin tekne boyunca birbirlerine belirli araliklarla baglanmasini saglar.
Ayrica tekne boyuna burkulma direncinin de yiikseltilmesi saglanmig olacaktir.

Siz degerli 6grencilere gerekli donanim ve ortam saglandiginda teknige uygun olarak
istenilen standartlarda, teknik ol¢iilere ve malzeme 6zelliklerine bagli olarak tekne ve yat boy
baglarini yapabileceksiniz.






OGRENME FAALIYETIi-1

( OGRENME KAZANIMI )

Bu faaliyet sonunda gerekli kosullar saglandiginda teknige uygun olarak i¢ omurga
yapabileceksiniz.

( ARASTIRMA )

> Tersanelere giderek i¢ omurgayla ilgili bilgileri ve gorselleri arastirtp okulda
sunum yapiniz.

1. IC OMURGA YAPMAK

1.1. Tanimi

Postalar1 omurgaya dosekler yardimiyla daha siki baglamak ic¢in bastan kica kadar
uzanan i¢ kistmdaki ikinci bir omurga parcasima i¢ omurga denir. I omurga, omurgaya veya
salmali teknelerde salmaya uzun civatalarla baglanir. Ayrica salmali teknelerde salmay1
civatalarla tagima gorevini {stlenir. Sintinede oldugu icin suya dayanikli agaclardan
yapilmalidir. Tekne i¢ omurgasi dosekler {izerine forma uygun sekilde ve miimkiinse lamine
teknikle yapilmalidir. Ayrica tersanelerde bu iskelet elemanina sotropo da denilmektedir.

Resim 1.1: i¢ omurga profil kesiti



1.2. Onemi

Salma; omurga ve postalarin dosekler ile birbirine baglanmasini saglayan parcadir. Bag
bodoslama ftizerindeki dosekler iizerinden baslar ve ki¢ bodoslama iizerinde diimen roduna
kadar devam eder. Dosekler {izerinde hazirlanan yataga yerlestirilir. Giiniimiizde i¢ omurgalar
teknenin boyuna goére tek parcadan veya lamine yontemlerle yapilmaktadir. Ana omurga gibi
boyuna tek pargadan yapilir. Masif veya lamine yontemle iretilir. Ana omurga, i¢ omurgaya
arada dosekler olacak sekilde uzun saplamalarla baglanir.

>

Resim 1.2: i¢c Omurga baglant1 kesiti

1.3. i¢ Omurga Baglantisi

1.3.1. Baglanti yerinin hazirlanmasi

Omurga flizerine postalarm dosekler yardimyla baglanmasimi saglayan pargadir.
Dosekler tizerinde hazirlanan yataga yerlestirilir. Ana omurga gibi tekne boyuna gore tek
parcadan veya lamine yontemle yapilir.

Baglanti olarak ana omurga kesitine gore genisligi esit olabilecegi gibi yiiksekligi daha
diisiik olarak da yapilabilir. Ayrica tekne boyuna gore Tiirk Loydu Standartlari’na uygun kesit
se¢ilmelidir.



Kullanilacak agag¢, mekanik direng 6zellikleri yiiksek olan tiirlerden segilmelidir.
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Resim 1.3: Omurga, i¢ omurga, posta, dosek ve dosek takviyesi baglantisi

1.3.2. Baglant1 Elemanlari

Ic omurga tekneye baglanirken dosekler ve dosek takviyeleri iizerine alistirilip
oturtularak uzun galvanizli saplamalar ve galvanizli civatalarla baglanir. Tabii krom
malzemeler kullanilarak da bu iglemler yapilabilir.

Civi, ahsap yapilarda c¢ok eskiden beri kullamilan iyi bir birlesim elemanidir. Son
yillarda gelistirilmis olan c¢ivilerin boylarinin bir boliimii 6zel yontemlerle nerviirlii, yivli,
centikli vb. hale getirilmistir. Boylece tasima gili¢leri, normal ingaat ¢ivilerine oranla énemli
derecede arttirilmis dolayisiyla malzemeden tasarruf saglanmistir. Tekne yapiminda kullanilan
civiler nikel-bakir alasimindan yapilmis, gévdesinin %70’i halka seklinde olan spiral ¢ividir.

Civilerin tagima giicleri hesapla degil ¢cekme deneyi yardimu ile tayin edilir. Boyle bir
deneyde givilerin yiik altinda ugradigi deformasyonlarin ve ahsapta meydana gelen
ezilmelerin incelenmesinden su sonug¢ kolayca ¢ikarilabilir; birlesimin tagima giicii, ¢ivinin
¢ap1 ve boyu, ahsabin kalinligi, ahsabin basing mukavemeti, birlesimdeki ¢ivi sayisi, ¢ivilerin
tek veya cok etkili caligmasi.

Civilerde cap secimi, cakildigi ahsabin kalinligina gore yapilir. Yarilma tehlikesini
onlemek icin ¢ivilerde her bir ¢apa ait, uygun olabilecek en kiigiik kalinliklar ve ¢ivi tagima
giiciinden tam yararlanma i¢in uygun en biiyilik kalinliklar vardir. Yani her kalinlik i¢in uygun
olabilecek birkag cap degeri olacak demektir. Ornegin; asagidaki tablodan anlasildigina gére
a=3 cm i¢in uygun olabilecek ¢ivi ¢aplar1 d=3,8 mm, 4,2 mm ve 4,6 mm’dir.

Bunlardan belirli bir tanesini kullanmaya zorlayan bagka neden yoksa en ekonomik
olam segilir. Bu da en kiigiik olanidir. Iyi bir birlesim yapmak icin tek etkili en az 4 veya cift
etkili en az iki ¢ivi gakmak gerekir. Civi, yerine dyle ¢akilmali ki bas kismi ne ¢ikintili kalsin,
ne de ahsaba gomiilsiin. Elle yoklaninca hissedilebilecek kadar ¢akilmig olmalidir.



Civi Capi
d (mm)

Ahsap
Kalinhg a
(mm)

Civi
Boyu 1
(mm)
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Tek etkili

Cift etkili

Tek etkili

Cift etkili

31

24

70

37,5

75

33,5

67

34

24

26

28

90

43

90

40,5

81

38

24

26

28

30

35

100

52,5

105

50,5

101

42

26

28

30

35

40

110

62,5

125

62

124

46

30

35

40

45

50

130

72,5

145

74

148

55

40

45

50

140

50

160

55

140

55

160

60

140

97,5

190

190

190

106

212

212

212

60

50

60

70

180

112

220

126

252

70

60

70

80

210

145

290

172

344

75

70

80

230

160

320

197

394

80

80

260

178

350

224

448

Tablo 1.1: Civinin emniyetle tasiyabilecegi kuvvet




Agirlik merkezini asag1 ¢ekerek biiyiik acilarda meyil yapmaya olanak taniyan safra
omurga, merkez omurganin hemen altinda yer alir. Kursun veya demirden yapilan safra
omurganin tasarimda belirtilen boyutlarinda kalib1 olusturulur. Dokiimii yapildiktan sonra
teknenin kurulmasina gegilir. Salma omurga ise tekne kurulduktan sonra da yerine
yerlestirilebilir.

Iskeletin yapimina orta merkezden gecen omurga ile baslanir. Teknenin en saglam
parcasi olan omurga, teknenin boyuna gore tek veya daha fazla agac parcasindan olusabilir.
Secilecek agacin yiiksek mukavemeti ve carpmalara karst dayanikli olmasi gerekir.

Devamli deniz suyu i¢inde kalmasindan dolay1 deniz kurtlarina ve ¢iirlimeye karst
korunmasi i¢in ¢ok iyi bir sekilde emprenye islemine tabi tutulmus olmasi gerekir. Miimkiin
olan en uzun ve diizgiin liflere sahip tomruk seg¢ilir. Tomruktan en iyi omurga pargasini elde
etmek i¢in sadece i¢ odundan 6z kismini igine alan tek bir dikdortgen kesit ¢ikarilmali ya da
6z kisminin her iki yanindan iki dikdortgen kesit kesilmelidir. Bu pargalar yapistirilip
crvatalarla birbirine tutturulur. Bunun disinda ¢ok katli yapistirilma olan laminasyon islemine
de bagvurulabilir. Bu islem 6zellikle uzun ve genis omurganin yapiminda ¢ok ihtiya¢ duyulan
bir yontemdir. Biiyiik kerestelerin biiziilmesinden kaginmak igin epoksi regine kullanilarak
lamine edilmesi tercih edilmelidir. Ancak epoksiye doyurulmus biiyiik kerestelerde dahi
yapigtirma ve yapisal problemlere sebep olacak biiziilme s6z konusudur. Bu nedenle lamine
edilecek keresteler 60 mm kalinligindan az olmamalidir

Omurga olarak kullanilacak agaclarim se¢iminde dikkat edilmesi gereken nokta, tek
basina agir agaglarin tekneye her zaman yiiksek mukavemeti ve saglamligi veremeyecek
olmasidir. Bu yiizden hafif ancak mukavemetli bir aga¢ da omurga igin ideal olabilir.

Resim 1.4: Omurga-i¢ omurga-salma baglanti kesiti



Ug cesit ahsap vidas1 vardir: yuvarlak, oval ve diiz bash. Diiz basli ahsap vidalari,
teknelerde kontrplaklar1 birlestirmede, giiverte ve borda kaplamalarinda en c¢ok kullanilan
vidalardir. Yuvarlak bash vidalarin teknelerde kullanimi ¢ok azdir. Ancak gdmiilmeye izin
vermeyerek giivenli bir sekilde ahsap direk donaniminin birlestirmelerini saglamaktadir. Oval
basli vidalar ise sadece zaman i¢inde kolaylikla degisime izin verecek elemanlarin
birlestirilmesinde kullanilir. Biitiin ¢esitleri y1ldiz ve diiz yarikli basa sahiptir.
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Sekil 1.1: Sirayla diiz, yuvarlak ve oval bash vida

Ahsap yapilarda kuvvet aktarmaya elverisli bicimlerde kullanilacak olan ahsap
vidalarimin ¢aplar1 en az 4 mm olmalidir. Birlesimdeki kuvvetler ne olursa olsun capi
d<10mm ise en az 4; d>10 mm ise en az 2 ahsap vidas1 kullanmak zorunludur. Cap se¢imi,
ahsap kalinligindan bagimsiz olarak yapilir. Vidanin ikinci pargaya girmis olan kisminin
uzunlugu 8 d kadar olmalidir. Birlesim yerinde ahsap vidalari arasindaki uzaklik, liflere
paralel dogrultuda en ¢ok 40 d, liflere dik dogrultuda en ¢ok 20 d olmalidir. Keskin ve ince
disli vidalarin ¢ekmeye kars1 biiyiik bir tutma giicti vardir. Ancak kii¢iik boyuttaki galvanize
vidalarin bu giicii zayiftir.

Resim 1.5: Sirayla bronz, galvaniz, piring vida

Teknede birlestirmeleri tutan ahsabin alan1 ¢ok onemlidir. Kalin birlestirmeler ince
olanlara gore baskiya karsi direngli olacak sekilde daha fazla ahgabi bir arada tutar. Bu durum,
kaplamalarin Dbirlestirilmesinde ¢ivilerin yerine vidalarin kullanilmasinin daha avantajh
oldugunu gosterir. Ciinkii ayn1 uzunlukta ¢ivi ile vida géz Oniine alindiginda vidanin tutma
giicii daha fazladir.



Bir vidanin agabildigi deligin genisligi, onun tutma giiciinii de 6nemli 6l¢iide belirler. Kuvvet
aktaran birlesimlerde kullanilan ahsap vidalari hicbir zaman yerlerine dogrudan dogruya
vidalanarak oturtulmaz, dnceden matkapla agilan yuvalara yerlestirilir. Bu amagla 6nce 0,7 d
capinda ve vida uzunlugu kadar bir delik agilir. Somuna, vida yerlestirilerek baglant1 yapilir.
Birlestirmelerde vidanin ahgaba sikigtirilmasinda soma basimin ¢ok fazla gdomiilmemesine
dikkat edilmelidir.

Somun, yuvarlak veya ¢okgen basli, civatanin ahsap i¢inde donmesini engelleyen koseli
somunu bulunan birlestirme elemanlaridir. Yapisal elemanlart giiclii bir sekilde tutar.
Ozellikle postalarin omurgaya ve giiverte kirislerine baglanmasinda, salma baglantilarinda ve
bodoslamalarda kullanilir.
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Sekil 1.2: Civatalar

Bagka bir civata cesidi de ¢engel civatalardir. Bag1 yoktur, her iki tarafi da disli ve
somunludur. Bu civatanin amaci baglantilarin kolaylikla sokiiliip degistirilebilir olmasina izin
vermektir. Makine yatag: destekleyen stringerlerde ve pervane saft kutusunun baglantilarinda
kullanilir.

Omurganin baglantilarinda yuvarlak basli uzun ¢ubuk seklindeki civatalar mitkkemmel
bir baglanti saglar. Once civata capindan kiigiik delikler acilir sonra genisletilerek crvatalar
balyozla ¢akilir. Karsilikli olarak civatalarin ¢akilmasi kaymay1 onleyecektir. Bu yerlerde her
zaman galvanize ¢elikten yapilmis civata kullanilmasi gerekir.



I¢ omurga yapiminm uygulamasini yapiniz.

islem Basamaklar Oneriler

» Ahsap teknenin plan resimlerinden i¢
omurga Slgiilerini tespit ediniz.

» Teknenin goriiniis resminden i¢
omurga Olciilerini hassas olarak
almalisiniz. Dések formlarini i¢
omurga i¢in hazirlaymiz.

» Uygun agaglardan, istenen kesit
Olciilerine uygun olarak i¢ omurga
pargalarini hazirlaymiz. Gerekli
tutkallama islemlerini yapiniz.

> I¢ omurga montajin1 yapiniz.

NN
» Civi ve vida kullanarak yapigtirma

islemlerini yapimz. I¢ omurga
parcasini civatalar ile sabitleyiniz.
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Asagidaki sorularn dikkatlice okuyarak dogru secenegi isaretleyiniz.

1. Teknenin biitiin yap1 elemanlarini tasiyan ana parca asagidakilerden hangisidir?
A) Kontra omurga
B) Ana omurga
C) Salma omurga
D) I¢c omurga
E) Lamine omurga

2. Asagidakilerden hangisi i¢ omurga yapilacak agagta aranan 6zeliklerden degildir?
A) Dayaniminin yiiksek olmasi
B) Diizgiin liflere sahip olmasi
C) Emprenye edilebilme 6zelliginin yiiksek olmasi
D) Regineli olmasi
E) Ardaksiz budaksiz olmasi

3. Omurga yapilacak agaclarin emprenye edilmesinin amaci nedir?
A) Malzemenin yumusatilmasi
B) Zararlilara kars1 koruyucu 6zelik kazandirilmasi
C) Dayaniminin artirilmasi
D) Reginelerden aridirilmast
E) Nemin azaltilmasi

4, Asagidakilerden hangisi i¢ omurga montajinda kullanilmaz?
A) Krom vida
B) Galvanizli ¢ivi
C) Insaat ¢ivisi
D) Galvanizli civata
E) Epoksi tutkal

5. Asagidakilerden hangisi teknenin ekstra saglamligini korumaya yardimer olmak igin
yapilan omurgadir?
A) Kontra omurga
B) Balast omurga
C) i¢ omurga
D) Ana omurga
E) Salma omurga

DEGERLENDIRME
Cevaplarimizi cevap anahtariyla karsilastiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap

verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayiniz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETIi-2

( OGRENME KAZANIMI )

Bu faaliyet sonunda gerekli kosullar saglandiginda teknige uygun olarak destek baglar
yapabileceksiniz.

( ARASTIRMA )

> Tersanelere giderek destek baglariyla ilgili bilgileri ve gorselleri arastirip okulda
sunum yapiniz.

2. DESTEK BAGLARI YAPMA

2.1. Kizak Bag

Teknenin genisliginin 1/31 agikliginda omurgaya paralel olarak kizagin gelecegi yere,
postalarin iizerine iceriden yapilan bir boy bagidir. Kendi kalinliginin 1/4’{ oraninda kertilir
ve posta ile birlestirilir. Boy eklemesi, bindirme pargali gegme olarak yapilir. Lamine kizak
bag1 uygulamalarinda postalar aras1 kaplama tahtalarina kadar destek dolgusu yapilmalidir.

Aynm zamanda tekne kizaga alimirken tekne formunun bozulmasimi ve oynamasini
onlemek igin kullanilan ve igeriden konulan bir bagdir. Tekne karaya gekilirken ve suya
indirilirken altina konulan kizaklar ve agaglarla altina dogru sikigtirthir. Bu sikisma aninda
tekne saga veya sola yatar ve bu anda biiyiik bir yiik biner. Bu yiikiin postalara esit olarak
yayilmasi i¢in kullanilan aga¢ malzemeye kizak bagi denir. Ek yapilarak veya tek parga
halinde de tekne postasina civata ile baglanir. Teknede acik kalan kaburga veya postanin
bosluklarinin kapanmasin saglar.

Kizak baginin teknelerde yapimin 1/3’1 agiklikta yapilmasinin sebebi; tekne kizaga
alinirken tekne genisliginin 1/3’4 agikliginda yapilmasi teknenin devrilmemesini saglayacak
minumum genislikte olmasidir. Fazla genis olursa tekne felekten diisebilir.

[

Resim 2.1: Yapim asamasindaki bir teknede kizak bagi
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2.2. Braketler

Belirli bir agida birbirine baglanacak tekne elemanlarini birlestirmek igin kullanilan
baglanti elemanidir. Bunlar kesisim noktalarinda teknenin mukavemetini arttirmaya yonelik
baglant1 elemanlaridir. Braketler, kritik noktalarda 6zellikle kemerelerin astar1 ve tirizi ile
yaptig1 baglantilarinda kullanilir. Genellikle iicgen seklindedir. Once epoksi karigimi ile
yapistirilir sonra da her iki kenarindan vidalanir.

Baglantis1 yapilmig iki parcanin yikiinii birbirine dagitmak, ekstra saglamlik
kazandirmak amaciyla dik bir ag1 yapacak sekilde araya konulan kose elemanidir. Bunlar
kesisim noktalarinda teknenin mukavemetini artirmaya yonelik baglanti elemanlaridir. Metal,
braketlerde yaygin olarak kullanilmaya baglamistir.

Resim 2.2: Braket ve posta baglantilari

Bir postayr bordadan bordaya baglayan ve giiverteyi tasiyan kemerelere suyu yan
taraflara akitacak sekilde egim verilir. Giiverte acikligmin oldugu yerde posta uglarina
baglanan elemanlar ise Oksiiz kemeredir. Kemereler, su gecirmez perdeler ve giiverte ile
birlikte enine kesitteki gerilmelere karsi dayanikli olmak zorundadir.

Her birinin boyutu ve egimi konstriiksiyon ¢izimlerinde goriilen kemereler, postalar
gibi kati agactan veya lamine edilmis malzemeden yapilabilir. Hem postalar1 hem de
kemereleri birbirine baglayacak destek elemanlar kullanilir.

Kemere atkis1 ve tirizi denilen bu elemanlar tekne boyunca ug uca birlestirilir. Yani
birden fazla postaya ve kemereye baglanir. Bu yiizden her bir posta ve kemerenin fakl
egrilere sahip olmasindan dolay1 yerlestirilmeleri zordur. Sayilari tekne boyuna ve
kullanilacak agactan elde edilecek uzunluga gore degisir.
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Giverte kiriglerinin ve destek elemanlarinin baglanmasindan 6nce teknenin bas-kig
dogrultusunda ve enine kesitinde dogru mesafelerde olup olmadig: kontrol edilir. Teknenin
orta kesitine bordadan bordaya bir kiris yerlestirilir ve oradaki postaya cakilir. Her iki taraftan
da olgiilerek ortas1 bulunur. Buradan bir sakul sarkitilarak omurganin da ortasina denk gelip
gelmedigi goriiliir. Teknenin basinin ug kismina da bir ¢ivi ¢akilir. Kirigin u¢ noktalarindan
bas taraftaki civiye ip gerilir. Olusacak iicgenin her iki tarafi da olgiilerek esit olup olmadig1
kontrol edilir.
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Sekil 2.1: Kemere, kemere atkisi ve kemere tirizi

Kemereler hazirlanirken siyer hattim1 verecek derinlik ve bordaya dogru gerekli egim
g6z onilinde bulundurulur. Ancak yerlestirilmeden once i¢ kuvvetlendirici olarak atki pargasi
postaya civata ile baglanir. Daha sonra kemereler, baglanacak olan yerlerinde kesimleri i¢in
isaretlenir. Bunun igin yerine oturtularak atki pargasinin iistii ile kemerenin alti arasindaki
mesafe, bir cetvel yardimiyla dikey olarak belirlenir. Ayn1 islem postanin {stii ile kemerenin
iistii arasinda uygulanir.

Kemerenin her iki tarafi da isaretlenmis olur. Gonye yardimiyla da kemerenin postayla
yaptig1 ac1 asagi dogru posta lizerinde esitlenir. Kemerenin dikey olarak derinligi belirlenerek
ayni mesafe atki parcasinin iistiinden kemereye taginarak kesim yeri isaretlenir.

Cizilen yerlerden kesilerek yerine baglanir. Ardindan kemereye ve atkiya tiriz pargasi
yapistirilip civatalanir. Tiriz, kemerenin egimine gore yerlestirilmelidir.

Oksiiz kemereler monte edilmeden once ise giivertede olacak agikliklarin yerleri
belirlenir. Buralar i¢in de kemereler hazirlanir. Ancak bunlar 6ksiiz kemereler i¢in kalip
olacaktir. Acikliklarin sinirlarina bir ucu kemereye bir ucu postaya gelecek sekilde dikmeler
yerlestirilir. Ardindan bu dikmeler, boyuna elemanlar olan gorderlerle kalibin altinda olacak
sekilde gliverte tlzerinde birlestirilir. Bu gorderlerle postalar arasinda kalan kisimlara
kaliplarin kesilmesiyle 6ksiiz kemereler monte edilir.
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Teknenin bas tarafi sonunda olan tiggen seklindeki yatay destek elemanina ise gogiis
paracolu ismi verilir. Bu parcga bag tarafta kemerelerin bittigi yere bagladigi gibi tekne baginin
seklini de olusturur ve bas bodoslamayi saglamlastirir.

2.3. Istralya

Bagtan kica dogru dosek ile egri catisi iizerine tekneye igten atilan boy bagidir.
Geleneksel yontemde yapilan biitiin teknelerde kullanilir. Lamine teknelerin yuvarlak karinali
olanlarinda kullanilirlar. Tekne biiylidiik¢e Tiirk Loydu Standartlari’na uygun olarak artig
gosterir. Ekleme yontemleri; 1stralyada ilk sira enine parga, 2. sirada bindirme pargadir. Ancak
tek 1stralya yapilacaksa enine parla gegme kullanilir. Istralya ve gurcata tekne formuna gore
gider 1stralya ise dosek ile egri ¢atisina; gurcata ise egri 1skarma ya da don agaci ¢atisina
konur.

04/05/2009

Resim 2.4: Istralya baglantist
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2.4. Tilani

Kemerelerin yiikiinii esit olarak yaymaya yarar. Kertmeli veya kemere altina diiz olarak
baglanir. Tekne biiyiikliigiine bagli olarak tek parca agagtan olabilecegi gibi lamine
yontemlerle de yapilabilir. Giivertenin veya kamara tavanlarinin esnemesini engeller. Tekne
boyunca uzanan boyuna mukavemet elemani olarak tekne iskeletine destek verir.

Resim 2.5: Tiilani

2.5. Bel Kertmesi

Postanin dirsekte en egimli oldugu yerde igeriden boyuna yapilan bir boy bagidir. Posta
aralar1 da takviye ile dis sargiya kadar doldurulur.

(5
S

Resim 2.6: Posta-braket altinda bel kertmesi
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2.6. Kemere Oku

Kemerelerin altina ambar kismindan boyuna atilan, kemereleri ayni diizlemde tutmaya
yarayan boy bagidir. Bilhassa kizak baglarinin terazisine dek getirilerek kizak bag ile arasina
dikme vurulur. Giiverte diizleminin bozulmasini 6nlemek i¢in kullanilir.

—

KEMER OKUwe=

g—— ]

Resim 2.7: Ahsap teknede kemer ve altini destekleyen boy bag1 kemere oku

Resim 2.8: Yapim asamasinda bir ahsap teknede destek boy bagi kemere oku
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Destek baglar1 yapiminin uygulamasi yapiniz.

Islem Basamaklar1 Oneriler

» Tekne planlarina gore destek baglarinin dl¢iilerini . )
tespit ediniz. » Teknenin goriiniis resminden

yapilacak destek baglarinin
Ol¢iilerini hassas olarak aliniz.

» Kizak bag kesit dl¢iilerini hesaplayiniz. » Montaj sirasinda ne kadar
malzeme ve gereg
kullanilacagin hesaplarken
iskele ve sancak kisimlarina
esit olarak hesaplanmalidir.

» Malzemeler tekne i¢inde
planda uygun yere montajt
yapilmalidir.

» Kizak bag i¢in kullanilan
yontemde tek parga
kullanilmamus ise alt kisim
kaplama tahtasina sifir olacak
sekilde dolgu yapilmalidir.

» Braket yapacaginiz yeri
belirleyiniz. Gerekli goriilen
durumlarda 6lgiileri kontrol
ediniz.

» Loyd standartlarina uygun
malzeme hazirlayiniz.

» Gerekli tutkallama yaparak
standartlara uygun civatalar ile
montaj islemlerini yapiniz.

» Yiizey perdah islemlerini
yapiniz.
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Asagidaki sorularn dikkatlice okuyarak dogru secenegi isaretleyiniz.

1. Kizak bagi kendi kalinliginin kag1 oraninda kertilir?
A) 1/2
B) 1/3
C) 1/4
D) 1/5
E) 1/6

2. Belirli bir agida birbirine baglanacak tekne elemanlarini birlestirmek igin kullanilan
baglanti eleman1 hangisidir?
A) Gurcata
B) Kemere oku
C) Tiilani
D) Braket
E) Posta

3. Lamine teknelerin yuvarlak karinali olanlarinda kullanilan destek elman1 hangisidir?
A) Tiilani
B) Istralya
C) Bel kertmesi
D) Kizak bagi
E) Dosek

4, Giivertenin veya kamara tavanlarinin esnemesini engelleyen destek bagi hangisidir?
A) Kemere oku
B) Tiilani
C) Gurcata
D) Istralya
E) Omurga

5. Giiverte diizleminin bozulmasini 6nlemek i¢in kullanilan destek bagi hangisidir?
A) Tiilani
B) Istralya
C) Kemere oku
D) Bel kertmesi
E) Omurga

DEGERLENDIRME
Cevaplarinizi cevap anahtariyla karsilastiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap

verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayiniz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise “Modiil Degerlendirme”’ye geginiz.
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MODUL DEGERLENDIRME

Tekne ve yat boy baglar ile ilgili kazandiginiz beceriler i¢in Evet, kazanamadiklariniz
icin Hayir kutucuguna ( X ) isareti koyarak kendinizi kontrol ediniz.

Degerlendirme Olcegi Evet Hayir

1. Tekne ve yat boy baglarinin projeye uygun resimlerini
¢ikardiniz mi?

2. I¢ omurga ile ilgili uygulamalar1 yaptiniz m?

3. I¢ omurga baglantilari ile ilgili uygulamalar1 yaptimz mi?

4. Kizak bag1 yapimi ve baglantilar ile ilgili uygulamalar
yaptiniz mi?

5. Braket yapimi ve baglantilar ile ilgili uygulamalar1 yaptiniz
mi1?

6. Istralya yapimi ve baglantilari ile ilgili uygulamalar1 yaptiniz
mi1?

7. Tiilani yapim ve baglantilar ile ilgili uygulamalar1 yaptiniz
mi1?

8. Bel kertmesi yapimi ve baglantilar ile ilgili uygulamalari
yaptiniz mi?

9. Kemere ok yapimi1 ve baglantilar ile ilgili uygulamalari
yaptiniz mi1?

DEGERLENDIRME
Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarinizi bir daha gézden gegiriniz.

Kendinizi yeterli gérmiiyorsaniz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitiin cevaplariiz “Evet”
ise bir sonraki modiile gegmek icin 6gretmeninize bagvurunuz.
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CEVAP ANAHTARLARI )—

OGRENME FAALIYETI-1’IN CEVAP ANAHTARI
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OGRENME FAALIYETIi-2’NiN CEVAP ANAHTARI
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