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ACIKLAMALAR

ALAN Denizcilik
DAL/MESLEK Giiverte Zabitligi
MODULUN ADI Rihtim ve Samandira Manevrasi1 Yapma
o Ogrenci bu modiiliin sonunda rthtim ve
MODULUN TANIMI samandira manevra islemlerini 6grendigi
bir materyalidir.
SURE 40/32
ON KOSUL Manevrada gliverte islemleri modiilii
basarilmasi gerekir.
YETERLIK Manevra yapmak
Genel Amag:
Ogrenci bu modiiliin sonunda rihtim ve
samandira manevra islemlerini
ogrenmektir.
Amaclar:
1. Manevra prosediirlerini tantyarak
MODULUN AMACI manevra islemlerini yapabilecektir.

2. Rihtima aborda manevralarini
yapabilecektir.

3. Rihtimdan avara manevralarini
yapabilecektir.
4, Samandira manevralari

yapabilecektir

EGITiM OGRETIM ORTAMLARI VE
DONANIMLARI

Ortam:

Koprii st simiilatorii, manevra
havuzlarinda deney tekneleri, egitim gemisi
veya manevra simiilasyon programli

laboratuar merkezi

OLCME VE DEGERLENDIiRME

Modiil igersinde ve sonunda verilen ¢oktan
se¢meli sorular1 cevaplandirarak kendinizi
degerlendiriniz sonuglar1  Ogretmeninizle
paylasarak eksiklerinizi tamamlayabilmeniz
icin gereken bilgileri aliniz.







GIRIS

Sevgili Ogrenci,

“ Rihtim ve Samandira Manevrast Yapma” modiil kitabinin hazirlanmasinda
“Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii’niin” (IMO) diinya denizcilerinin yetistirilmesinde bir
standart olusturmak amaciyla hazirladigi STCW 78-95 sozlesmesi dikkate alinmistir. Bu
sOzlesmeye uygun olarak meslek liselerinin “Gemi Yonetimi Bolimi” 6grencilerimizin
gemideki manevra islemlerini bilmeleri gerekir.

Bu modiil kitab1 bu amaca gore hazirlandi. Bu kitap manevray1 ayrintili bir bigimde
kavramaniza yardimei olacaktir. Zira gemi manevralar: bu meslegin en 6nemli kisimlarindan
birini olusturur. Manevrada biitiin personelin yapmasi gereken is boliimii vardir. Bu nedenle
her personel gérevini muntazam bir sekilde yapmasini bilmelidir.






OGRENME FAALIYETIi-1

(e )

Bu oOgrenme faaliyeti ile manevra prosediirlerini tamiyarak manevra islemlerini
yapabilecektir.

CARASTIRMA )

> Gemileri limanlara yanasirken veya ayrilirken nasil manevra yaptiklarin

gozlemleyerek ve internetten sitelerinden arastirma yaparak bilgi edininiz.
> Edindiginiz bilgileri rapor haline doniistirlip grubunuza sunum yaparak

paylasiniz.

1. KOPRU USTU PROSEDURLERI

Koprti iistii prosediirleri altinda manevra prosediirlerini inceleyebiliriz.

1.1.Manevra Prosediirleri

Koprii istiinde gorev yapan personelin organizasyonundaki eksiklikler, iletigim
kopuklugu ve yanlig anlamalar bugiine kadar meydana gelmis birgok gemi kazasinin énemli
nedenlerinden biridir. Bu nedenle IMO tarafindan 1 Subat 2002 tarihinde yiiriirlige konan
kurallara gore ilgili personelin koprii iistii prosediirleri konusunda egitilmis olmalar1 sartin
koymustur (BRM = Bridge Resources Management).

Buna benzer bir sekilde IMO'nun kilavuzlukla ilgili tavsiye kararlari kilavuz
kaptanlarin o6zellikle gemi kaptan-kilavuz kaptan bilgi aligverisi konusuna ayri bir 6nem
vererek koprii Ustli prosediirleri konusunda egitilmelerini tavsiye etmektedir. Rutin ve acil
durumlarda koprii iistii personeli ve kilavuz kaptan arasindaki bilgi aligverisi de bu egitimin
icerisinde yer almali, acil durumlar dar kanal ve su yollarinda makine ve diimen kaybini,
radar ve diger hayati elektronik ekipmanin, otomasyonun bozulmasi durumlarini icermelidir.

Koprii tistli prosediirleri, ilgili personelin yerinde ve etkin bir organizasyonla geminin
seyir ve manevra ile ilgili kaynak ve araglarim yerinde, zamaninda kullanarak gemi kaptam
ve kilavuz kaptana bilgi akisin1 ger¢eklestirmesini, seyir vardiyalarini emniyetle tutmalarini
ve bu isleri yaparken organize bir bi¢imde kontrol listeleri ve kayitlarin tutulmasi isini yerine
getirmelerini saglar. Koprii iistii prosediirlerinin baslica amaglari sunlardir:

3



Koprii iistii personelinin gorev ve sorumlulugunu net olarak belirlenmek,

Seyir ve manevra esnasinda koprii iistii ekipmanini yerinde ve zamaninda
kullanarak gemi kaptani ve kilavuz kaptana bilgi akis1 saglamak,

Ongoriilen is yiikii ve risklere gore yetkin ve yeterli sayida eleman1 gerekli
yerlerde gorevlendirmek,

Detayli bir seyir planin1 hazirlamak,

Gerekli bilgileri zamaninda edinerek tehlikeli durumlar1 6nceden gorebilmek.
Tiim koprii iistii personeline geminin seyir ve manevra giivenligi ile ilgili olarak
oncelikler, acil durumlar ve dnleyici uygulamalar bakimindan ortak bir bakis
agis1 kazandirmaktir.

Koprii iistii organizasyonunda bilinmesi gereken bir husus; bunun yatay degil, dikey
bir orgiitlenme semasi oldugudur. Yatay organizasyonlarda oldugu gibi karar mekanizmasi
cogul degildir. Karar1 kaptan ya da onun bilgisi ve onayiyla onun adina kilavuz kaptan verir.
Bu anlamda kd&pril iistii personeli hiyerarsik bir yapilanma iginde bilgi akis1 saglayarak gemi
kaptan1 ve kilavuz kaptanin alacagi kararlarm alt yapisinin ana yardimcisi olurlar. Tiim
bunlara degindikten sonra koprii iistii prosediirleriyle ilgili BRM sertifikasini zabitlerin
almas1 gerektigini hatirlatalim. Manevra prosediirleri Koprii iistii prosediirlerinin i¢indedir.
Iyi bir koprii {istii organizasyonu ve bu sayede gerceklesen eksiksiz bir bilgi akis1 emniyetli
gemi manevrasinin en temel unsurlarindan biridir. Manevra prosediirlerine gegmeden evvel
bazi tanimlamalari a¢iklayalim.

VVV VY VYV

1.1.1.Palamarci

Gemilerin yanasmasi ve kalkmasi sirasinda gemiden verilen palamar iskeleye,
samandiraya takan ve oradan ¢ikaran kimseye denir.

1.2.Rihtim

Geminin limana yanastigi veya limandan ayrildigi yerdir. Bir akarsu veya deniz
kiyisinda doldurularak yapilmis, gemilerin indirme-bindirme veya yiikleme-bosaltma
yapabilecegi yere denir. “Kiytr Kanunu Uygulama Yonetmeligi’nde” kiyilarda uygulama
imar plan1 yapilmadan aralarinda en az 150 metre mesafe olmak kaydi ile ahsap iskelelerin
yapilabilecegi hiikmii yer almaktadir. S6z konusu genelgede ahsap iskele; kiy1 ¢izgisinden
itibaren en fazla 2.20 metre su derinligini gegmeyecek sekilde, en fazla 20 metre boyunda ve
2,5 metre eninde olmak tizere yapilir.

Ucunda (veya acikta, karaya baglantisiz) 5x5 metre ebadinda en fazla bir adet
platformu olmali, seyir emniyeti ve deniz giivenligi ve denizden yararlanma imkanlarini da
barindirmahidir. ihtiyag duyuldugunda ilgililerce kaldirilacaginin taahhiit edilmesi kaydiyla,
sokiilebilir nitelikte olmast gerekir. Tamami ahsap malzeme veya celik boru kazik {izerine
ahsap kaplama kullanilmak veya yiizer elemanlardan teskil etmek suretiyle (ponton) yalnizca
denize girme, glineslenme ve amatdr su sporlar1 gibi faaliyetleri gerceklestirmek amaciyla
yapilan iskele olarak tanimlanmustir.



Beton yiizer sistemler Ustlinliigiinii kanitlayarak biitiin diinyada marinalarda en ¢ok
kullanilan yiizer iskele sistemleri olarak yerlerini almiglardir.

1.3.Liman

Gemi ve tekne gibi deniz araglarmin park yerine denir. Limanlar, gemilerin
kargolarin1 bosaltip yiikledigi ticaret merkezidir. Ayrica ving barindiran ve genellikle
giimriik de bulunduran mekanlardir. Ozellikle demir yolu ve kara yolu cikis yerleriyle
kesisir. Ekonomik olarak gelismis yerlerde kuruludur. Liman trafiginde akaryakit ve
Ozellikle petrol trafigi biiyiik yer tutar. Genel liman ve 6zel liman olarak ikiye ayrilir. Genel
limanlar her tiir yiik trafigine agiktir. Ozel limanlar belirli maddelere 6zgiidiir. Yapi olaraksa
limanlar dogal koylarda veya dalgakiranla korunan kiyilardakiler, akarsu ve gol limanlaridir.
Tiirlere gore ylikleme bosaltma tesisleri de degisiklik gosterir.

PARMAK iSKELE LER

Model P7000 PS000 P 11000

Uzuniuk 7.0m 9.0m 11.0m
Geniglik 075 075 0.80
Kapasite | 620kg 620kg | 1250kg

Sekil 1.1:Iskele 6rnegi


http://tr.wikipedia.org/wiki/Gemi
http://tr.wikipedia.org/wiki/Ticaret
http://tr.wikipedia.org/wiki/Demiryolu
http://tr.wikipedia.org/wiki/Karayolu
http://tr.wikipedia.org/wiki/Petrol
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Sekil 1.2: Ponton ve dalgakiranlar

1.3.1.0rnek Bir Limanin Incelenmesi
Bir limana gitmeden dnce limanin 6zelliklerini bilmek gerekir.

> Roda Limam: Gemlik Kérfezinde, Gemsaz Mevkiinde 103.600 m? giimriiklii
ve 67.000 m? giimriiksiiz alan {izerinde kurulmus olan Roda Limani, Kuzeybati
Anadolu ve Ankara’ya kadar uzanan bolge iginde faaliyet gosteren sanayi ve
ticari kuruluslarin ihtiyaglar1 goz Oniinde bulundurularak, “Genel Hizmet
Liman1” olarak projelendirilmistir. En yakin yerlesim yeri olarak Gemlik
ilgesine 8 km uzaklikta bulunan Roda Limaninda gemilerin ihtiya¢ duyacaklari
atik alimi, tath su temini gibi hizmetler verildigi gibi, kiigiik tamiratlar ve
personel ihtiyaglart i¢in 30 km uzaklikta bulunan Bursa, olduk¢a genis
imkanlara sahip bir ilimizdir.

Roda Limaninin organizasyonu basta birimlestirilmis yiikler olmak tizere, her tiirlii
dokme yiik, orman iiriinleri, tekerlekli arag ve proje malzemeleri gibi 6zel yiiklerin yiikleme,
bosaltma ve depolanmasina imkén verecek sekilde yapilandirilmis olup, konteynir yiiklerine
de hizmet vermeye devam etmektedir. Limanin 6zellikleriyle ilgili ayrintili bilgi almak i¢in
“Liman Kilavuz Kitaplari’na” (Guide to Port Entry) bakilmalidir.
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Sekil 1.3: Liman giris plam

9 a0 100

1.4.Manevra Esaslar:

Limana giris ve cikiglardaki hazirliklar; geminin yanasmasinda veya kalkisinda
gecikme olmamasi i¢in zamaninda tamamlanmalidir. Bunlar ISM geregi liman varig/kalkig
kontrol listelerine uygun olarak yapilirlar. Kaptan ve biitiin giliverte zabitleri her liman
varig/kalkisinda asagida siralananlari takip ederek manevra islemlerini yapmalidir.

»  Liman hakkinda detayl bilgi,

> Pilot kitaplari,

»  Gel-git ve akintilar.

Kaptan, emniyetli manevra payr ve belirtilen rihtimdaki su derinliginin yeterli
oldugundan emin olacaktir. 1.Zabit, liman kalkislarinda deniz seyri i¢in geminin seyre
hazirlanmasin, neta edilmesinden ve varis i¢in hazirlanmasindan sorumludur. Limana varis
ve kalkiglarda kesin zaman, makine dairesine bildirilecek ve deniz seyrinin baslangi¢ ve
bitisinden dnce uygun zamanda (en azindan 2 saat dnce) makine dairesi haberdar edilecektir.
Seyir ve haberlesme techizati, fenerler, diidiik, makine telgrafi, koprii iistii kontrol iinitesi,
diimen donanimu test edilecektir. Ikinci diimen motoru da devreye alinacaktir. Kisith sularda
ilerlerken veya yoluna girerken ilgili tiim zabitan ve personel gerekli oldugu siirece asagida
belirtilen islerde gorevlidirler:

> Halat manevrasinda;
. Irgat ve vinglerin operasyonunda,
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o Uygun gozciiliikk yapilmasinda,
° Demir atma manevrasinda hazir konumda,
o Makine telgrafina kumandada (vardiya zabiti veya kaptan),

> Pilot mevkiine varmadan 6nce, kaptan;
o Pilot carmihinin uygun olarak hazirlanmasini,
o Ana makinanin ileri/geri test edilmesini saglayacaktir.
[ ]
»  Pilotun gemiye gelisi veya ayrilisi i¢in beklemedeyken, kaptan;
. Geminin siiriiklenisini,
Civarda ki diger gemilerin hareketini,
Pilot motoru i¢in riizgar alt1 yapilmasini,
Ilgili tiim olaylar giiverte jurnaline kayit edilecektir.

& @ Gemide leri yol var,pervane lleri caligiyor,dimen ortada.
Geminin bag yavas yavas iskeleye doner.
Gemide geri yol var,pervane geri caligiyor,dlimen ortada.
Geminin kig iskeleye kacar,sancak tarafa kolaylkla gitrmez.
Kig taraf rizgar ustine dogru gider.
. — Gemide ileri yol var ancak pervane geri galigryor.
Dumen ortada.Geminin basi sancada kacar.

Sekil 1.4:Geminin kagis yonleri

Diimen iskele alabandaya basiliyken ve herhangi baska bir dis kuvvet etki etmeden
geminin pruvasi ileri yolda iskeleye, tornistanda sancaga hareket eder. Gemi manevrasini
kolaylastirici bazi yontemler vardir. Bunlardan en 6nemlisi liman kolayliklaridir. Digeri ise
gemideki bir bas veya ki¢ trustir bulunmasidir. Sirketin her bir gemisine ait manevra
Ozellikleri, manevra bilgileri (devir dairesi, stop etme mesafeleri) de dahil olmak tizere balast
ve yiiklii durumlar i¢in hazirlanip koprii iistiine asilmistir.

> Koprii tistiine asilan tiim bu bilgiler asagidaki kosullara gore hazirlanmigtir.
Sakin hava,

Akint1 yok,

Derin su,

Temiz sualt1 bolimii,

Yeni makine ve diimen donanima,

Kesin draft1 ve trim degerleri.

Gergek cevre kosullar1 ve geminin durumu igin farkliliklar dikkate alinacaktir.
8



1.4.1.Gemi Kumandasi

Bir geminin tonaji ne olursa olsun mutlaka kumanda eden kaptan1 (master) bulunur.
Gemi idaresi (ship handling) bilgi ile tecriibenin verimlendirdigi bir alandir. Gemi
idareciliginde bulunan konular ¢esitlidir ve degisik simiflandirilan bilimlerin pekistirdigi bir
yonetim modeli belirler. Cogunlukla, denizciler geminin pek géze ¢arpmayan bir kusurunu
veya manevranin zorlagtirilan bir anim gézleyerek, o geminin kaptani i¢in kotii puan verirler.
Bir denizci ic¢in hedef basarili bir kaptan olmaktir. Dilimize yerlesmis bir deyim olan
"Gemisini kurtaran kaptandir" sozii de, basar1 i¢in hangi yolu tutmamiz gerektigini
vurgulamaktir. Oncelikle, bir tekneye basarili bir manevra yaptirabilmek icin belli bash
unsurlart gorecegiz. Bu konular manevra havuzlarinda deney tekneleri ile veya
simiilatorlerde uygulamali olarak yapilabilirse cok daha etkili 6grenilecektir.

1.4.2.Manevra Kumandasi

Manevra sirasinda koprii iistiinde kaptan tarafindan serdiimene ve bas ile kig taraftaki
giiverte zabitlerine verilen emirler ii¢ bolimde toplanabilir. Makine koprii tstlindeki
otomasyon kumanda tablosundan yonlendirilen gemilerde, makine manevrasi tarafindan
veya bir giiverte zabiti tarafindan yapilir. Bu durumda torna gostergesine dikkat edilerek,
verilen kumandadan yerine gére gaz kolu agilarak yol verilir. Ornegin, gemi 60 tornada
yarim yol yapiyorsa, yarim yol kumandasi verilince gaz kolu, torna miisiri 60 sayisini
gosterene kadar acilir.

Sekil 1.5:Torna gostergesi

1.4.3.Manevraya Hazirhk

Personel manevra yerlerine komutuyla baslar.



KAPTAN
PiLOT
3.ZABIT

- SERDUMEN

1. ZABIT
GUVERTE REIiSi
USTA GEMICI
GEMICi

2. ZABIT
USTA GEMICI
GEMICi

Sekil 1.6: Personel manevra yerleri

Varig veya kalkista personelin durus mevkilerinin bilinmesi gerekir. “Personel
manevra yerlerine!” anonsundan sonra biitiin personel manevra yerlerine geger.

Resim 1.7: Halatin palamarci tarafindan c¢ekilmesi
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Rihtimdaki palamarci (mooring man) el incesinin ¢imasin1 yakalamigsa, glivertedeki
¢imasi verilecek palamar halatina baglanir ve palamarci el incesiyle birlikte halat1 ¢eker.

Resim 1.10: Halatlar1 gemicilerin bazen elle cekmek zorunda kalabilecegi
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Resim 1.11: Halat manevralarimin en zorlusu kis

Bir yere yanasacak veya bir yerden kalkacak bir gemide dnceden yapilmasi gereken
hazirliklar vardir. Bunlar ihmal edilirse, manevra sirasinda giicliik ¢ikar, gecikme veya
kazalara sebep olur. Giliniimiizde zaman ¢ok o6nemlidir. Bir limana yiikk donanimlar
hazirlanmamis, ambarlar agilmaya gore diizenlenmemis, bumbalarini kaldirmamig olarak
giren bir gemi igletmecilik agisindan kotii puan alir ve hazirlik mektubunun kabul edilmesi
gecikir. 1

1.4.4.Manevralarda Personelde Olmas1 Gereken Ozellikler

Kendine giiven duymak,
Serinkanli olmak,

Kararsiz olmamak,

Dogru karar vermek,

Cabuk karar vermek,

Tam, kesin, a¢ik komut vermek,
leriyi gorebilmek,

Dikkatli ve zihni agik olmaktir.

VVVVVVYVYY

Ucgiincii maddedeki kararsiz olmamak, ¢ok énemli bir husus olup, tehlike var nu
sorusu dogdugunda tehlike hemen varsayilip, tiim 6nlemler dnceden alinmalidir. Boylelikle
kararsizlik hemen giderilmelidir. Komutlar; kesin, agik ve anlasilir olmali ve komut tekrari
yaptirilmalidir. Her an degisebilecek kosullar 6nceden diisiiniilerek tedbirler 6n goriilmelidir.
Sonug olarak gemi kullanmak bir ekip isidir. Ekibi dogru ve etkin kullanan, iyi organize
eden, koordinasyonu saglayan kaptan ve zabitleridir.

Hangi tip tekne olursa olsun, gemi manevrasi ¢esitli tesirler altinda yapilan ve bunlara
gore yontemleri degisen pratik bir eylemdir. Gemi modern ve yeterli donatilmisgsa, yapilacak

12



manevra kolaylasir. Bununla birlikte denizlerde dolagsan on binlerce geminin bu sekilde
donatildigin1  diisinemeyiz. Bu sebeple gemimizi yeterince tamimak ve Onceden
ogrendiklerimizin 1s1ginda 6n hazirliklar1 yolunca yapmak manevramizin basarili olmasini
kolaylastirir. Asagida verilen manevra yontemleri, normal bir tekne i¢in hazirlanmustir.
Normal bir tekne, tek ve saga devirli bir pervanesi, diimeni her an iskele veya sancak
demirini atacak donanimi, bastan ve kigtan palamar halatin1 verecek ve vira edecek 1rgatlari
olan teknedir. Manevra yapan kisi geminin biitiin 6zelliklerinin tanimalidir.

Bunlar;
Makinenin giicii,
Devir dairesi,
Durma mesafesi,
Geminin drafti,
Demir zincirlerinin uzunlugu gibi bilgilerdir.

VVVYYVY

Gemiye yeni katilan bir kaptan geminin manevra O&zelliklerini tecriibe ederek
denemelidir. Normal sartlarda manevra agisindan en ideal durum geminin meyilsiz ve hafif
kica trimli olmasidir. Bir gemiyi rihtima, samandiraya veya baska bir gemiye baglamakta
kullanilan, pruva, vasat ve kig taraftaki babalara volta edilen halatlardir. Bitkisel, sentetik ve
celik telden yapilan palamar halatlari, denize agildiktan sonra basalt1 ve kigalti denen
giiverte magazalaria kaldirilir. Tel halatlar da tamburlara roda edilir ve kapelasi ¢ekilir.
ikinci halatin kasasi, birinci halatin kasasi iginden gegirildikten sonra babaya takilir. Béylece

birinci gemi daha 6nce hareket ederse, halatimiz ¢apariz vermez.
1.4.5.Liman Kolayhklari

Gliniimiizde liman smirma gelen her gemiye liman kolayliklar1 dedigimiz
hizmetlerden biri olan pilotaj hizmetleri verilmektedir. Ustelik bu hizmet zorunludur.
Geminin tonajina gore belirli sayida romorkdr, kilavuz kaptan, palamar botlar1 ve
palamarcilar verilmektedir.

Her ne kadar manevra esnasinda da biitiin sorumluluk gemi kaptaninda bulunsa bile diinya

Uzerindeki uygulamada manevra kilavuz kaptan tarafindan yaptiriimaktadir. Geminin
kaptani manevranin her asamasinda durumu takip ederek uygun gérmedigi islemi
degistirebilir veya kilavuzu ikaz edebilir.

1.4.6.Yanasma Manevralari

Halat manevralar1 hem yanasmada hem de kalkista makinalar stop ettikten sonra
kullanilan bir yontemdir.

1.4.6.1.Palamar Halatlarmin Vira Edilmesi
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Manevra sirasinda bastan ve kigtan verilen palamar halatlar 1irgat fenerliginde birlikte
vira edilmeye baslandiktan sonra komutlar titizlikle seri bir sekilde yapilmalidir.

1.4.6.2.Palamar Halatlarinin Volta Edilmesi

Manevra sirasinda verilen palamar halatlar1 ya 1rgat fenerliginde vira edildikten sonra
ya da elle bosu alinarak, bosalama isleminden sonra giivertede bulunan babalara volta
edilerek gemi baglanmig olur. Gemileri rihtima baglarken kullandigimiz halatlar kusbakisi
olarak Sekil-1.12'de goriildigi gibidir.

Sekil 1.12: Halatlarin sahile voltasi

1.4.6.3.Halatlarimin Teklenmesi

Bir akarsu kenarindaki rihtima bagli bir gemi, pruvast nehrin agzini (denize ¢ikigini)
gosterecek sekilde yanagmis durumdayken avara olmadan 6nce halatlarin1 bastan bir spring
ve kigtan bir agmaz birakilarak tekler. En son bas spring mola edilir. Sekil-1.13

Sekil 1.13: Halatlarinin teklenmesi

Ornek olarak geminin kig tarafa hareketini dnleyen 1 numarali bas halat ve 5
numarali ki¢ koltuk halatlar1 ne kadar bag taraf dogrultusunda olurlarsa o derece etkin
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olurlar. Ayni sekilde geminin deniz tarafina dogru hareketine engel olan agmaz halatlari
rihtima ne kadar dik olurlarsa iizerlerine o derecede az yiik biner (3ve 6). Halatlarin
konumlarinin yanm sira rthtim zeminiyle yaptiklar1 a¢1 ve halatlarin uzunlugu da 6nemlidir.
Ac1 ne kadar biiyiik olursa halata binen yiik o derece fazla olur. Ideal olan halat1 yeterince
uzun tutarak rihtim zeminiyle agisimin biiyiikk olmamasma dikkat etmektir. Ag¢gmaz
halatlarindan 6rnek vermek gerekirse halat boyu ne kadar kisa olursa, rithtim zeminiyle
yaptig1 ac1 da biiylik olacagindan halatin {izerine binen yiik artacagi gibi her metre igin
halatin {izerine daha fazla yiik biner.

iYi HALAT AGISH KOTU HALAT AGISI

Act klglk Ag1 biyiik

Agmaza binen yik 22 ton. Acmaza binen yiik 28 ton.

Sekil 1.14: Halat ac¢ilaria dikkat edilmelidir.

Sekil-14'te bir bas agmaz halatinin 20 tonluk bir agici kuvvete karsi geminin bas
tarafin1 tuttugu goriilmektedir. Yakin olan halat rihttim zemini ile 45 derecelik bir agi
yapmaktadir. Bu ag1 degerinde halatin {izerine binecek olan ylik 28 tondur. Oysa bas agmaz
halat1 biraz daha uzak bir noktaya, ornegin rihtim zemini ile 25 derece ag1 yapacagi bir
uzaklikta olsaydi halata binen yiik sadece 22 ton olacakti. Gemi kullanicilar, halatlari, gemiyi
rthtima baglamanin yani sira manevrayi kolaylastirmak i¢in de kullanirlar. Rihtimdan agict
sert bir riizgarin veya akintinin s6z konusu oldugu durumlarda palamar botuyla sahile
onceden gonderilecek bir agmaz halati gemi kullanicinin isini son derece kolaylastirir.
Tecriibeli kilavuz kaptanlar bu durumu "ilk halat sahile gonderildiginde manevranin yarist
bitmistir" seklinde ifade ederler.

Sekil-1.15'te yanagsma manevrasini heniiz tamamlamadan ki¢ halatini sahile
gondermis bir gemiyi goriiyoruz. Gemi ki¢ 1rgatiyla halati vira etmeye basladiginda sekil
tizerinde goriildigi savrulma egilimi gosterir. Eger bas taraftan bir bas koltuk halati verilmig
olsaydi bu halata uygulanan kuvvet bas tarafi rihtima dogru savuracak, kig¢ tarafi ise deniz
tarafina dogru savuracakti.
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Sekil 1.15: i1k halatin verilmesi cok nemlidir.

Bazen 6zel manevra durumlarma gore gemi kullanicilar sahile verdikleri halatla
beraber makine kullanarak yanagma operasyonlarini gergeklestirirler. Sekil-1.15'teki 6rnekte
sahile bir ki¢ halat1 ve bir bas koltuk halat1 gonderilmistir. Gemi kullanici makineyi pek agir
yol ileri calistirarak gemiye ¢ok az bir ileri yol kazandirdiktan sonra makineyi stop eder.
Ki¢ halatina ve bas koltuk halatina ayn1 anda binen yiik geminin basini ve kigmi hemen
paralel olarak rihtima yanastirir. Bas koltuk halat1 bas tarafin savrulmasini, ki¢ halati ise kig
tarafin savrulmasini onlemektedir. Bu islemi aym1 anda senkronize olarak yapmanin zor
olacag diisiiniiliirse gemi ileri yol kazandiginda, dnce ki¢ halata bindirilir. Ki¢ taraf rihtima
yaklasip bas taraf savrulurken ki¢ halat biraz rahatlatilir ve bu sefer bas koltuk halatina
bindirilerek rihtima sert bir sekilde yaslanmaksizin once kig taraf sonra bag taraf kontrollii
olarak rithtima yanastirilmis olur.
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Sekil 1.16: Eksik verilmis halatlar hangi yone kacis yapacaginin bilinmesi gerekir.

Bu halatlar1 baglamis gemilerin hangi sonuclarla karisilacagim yorumlayimz.
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Bu halatlar1 baglamis gemilerin hangi sonuclarla karisilacagimi yorumlayimz.

Sekil 1.17: Kagcis yoniinii yorumlayimz.

Sekil 1.8: Halatlarin volta edildigi yerler cok 6nemlidir.
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—( UYGULAMA FAALIYETI

—

Asagida verilen islem basamaklarim uygulayarak manevra prosediirlerini
taniyip manevra islemlerini yapimz.

Islem Basamaklan

Oneriler

A\

YV VVV

VVYV V

Liman kolayliklarindan faydalanmak igin
yetkililerle temas kurunuz.

Halatlar, el inceleri, usturmagalar, irgatlar ve
demirlenecekse demir donanimi kullanilmaya
hazir tutunuz.

Personeli manevraya hazir bekletiniz.

Tiim personelin pargalarin1 camadan vurmus;
giivenlik ayakkabisi giyilmis oldugunu kontrol
ediniz.

El incesinin atilmas1 esnasinda atilan yerdekileri
ikaz ediniz.

Sahile veya baska bir yere bagli olan gemi
halatlarinin, giivertede kalan kisimlari, babalara
sikica volta edilmis olduguna dikkat ediniz.
Palamar halatlar1 giiverteye ¢ikarmiz.

Spring halat tamburlarinin kapelalar1 fora ediniz.
El inceleri manevra yerinde atilacak bigimde
hazirlayimiz.

Palamar halatlar1 verilecek kurtagzindan
cikartilarak, palamar botuna verilecek halatin
kasas1 deniz ylizeyine sarkitiniz.

El incesi ile verilecek halatin kasasina incenin
¢imasi baglayimniz.

G0z demirleri funda i¢in hazir tutunuz.

Locada varsa ¢imento kirilir, bosalar fora ediniz.
Demir atilarak yanasilacaksa, demirler ayboci ile
su ylizeyine kadar indirilir. Bundan sonra 1rgat
donanimdan ¢ikartilarak demirin fundasi
kastanyonlarin fora edilmesine birakiniz.

Manevra yerlerindeki irgatlara cereyan verilecek
ileri ve geri (mayna ve vira) ¢alistirilip kontrol
ediniz.

Bas ve kig tarafin haberlesme sistemi (loud
speaker) veya el telsizleri ile koprii tistiinden
temas saglanarak deneme konusmasi yapiniz.
Yanasilacak rihtim gemi bordasi igin sakincali

» Halatlar baba ve 1rgat fenerlerine

volta edilirken halatin gayri
muntazam volta edilmemesine
dikkat ediniz.

Limanin 6zel sartlari, hava ve
deniz durumu ile gemi
biiyiikliigline gore sahile halatlar,
belli bir say1 ve sira gozetilerek
veriniz. Kaptanin talimatina
gore hareket ediniz.

Halat manevrasi esnasinda
miimkiin mertebe
vardevelalardan uzak durunuz.
Manevra sahasinda bulunan
gemi adami i¢in can emniyetini
korumaya yonelik tedbirler ve
dikkat en 6nemli husustur. Zira
cok cesitli kazalar yasanmisg,
sakatliklar ve hatta 6liimler
goriildiiglinii unutmayiniz.

Ne oldugunu gozle ve soru
sormaktan ¢ekinmeyiniz.

Gemi ozelliklerini ve
davraniglarii bil ve gemiye
alismaga calisiniz

Cevrenden haberdar ol ve ne
yapacagini ve ne zaman
yapacagini ve alternatiflerini
biliniz.

Ne oldugunu ve ne olacagim
hatirinda tutunuz.

S1g su etkisinde emis, s1g suya
yakinlik ve hiz ile birlikte
arttigina dikkat ediniz.

Takip eden dalga, 6zellikle s1g
sularda hiz azaltildig1 zaman
azalan diimen etkisiyle birlikte
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ise, usturmagalar baglanir, palamar halatlar1 gemi etkiledigini unutmayiniz.
bordasinin boyasini kazimamasi i¢in agir trakalar | » Manevradayken, hiz1 arttirmak
yerlestiriniz. hiz1 azaltmaktan daha fazla gemi
» Batmayi ve ¢okmeyi azaltmak i¢in hiz1 azaltiniz. izerinde kontrol sagladigini
» Diger gemileri inceleyiniz. Bilhassa limanda unutmayiniz.
demirlenecekse gemilerin salma dairesini goz > Iskeleyi inceleyin. Iskele boyu,
Oniine aliniz. Salma dairesi istikametini derinlikler, usturmacalar,
belirleyiniz. iskeleden disar1 sarkmis ve

gemiye carpabilecek engeller,
halat verilecek babalarin yerleri
onemli oldugunu unutmayiniz.
» Demirli gemilerin ki¢ tarafindan
gecilmesi tercih edilmelidir, bas
tarafindan yakin gegildiginde
diger gemi ile ¢carpisma ihtimali
ortaya ¢ikti§ini unutmayiniz.

KONTROL LiSTESI

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davraniglardan kazandiginiz beceriler igin
Evet, kazanamadiklarimiz icin Hayir kutucuklarina (X) isareti koyarak kontrol ediniz.

Degerlendirme Olciitleri Evet Hayir

1. Bas halatlar gemilerin dis etkenler tarafindan geriye dogru
hareket ettirilmelerini 6nledigini gordiiniiz mii?

2. Kig halatlar gemilerin dis etkenler tarafindan geriye dogru
hareket ettirilmelerini dnledigini gérdiiniiz mii?

3. Kig koltuklar gemilerin dis etkenler tarafindan geriye dogru
hareket ettirilmelerini dnledigini gérdiintiz mii?

4. Bas koltuklar gemilerin dis etkenler tarafindan geriye dogru
hareket ettirilmelerini onledigini gérdiiniiz mii?

5. Rihtima yanasmis durumdaki bir gemide, basa kumanda eden
bu iki halattan yalniz bas halat vira edilirse gemi rihtimda
ilerler. Bununla birlikte, ayn1 zamanda, bas rithtima sikma, kig
ise rthtimdan agma egilimi gosterdigini gérdiiniiz mii?

6. Rihtima yanagmis durumdaki bir gemide, kiga kumanda eden
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kig halat ve basg koltuk halattan yalniz ki¢ halat vira edilirse,
gemi rihtim boyunca geriler ve bu sirada, ki¢ rihtima sikma,
bas rithtimdan a¢gma egilimi gosterdigini gordiiniiz mii?

7. Ayni gemide, diger halatlar lagka iken yalmz ki¢ koltuk vira
edilirse, gemi yine rthtim boyunca geriledigini; ancak bu kez
de, ki¢ rthtimdan a¢ma, bas rihtima sikma egilimi gosterdigini
gordiiniiz mii?

8. Agmazlar, gemilerin dig etkenler tarafindan, bordasal olarak
rihtimdan agilmalarini 6nledigini gérdiiniiz mii?

9. Hem bas halat, hem ki¢ koltuk dengeli olarak birlikte vira
edilirlerse, gemi, hemen hemen rihtima paralel bir bicimde,
kayarak ileri hareket ettigini gordiiniiz mii?

10. Bas omuzluk bas halatlar, gemilerin ileriye dogru hareket
etmelerini 6nledigini gordiintiz mii?

11. Yalniz bas-koltuk vira edilirse, gemi yine geriler, ancak bu
kez de, bas rihtima sikma, ki¢ rihtimdan agma egiliminde
oldugunu gordiiniiz mii?

12. Ki¢ omuzluk ve kig halatlari, gemilerin geriye dogru hareket
etmelerini 6nledigini gordiiniiz mii?

13. Kig halat ve bas koltuk dengeli olarak birlikte vira edilirlerse,
gemi, hemen hemen rihtima paralel bir bicimde kayarak geri
hareket eder gordiiniiz mii?

14. Gemi manevralarinda, aborda veya kigtan kara olurken insan
giiclinlin yetmedigi yerde halat manevrasi kontrollii irgatlar
ile oldugunu gordiiniiz mii?

DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarimizi bir daha goézden gegiriniz.
Kendinizi yeterli gormiiyorsaniz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitiin cevaplarimiz
“Evet” ise “Olgme ve Degerlendirme”ye geginiz.
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Asagidaki sorular dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isaretleyiniz.

1. Asagidaki durumlardaki halatlardan hangisine birden yiik bindiginde daha 6nce
kesilir?
A) Uzun olan halat
B) Kisa olan halat
C) Gergin vaziyetteki halat
D) Uzerinde bosluk bulunan halat
E) Gemiye nazaran genis ag1 Olusturan halat

2. Asagidaki ifadelerden hangisi yanhstir?

A) Manevra agisindan en ideal durum hi¢ meyil olmamasidir.

B) Bir gemi yiiksek borda tarafina donerken, algak borda tarafina donerken
¢izdiginden daha kiiciik bir donme ¢emberi gizer.

C) Sancaga meyilli gemiye gére manevraya daha uygundur.

D) Meyilli gemide sallanmamasi ve daha iyi oturmasi bakimindan pilot garmihi
miimkiinse yiiksek borda tarafina donebilir.

E) Cift pervaneli bir gemi meyilliyken algak borda tarafindaki pervane daha etkilidir

3. Cifte demirde yatan bir geminin degisik salma yonleri nedeniyle demir
zincirlerinin birbiri iizerine volta almamasi icin kullanmilan firdondii ve zincir
baklalarindan olusan donanima ne ad verilir?

A) Kastanyola

B) Irgat

C) Domuztirnagt
D) Karamusal

E) Tonoz

4. Asagidakilerden hangisi koprii iistii prosediirlerinden degildir?

A) Detayli seyir planinin hazirlanmasi

B) Gerekli bilgileri zamaninda edinerek tehlikeli durumlari 6nceden gorebilmesi
C) Kopri iistiiniin temiz tutulmasi

D) Kopri istii personelinin gorev ve sorumlulugunun net olarak belirlenmesi

E) Hicbiri
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5. Demir loca hizasindan demir dibine olan mesafe 2 metre olan bir gemi kag
kaloma atarak dibi tarar?

A) Mesafenin 1,5 -2 kati atarak
B) Mesafenin 3-4 kati atarak
C) Mesafenin 4-5 kati atarak
D) Mesafenin 5-6 kati atarak
E) Mesafenin 7-8 kati atarak

6. Gemi manevralarinda, aborda veya kictan kara olurken insan giiciiniin
yetmedigi yerde halat manevrasi asagidakilerden hangisi ile olur?

A) Sahilden ¢ekme ile
B) Gemi vasitasi ile

C) Kontrollii irgatlar ile
D) Gemi didiigii ile

E) Acavelaile

DEGERLENDIRME

Cevaplarinizi cevap anahtariyla karsilastiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayimiz.
Cevaplarinizin tiimii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geciniz.
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OGRENME FAALIYETIi-2

(e )

Bu 6grenme faaliyeti ile aborda manevralarini yapabilecektir.

(ARASTIRMA )

> Limanlara yanasan veya ayrilan gemileri inceleyerek ve internetten

kiitiiphanelerden arastirma yaparak bilgi edininiz.
> Edindiginiz bilgileri rapor haline doniistiirlip sinifinizda sunum yaparak

paylasiniz

2.LIMANA VARIS VE KALKISLAR

Simiilatdrde veya yanasma programlarinda asagidaki tablodaki uygulamalar1 tamamen
kavradiktan sonra varig ve kalkis manevralarina gecersek konuyu daha etkili 6grenmis
oluruz.
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Makina Torna Diimen Thruster
D
u | Sancak | iskele Sanc | isk
r | Makina | Makina | ak ele
u Sancak iskele Bow Stern
m Rpm | Rp
m
Full Full 120 | 120 Sancak % | Iskele % 25
1 Ahead Ahead Alabanda Sancak20 25
Half Half 120 120 Sancak % | Iskele % 25
Ahead Ahead Alabanda Sancak?20 25
Slow Slow 120 120 Sancak % | Iskele % 25
Ahead Ahead Alabanda Sancak?20 25
Dead Dead 120 120 Sancak % | Iskele % 25
2 | Slow Slow Alabanda Sancak20 | 25
Ahead Ahead
0, i 0
Full Full 120 120 Alabanda Sancak?20 Sancak % | Iskele % 25
Astern Astern 25
0, i 0
3 Half Half 120 120 Alabanda Sancak?20 Sancak % | Iskele % 25
Astern Astern 25
0, i 0
Slow Slow 120 120 Alabanda Sancak?20 Sancak % | Iskele % 25
Astern Astern 25
Dead Dead 120 120 Sancak % | Iskele % 25
4 | Slow Slow Alabanda Sancak20 | 25
Astern Astern

Resim 18:Uygulama tablosu
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o3
Nanf® Anfi Tiyatro

Sekil 19 Yukaridaki tabloya gore islemleri (1-2-3-4-5) sirasiyla dolduralim ve uygulamasim

yapahm.

Resim 20:Limana giris yeri mevkiini tam ve dogru olarak belirleyip gozciiliigii iyi yapmak
gerekir.
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2.1.iskele Bordadan Yanasmak

Iskeleye yanasirken el incesini atacak mesafeye geldigimizde puruvadan bas palamar
halati iskeleye verilir. Halat volta edildikten sonra makine manevrasi ile yanasma manevrast
tamamlanir. Sekil-2,4’te gosterildigi gibi, dogal tesirler bulunmadan iskeleden yanasmak igin
belirli bir a¢ida yaklasilir. Emniyetli bir mesalede makine stop ve ardindan yarim yol geri
calistirillir. Bu manevra ile ki¢ iskeleye savrulacagindan gemi rithtima aborda olur. Eger
bastan riizgar veya akinti varsa rihtima paralel gelip, yanasma yerinin ilersine yiikselip
sancak demir funda edilir ve diimen iskele alabanda makine stop durumda zincire kaloma
verilerek rihtima dogru yaslanilir.

Ileri yolda saga déniislii tek pervaneli bir gemide riizgar ve akinti sartlar1 uygun
oldugunda iskele bordadan yanasmak kolay bir manevradir. Ancak genellikle sahillerde
akint1 sahile paralel bir sekilde olusur. Akintinin oldugu bir sahilde rihtim veya iskeleye
yanagildiginda sahile paralel durulacaksa akintiy1 bastan almak gereklidir.

stop - yarmm yol
tornistan

Agir yol ileri

Sekil 2.4:Bir geminin iskele bordadan rihtima aborda olmasi
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Dikkat edilecek bazi1 hususlar sunlardir:

Genellikle fazla hiz kullanmadan mesafeyi tahmin ederek veya radardan
Olcerek durma mesafesi kadar bir mesafe kalinca makineler stop edilir.
Iskele ile yaklasik 15-20 derecelik bir ag1 yapacak sekilde yaklasilir. Bu
ac1 riizgar ve akintinin istikametine gore degisiklik gosterir.

Iskeleden agic1 bir etki varsa etkiyi azaltmak igin iskeleye daha biiyiik bir
ac1 ile gelmek gerekir.

Hangi taraftan olursa olsun yanasirken deniz tarafindaki demiri atarak 4
kilit kadar kaloma vermek yanasma ve kalkis manevrasini ¢ok
kolaylastirir ve emniyetli kilar.

Demir atilacaksa 45° veya daha fazla a¢1 kullanarak yaklagmak gerekir.
Demir atarak yanagmak bas tarafa istedigimiz gibi kumanda etmemizi
saglar.

Demir iizerinde manevra yaparak ki¢ tarafi da daha hizli bir sekilde
hareket ettirebiliriz.

Uygun tarzda iskeleye yaklasan gemi durmaya yakin bir hizda iskele
acigina gelir. Bu durumda geminin iskeleden agikligi 1/2 gemi genisligi
olmalidir.

Bas taraf iskele hizasina gelince makine stop edilir.

Diimen kigin iskeleye yaklagmasi i¢in yanasilan bordanin aksine basilir.
Bas taraftan palamar gonderilir ve yavasca gerdirilerek vira edilir.
Palamar ¢ok gergin olursa veya kontrolsiiz olarak vira edilirse bas tarafin
iskeleye hizla yaslama tehlikesi vardir. Bu nedenle kig tarafi iskeleye
yaklagtirma isleminde bag palamar fazla sikilmaz. Makine ile manevraya
yardime1 olmak gerekirse geminin ki¢ tarafini iskeleye yaklastirma igin
gereken manevralar yapilir.

Kig iskeleye yaklagmis ve ince atilabiliyorsa veya palamar hizmeti varsa
ki¢ palamar verilir.

Ki¢ palamar i¢in bas palamar verilirken bastan ince verilerek bu ince ki¢
tarafa taginabilir. Ancak bu bazen gemi sekli nedeniyle tatbik edilemez.
Geminin ki¢1 yeterli bir sekilde yanagsmamigsa bu defa diimen sancak
alabanda ve pek agir yol ileri verilerek uygun konuma gelinir.

Bas ve kigta palamarlar verilmis ve vira edilebiliyorsa makine yerine
halat manevrasi ile manevra tamamlanir.

Halat manevras: sirasinda halatlarin beraberce vira edilerek geminin
paralel bir sekilde iskeleye yaklagmasi temin edilir.

Bu arada gemi herhangi bir taraftan iskeleye hizla yaklasacak olursa
makine manevrasi ile yaslama siddeti azaltilmalidir. Mesela bag taraf
hizla iskeleye yaklasiyorsa sancak alabanda ve pek agir yol ileri ile (¢ok
kisa bir siire makine ¢alistirilarak) yaklasma hizi azaltilir.

Emniyetle baglanana kadar makinelere tamam dememek gerekir.
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\\ W Bas palamar gerilmeden
\ - tornistan verilerekgeminin kit

Takriben 20-25derecelik bir ag1 ile
durmaya yakn bir hizda yaklasihr.
Bastan bas halat verilir.

iskeleye vaklagtinhr.

Sekil 2.5:Halat manevrasiyla yanastirilir.

2.2.Iskele Taraftan Yanasma Manevrasi

Ornek olarak yanasma ve kalkis manevralarini ele alacagimz gemi; 2000 dwt’luk, 73
metre boyunda, 2300 HP dizel, ana makine ve sabit adimli, saga devirli bir pervaneye sahip
olan M/V MEHMET AKIN isimli yiikk gemisidir. Anilan gemi i¢in bu béliimde anlatacak
oldugumuz yanasma ve kalkis manevralarinda riizgar ve akintinin gemi iizerinde ciddi bir
etkisi olmadigi varsayilmistir.

M/V MEHMET AKIN basitere sahip degildir ve kuzey-giiney yoniinde bir rihtima
iskele taraftan yanasacaktir (Sekil-2.5). Gemimiz bas tarafi kuzey-giiney ekseninden rihtima
dogru yaklasik 30° derecelik bir agiyla rihtima yaklasarak siiratini kontrollii bir sekilde
disiiriir. El incesi atma mesafesine gelindiginde geminin siirati 1 milin altina diismiistiir.
Sahile gonderilen el incesiyle kisa bir koltuk veya agmaz halati gonderilir ve diimen
ortalanarak gemi durana kadar makine agir yol tornistan calistirilir. Kig taraf tornistanda
pervanenin ¢ekme etkisiyle rihtima yaklasirken bas tarafta halat gerektigi sekilde vira etmek
veya aganta edilmek suretiyle gemi paralel olarak rihtima yanastirilir.
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Sekil 2.6: iskele taraftan yanasma

2.3.Sancak Taraftan Yanasma Manevrasi

S6z konusu gemi igin sancak taraftan yanasma manevrasinin en temel farki, gemi
makinesini tornistan c¢alistirdifinda ki¢ tarafinin rihtima yaklagsmak yerine rihtimdan
uzaklasacagi olgusudur.

Sekil 2.7: Sancak taraftan yanagsma
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Gemimiz rihtima bu kez kuzey-giiney eksenine daha yakin bir agiyla, yaklasik 15-20
derece geminin bas tarafi rihtima yakin diisecek bir sekilde yaklasir ve tornistani miimkiin
olan en az siireyle kullanabilmek icin geminin bas tarafi rihtima yaklastirilirken siirat
miimkiin oldugunca sifirlanmaya c¢alisilir (Sekil-2.6). Sahile génderilen agmaz veya koltuk
halat1 aganta edilerek makine kisa siireli olarak pek agir yol ileri ¢alistirilarak diimen iskele
alabandaya basilir. Kig¢ tarafi rihtima makul bir hizla yaklastiracak etki elde edildiginde
makine stop edilir ve gemi rihtima paralel olarak yanastirilir. Teknelerde, siddetli riizgar
sebebiyle sahile yanasamama durumunda kullanilacak bir kolaylik, koltugun bosunu 1rgat
yardimiyla almaktir. Kurtagzindan gegirilen halat, acisinin uygun olmasima dikkat edilerek
alinabilecek 1rgata taginir. Eger riizgar veya akintiy1 bastan alarak iskeleden yanasan bir gemi
rihtima paralel geldikten sonra yanasilacak yerin ilerisinde sancak demirini funda eder.
Diimen iskele alabanda ve makine stop durumundayken demir zincirine kaloma verilerek
rihtima dogru yaslanir.

2.4.Sancak Bordadan Yanasmak

Rihtima sancaktan yanasacak bir gemi belirli bir a¢ida ve yakin olarak yanasacaktir.
Sekil -26.Gemi ki¢ini rihtima dogru savurmak i¢in diimen iskele alabandada tutulur.

stop - yarim 5701
Agrr yol ileri tornistan

Sekil 2.8: Sancak bordadan yanagsmak
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Yanasilacak yere gelince makine stop ve diimen ortalanir. Daha sonra geri yol verilir.
Geri yolda ki¢ iskeleye kagmak egiliminde olacagindan diimeni sancak alabanda yapmak
yararli olabilir. Sahilden akinti veya riizgdr varsa, agict etki edeceginden, ki¢ palamar
halatinin kasasina bagli bir el incesi giiverte binasinin digindan dolastirilarak bas iistiine
getirilir. Once rihtima pruva yakin getirilerek bas halat ve spring verilir. Ayn1 zamanda da
ki¢c palamarin incesi atilir. Ki¢ halat verilince agir agir vira edilir. Eger sancaga dogru
kuvvetli bir riizgar esiyorsa, geminin rihtima siiratle gelip hasarlanmasini onlemek igin
rthtima 45° agida ve makine stop edilerek yaklasilir. iskele demiri funda edip diimen sancak
alabanda tutularak gerektiginde yol verilir ve kigin rihtima garpmasi énlenir. Pruvayi demir

tuttugundan gerekirse aganta tutularak taratilir.

Sekil 219: Rémorkérlerle de yanasilabilir.

Agir denizlerde gemimize aborda olmasi gereken bir kilavuz teknesi riizgaralti taraftan
yanasir.
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Sekil 2210: Romorkor manevralarinda haberlesme ¢ok 6nemlidir.

Dikkat edilmesi gereken bazi hususlar sunlardir:

. Tornistan vuruldugunda ki¢ taraf iskeleye kagacagindan fazla giicli
tornistan vermemek i¢in daha yavas yaklagilir.

Agi1 daraltilir.

Iskele demiri kullanmak en iyi ¢oziimdiir.

Demirlenecekse aginin fazla olmasi gerekir.

Aciktan gelinerek manevra yapilir.

20-25 dereceden daha dar hir a1 Bag palamar gerilmeden ve giicli
kullanarak durmaya yakmn bir lnzla tornistan kullanmadan gemi

gelinip bas ve kug palamarlar verilir durdurulur.Kic palamarverilir. Halat
manevrast ile manevra tamamlamr.

Sekil 2311: Halat manevralari
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2.5.Yanasma Manevrasinda Demirle Geminin Bas Tarafin1 Kontrol
Etmek

Yanagma manevralarinda demir taratma yontemi kullanilmadigi durumlarda da bazen
acil olarak demirleri kullanmak gerekir. Gemi rihtima normal makine manevrasi ile
yanagmakta iken artan riizgdr ve akint1 etkisi ile bas taraf kontrolsiiz olarak rihtima dogru
savruluyorsa demir atilarak durum kontrol altina alinabilir.

Gemi kullanicilar arasinda bu konuda iki temel yaklagim vardir. Bunlar:

> Kimileri rithtim tarafindaki demiri kullanmayi tercih ederken kimileri de deniz
tarafindaki demiri kullanir (Sekil-2.7).

> Ikinci gruptaki gemi kullanicilar rthtim tarafindaki demirin, geminin altindan
gegerek zincir baklalarina, gemi boyasina ve bazi durumlarda gemi biinyesine
zarar verebilecegini One siirerler.

Ancak igin diger bir tarafi rihtim tarafindaki demirin geminin altindan gecerek ¢ok az
bir aciyla ¢ok daha fazla tutma giicii sagladigi gercegidir. Deniz tarafindan kullanilacak
demir ise 6zellikle sert savrulmalarda ikinci yontem kadar tutma giicii saglamayabilir.

Bu nedenle rihtima ciddi hasar verme potansiyeli iceren sert savrulmalarda rihtim

tarafindaki demirin daha ¢abuk ve glgli bir fren etkisi yapabileceginin akilda tutulmasi
gerekir.

2.5.1.Yanasmaya Baslarken ve Yanasma Zamani

“Limana Varig Kontrol Listesi” hazirlanmalidir. ISM geregi limana varig/giris
oncesinde siralananlar kontrol edilerek hi¢birinin gdzden kagirilmamasi saglanmalidir.
Ayrica kuglik teknelerin varisi igin su hazirliklar yeterlidir:

> Baglanma yerinize yaklasirken hiz azaltin.

> Palamarlarimizi, usturmagalarinizi kullanima hazir hale getirin.

> Bir liman, marina mendirek i¢inde yanasma yapacaksaniz, trafigi gézlemleyip,
diger teknelerin yanagma veya kalkma haklarina saygi ve nezaket geregi, sabirla
bekleyin.

Yanagmayi o an sartlar miimkiinse, riizgara kars1 yapin.

Riizgara kars1 yanagmalarda her zaman daha kontrollii bir yanagma yapilabilir.
Riizgara kars1 yanagmalarinizi iskeleye 30-45derecelik agiyla yapin.

YV VY
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RUZGAR

Resim 242: Riizgan dikkate alarak yanasma

Kiiciik teknelerde yanagmaya aborda; ayrilmaya avara; teknenin siirtlinmesini
engelleyen lastik balonlara usturmaca; tekneyi baglayan halatlara koltuk veya palamar;
tekneye ¢ikmaya yarayan portatif kopriiye pasarella; marina ve limanlarda samandiralara
bagli sabit demirlere tonoz; ip, halat ya da tonoz almada kullanilan uzun sapli kancaya
kakig, teknenin bagtan karaya veya bir iskeleye baglandigi duruma bastankara; kigtan
baglandigi duruma ise kigtan kara denir (Resim-2.12).

K

Resim 2.13: Kaptanin tarif etti3i babaya kasayi taktirin
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Resim 2.15: Iskeleyi diizgiin yerlestirin ve koruyucu aglarim takin
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2.6.Aborda Olmak

Sekil 2.16: Tek demirle tornistanda manevra

Sikisik barinaklarda ve limanlarda, dar bir bosluga tornistanda girerken dikkat
edilecek bir husus da pervane kanat agikliginin hangi tarafa baktigidir. Bu, iizerinde ¢ok hafif
yol olan teknede tornistan yapildiginda, ki¢inin hangi tarafa g¢ektigini belirleyen esas
faktordiir. Cogu teknenin kig1 tornistanda iskeleye dogru atar. Dolayisiyla yanasilacak yerin
teknenin iskelesinde kalmasi tercih edilir. Ayn1 manevrayi sancak i¢in yapabilmek i¢in ¢ok
daha genis bir alana ihtiya¢ duyulur (Sekil — 2.16).

Tecriibeli kaptanlar herhangi bir yere kigtankara gireceklerse dahi bastan yaklasir ve
baglanacaklar1 yere dogru gayet hizli seyrederlerken 6nden attiklart demir Gistinde manevra
ederek, onun da dibi tutmasi sayesinde olusan momentle tekneyi neredeyse oldugu yerde
dondiir. En son asamada tornistan bastiklari pervanenin (genelde iskeleye) c¢ekmesi
sayesinde kolaylikla yerlerine yerlesirler. Bircok pervane kanat agiklig1 tornistanda iskeleye
cektigi icin, demirin sancak bas iistiinde olmasiin sebebi budur. iki motorlu ve dolayisiyla
iki pervaneli tekneler, manevralarda daha kivrak hareket edebilirler. Pervane acikliginin daha
fazla oldugu, katamaran gibi teknelerde, neredeyse bir motoru ileri, digerini geri yolda
tutmak suretiyle neredeyse olduklari yerde 360 derece donebilmeleri miimkiindiir.

2.7. Demirle Yanasma

Dar ve 1skarca limanlarda, aborda imkani bulunmadig1 zaman gemiler bastan tek veya
cift demir, kigtan da sahile halat vermek suretiyle kictankara olurlar.
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2.7.1.Tek Demir Atarak Ki¢tankara Olma

Hangi demirin atilacagi sartlara baglidir. Eger kictankara ile beraber daha onceden
kigtankara olmus bir geminin iizerine aborda olacak ise, aborda olunacak geminin attig1
demirin aksi demiri atarak her iki yonden esecek kuvvetli riizgarlarin etkisiyle gemilerin bag
taraflariin gezmesi Onlenir. Tek basina kictankara olunacagi zaman ise o bolgedeki kuvvetli
riizgara gore demir atilmalidir. Funda demirden sonra zincire agir agir kaloma verilerek
geminin kig tarafi sahile yaklastirilir. Kigtan halat verme mesafesine gelindiginde sahile en
kisa zamanda halat verilmeli ve bu halat irgata vurularak vira edilmelidir. Vasattan basa
kumanda edecek sekilde verilecek bir halat da devamli kontrol altinda bulundurulmalidir.

Geminin kiginin sahile g¢arpmasini, demire verilen kaloma miktar1 ve vasattan
verilecek halat 6nleyecektir. Bu arada sahilin kigtan mesafesi siirekli olarak rapor edilmeli ve
zincir kalomas1 buna goére ayarlanmalidir. Kig sahile istenilen mesafe yaklastiktan sonra
gemi halatlar1 sahile ¢apraz olarak verilmelidir. Capraz olarak verilecek halatlar geminin
kicinin gezmesini 6nleyecek, sahile dik olarak verilmis halatlar ise ki¢in sahilden agmasini
onleyecektir.

2.7.2.Cifte Demir Atarak Kictankara Olma
> Akdeniz Baglamasi (Mediterranean Mooring)

Cifte demir atilacagi zaman demirlenecek mevkiler dogru ayarlanmali ve o noktalara
demirlenmelidir. Aksi takdirde riizgar etkisi ile geminin bas tarafi gezinir. Sahile yakin
demir atmak sakincalidir. Tek irgatli bir gemide mesafe kisa oldugunda, ikinci demiri atmak
icin zaman bulunamayacagi gibi emniyetli zincir désemesi de yapilamaz.

En ideal demirleme iki demir arasindaki a¢inin 60 derecelik bir ac1 olacak sekilde
atmasidir. Gemi sahile dogru ilerlemeye basladiginda irgat iizerinde bulunan (tek irgath
gemide) demire kastanyola ile kaloma verilmeli, diger demir zincirine de zincirlik
locasindaki kastanyola vasitasi ile kaloma verilir. Zincirlere kaloma vererek sahile dogru
ilerlerken (tornistan) el incesi vasitasiyla sahile en kisa zamanda halat verilir. Zincirlere
kaloma vermek ki¢ halatlarin irgat vasitasiyla bogsunu almak suretiyle sahil ile geminin kig1
istenilen mesafeye getirilir.

Geminin ki¢1 sahile capraz, agmaz halatlar ve kdstek zinciri ile baglanir. Verilen
halatlarin ¢iftlenmesinden sonra zincirlerin esit miktarda boslari alinarak geminin basg
tarafinin gezmesinin Onlenecegi gibi kica da kaymasi engellenmis olur. Tornistan yolda,
kictan kara olacak sekilde yanasirken, rthtima yaklagsma aninda ileri yol verilerek
carpmamak i¢in tekne durdurulmalidir. Burada fazla devirle yol verilmesi durumunda tekne
ileri hareket edecegi i¢in iskeledeki palamar halatlarin1 almak zor olacaktir. O yiizden devir
cok iyi ayarlanmalidir.
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Sekil 2.17:Ozellikle riizgarh giinlerde, tekne durdugu anda riizgarin siiriikleme etkisine girecek
ve riizgar altina dogru kaymaya baslayacaktir.

Gemi tam olarak iskele hizasma 1

geldiginde iskele demirde funda- A Jag halat

Tornistan ile gemi iskeleye s (" verilince

vaklastinhrken diimen dénmeyi S| makineler

saglayacak sekilde kullamlr. 3 stop

1 halatlar ile

pozisyon
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Sekil 2.18: Baglanmadan ne kadar uzun durulursa bu siiriiklenme o kadar fazla olacaktir ve
tekneyi baglamak oldukga gii¢ olacaktir.
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> Iyi bir haberlesme tesis edilmelidir.

> Meteorolojik sartlar1 g6z Oniine alarak 4 veya daha fazla kilit kaloma
verilmelidir.

> Tornistan verildiginde geminin kic1 iskeleye kagiyorsa sahil iskele tarafta
birakilarak gelinmelidir.

> Yeterli manevra alami varsa sahile paralel bir sekilde ve verilecek zincir
kalomasina uygun bir mesafede ¢ok yavas ilerlenir.

> Kigtankara iskelesine yarim gemi boyu mesafe kalinca deniz tarafindaki demir
funda edilir.

> Ik atilan demiri hi¢ durdurmadan ilerlenir ve kigtankara iskelesi, borda
istikametine geldiginde gemiyi durdurmak ig¢in tornistan verilir. Geminin vasati
iskele hizasinda iken diger demir funda edilir.

> Tornistan kuvvetlendirilir. Ilk atilan demir tutularak diger demir kagirilir. Her
iki demir uzunlugu esitlendiginde demirlere beraber kaloma verilir.

> Geminin bag1 demirlere verilecek kaloma ile yonlendirilir.

> Geminin kicinin iskeleye yaklagmasi makine manevralari ile temin edilir.

> Uygun bir mesafede iken kigtan iki palamar gonderilir ve iskeleye ¢apraz olacak
sekilde volta edilir.

> Sahilden mesafe devamli bir sekilde koprii iistiine rapor edilir. Bu raporu
demirlere verilecek kaloma miktar1 i¢in bag tarafin da duymasi saglanir.

> Halat verildi ise makine manevrasi azaltilir veya makine kullanmadan halat

manevrasli ile yanagilir.

Akdeniz baglamasi olarak adlandirilan bu yontem bir¢ok tanker terminalinde hakim
riizgar ve akintiya karsi geminin pruvasini ¢ift demirle tutmak seklinde Ongoriillen bir
manevradir. Gemi manevra sona erdiginde pruvasinin bakacagi yone 90 derece dik olarak ilk
demirini atacagi pozisyona yaklagir (Sekil-2.18).

Terminal tarafindan Ongdriilen veya kaptan tarafindan hdkim hava sartlarina gore
takdir edilen zincir kalomasini verebilmek i¢in gemi boyu dikkate alinarak hesap yapilir ve
buna gore demirlerin atilacagi pozisyon onceden yaklasik olarak belirlenir. Ayni terminale
stk sik manevra yapan gemiler genelde bu pozisyonlar1 GPS cihazlarma kaydederek
manevrada kolaylik saglarlar. Ornekte gemimiz dogu rotasiyla ilk olarak sancak demirini
atmay1 tercih etmistir. Demir mevkiine diisiik ve son derece kontrollii bir siiratle yaklasir ve
sancaga dogru diimen basar. Siirat iyice azalmaya basladiginda ve gemi hafifce sancaga
dondiigiinde sancak demirini birakir ve yaklagik 3 kilit uzunlugunda kaloma verir. Ugiincii
kilidin sonuna dogru gemi neredeyse durmak iizeredir ve demirin de ¢ekme etkisiyle gemi
pruvasi sancaga gelmistir. Bu noktada diimen ortalanir ve makineler tornistan ¢alistirilarak
iskele demir funda edilir ve gemi gerilerken i kilit kaloma edilerek demirler esitlenir. Her
iki demir bosunu alip basa kumanda etmeye basladiginda birkag kilit daha demir serilerek
gemi kig taraftan samandiralara veya sabit platforma halatlarla emniyetli bir sekilde baglanir.

Bir ¢ift demir manevrasi i¢in gemi baglayacagi rihtimi iskele bag omuzlukta gorecek
sekilde yaklasir. Rihtima yaklasik iki gemi boyu ve rihtim hatti ile pruva ¢izgisi arasinda
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yarim gemi boyu kalinca sancak demiri funda edilir. Zincir kaloma edilerek agir agir
ilerlenir. Tekne rihtim dogrusunu yarim gemi boyu gegtiginde sancak alabanda olan diimen
ortalamir ve makine geri yapilir. Pervane tesiri ile tekne kigi iskeleye kaymaya baslar.
Bu arada iskele demir funda edilir. Pupa rihttim dogrultusunda kaydik¢a zincirlere kaloma
verilir. El incesi ile ki¢ halatlar gonderilir. Ki¢ halatlar ¢apraz verilerek baglanir. Makine
stop edilir. Ki¢ taraf uygun mesafede baglandiktan sonra zincirlerin biraz bosu alinarak
agirlik her iki demir @i zerinde dengelenir. Bu manevrada doérder kilit zincir ve demirler
arasinda 60 derece a¢1 birakmak uygundur. Bu manevraya “Akdeniz Ciftelemesi” denir.

Genellikle dogal etkenlerin ¢ok etkili oldugu acik limanlarda; gemi emniyeti
acisindan, ¢ifte demir atarak kigtankara olma yontemi tercih edilmelidir. Bu islemin
yapilmas: i¢in evvela demirlenecek mevkideki deniz derinligine gore verilecek kaloma
miktar1 ve gemi boyu toplami1 mesafe kadar, sahile olan demir yeri mesafesi tespit edilir.
Sahadaki dogal etkenin yonii dikkate alinarak, miimkiinse pruvaya alinip sahile paralel bir
seyirle demirleme mevkiine dogru seyre gegilir. Birinci demir fundo edildikten sonra
zincirine kaloma verilerek ikinci demir mevkiine kadar seyre devam edilir.

Ikinci demir mevkiinde Fundo edildikten sonra diimen ve makine manevrasiyla,
geminin ki¢1 gevrilerek iskelede kigtan kara olunacak mevkiye getirilir ve ikinci demire
kaloma verilir.

AGIR YOL iLERI sTor STOP

SANCAK DEMIR FUNDA YARIM YOL GERI :
ISKELE DEMIR FUNDA KIC HALAT ViRA

KICTAN KARA OLMAK

Sekil 2.19:Kictankara olma

Iskar¢a limanlarda buyuk tonajli gemiler bu manevrayi, romorkorler yardimi ile
gergeklestirirler. Gemi bu durumda kigtan sahile yaklasirken, her iki demire bindire bindire
kaloma verilmelidir. Kigtan sahile halatlar verilince gemi bastan demirlere biner. Halatlar
vira edildik¢e, demirlere hafif hafif kaloma verilerek gemi ayarlanir. Bas taraftan gelen
akintinin etkisiyle gerilerken yavag yavas 10 kilit demir serer.
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Platform
(@ Samandira

Yaklasik 2.5L

Sekil 2.20:Akdeniz baglamasi

latform
(© Samandira

Akdeniz Baglamasi

Sekil 2.21:Akdeniz baglamasi
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Ardindan sancak demiri 1rgata alir ve viraya baslayip gemi ileri yol kazanir kazanmaz
iskele demiri atarak iki demirin arasinda aym sekilde Kkendisini sabitler. Boyuna
demirlemenin sakincalarindan biri bazi gemilerin demirlerinin yeterince uzun olmamast
nedeniyle yeteri kadar Kilit verilememesidir. Her iki demirinde maksimum sekiz kilit olan bir
gemiyi diisiinecek olursak boyuna demirleme manevrasinin sonunda her iki demir ancak
dorder kilit verilebilecektir. Bazi olumsuz hava ve deniz kosullarinda bu kadar kaloma
yeterli gelmeyebilir. Boyuna demirleme yapmis bir gemi demir yerinden kalkacagi zaman
hangi yone hareket edecekse en son o yondeki demirini vira eder. Eger boyle bir dncelik s6z
konusu degilse gemi demirini vira etmeden once hangi yone dogru bakiyorsa o taraftaki
demirini en son vira eder.

2.7.3.Baltik Ciftlemesi ( Baltic Moring)

Bu yontemle bir gemi baglandigi zaman bordast ile rihtim arasinda agiklik kalir.  Bir
tekneyi riizgar tesiri ile rihtimda déviinmekten kurtarmak i¢in yararli bir yontemdir.  Sekil
2.22.°de gosterildigi gibi, baglanacak rihtim iskele bas omuzlukta agir yol ile yaklasilir.
Saglam bir tel halat ki¢ kurtagzindan alinarak sancak bordadan, dolastirilip locanin disindan
sancak demirinin zincirine bir kilit ile baglanir. Rihtima bir gemi boyu kala makine stop
edilir ve sancak demir funda edilir. Bu arada kigtan verilen tel halat lacka (slack) edilir.

Pruva ceyrek gemi boyu sahile yaklaginca diimen ortada veya iskele alabandada olarak
yarim yol geri yapilir ve bastan kictan halat kaptirilir. Gemi baglandiktan sonra makine stop
edilir, diimen ortalanir ve halatlarin bosu alinarak demir zinciri ile ki¢ tel halatin bosu alinip
agirlik dengelenir. Bu yonteme de “Baltik Ciftelemesi” denir.

Gemi ¢ok diislik siiratle seyir yaparken bas tarafi rihtimin orta hizasina geldiginde
demirini funda eder ve demiri sererken tel halat da zayif baglantilarim1 kopararak kig
omuzluktan demirin oldugu pozisyona dogru kumanda eder. Gemi ileri yolu kaybederek
durur ve yanastirici riizgarinda etkisiyle bu asamada demire ve tel halata gerektigi gibi bos
vererek gemi paralel bir sekilde rihtima yaklagtirilir. Tel halat istenildiginde vira edilebilecek
sekilde kumanda altinda olmalidir. Gerekli ayarlamalar yapilarak gemi yanagma halatlarma,
demire ve tel halata yiik binmis olarak rihtimdan birka¢ metre acik olarak baglanir.
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Tek demirle bordadan kara olmak.

Sekil 2.22:Baltik baglamasi gemiler usturmacasi olmayan rihtimlara yanasirken ya da rihtimda
gemi biinyesine zarar verebilecek bir engel oldugunda kullanilan bir yéontemdir. Gemi rihtima
yanasmadan 6nce deniz tarafindaki demirini funda etmek icin hazirlar.

Deniz tarafindaki ki¢ omuzluktan 24 mm veya 28 mm capinda esneyebilen bir tel
halat hazirlanarak bas tarafa dogru uzatilir ve sekilde goriildiigii gibi dort ya da bes noktadan
yiik bindiginde kopacak bi¢imde el incesiyle giiverteye baglanir. Bas tarafa erisen tel halat
demir capasinin demir zincirine baglandigi yerin birka¢ metre yukarisindan demir zincirine
bir D tipi kilit ya da saglam bir tel sapanla baglanir.
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Sekil 2.23:Tek demirle yanasma
2.7.4.Tek Demirle Yanasma

Sekil-2.15’de 20 mil kuvvetle esen kuzey riizgarinin rihtima dogru diislirdiigi bir gemi
riizgara karsi koyabilmek i¢in sancak taraf demirini funda etmistir. Gemi agir yolla yaklagsma
acisini korur. Demir geminin bag tarafin1 dengeleyici bir etki yapar ve makinelerini ileri yol
calistirmaya devam eden gemi demirin etkisiyle fazla siirat kazanmaz.
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Sekil 2.24: Tek demirle yanasma

Demirin etkisi doniis eksenini iyice bas tarafa getirmistir ve diimen kuvveti oldukca
uzun bir moment kolu tlizerinde biiyiik bir etkinlikle kullanilabilir. Gemi kullanici demiri
devamli makine kullanarak yiik iizerinde tutmak sureti ile tercih edilen yaklagsma agisini
koruyarak gemiyi rihtima yavasga yaklastirir. Kig taraf rihtima fazla diismeye basladiginda
diimen iskele alabanda basilarak riizgarin etkisi bertaraf edilir. Gemi kullanici makine
devrini ayarlayarak ve gerektigi sekilde diimeni kullanarak gemiyi yanastirir ve manevrasini
bitirince demiri iyice boslar. Yukaridaki 6rnekte Riizgariistii demirinin kullanildig1 bir demir
taratma manevrasini anlattik.
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Sekil 2.25: iki demirin geminin bas tarafini kontrol etme farki

Bazi gemi kullanicilar ise 6zellikle riizgarin daha da sert oldugu durumlarda riizgaralti
demirini kullanarak demir taratma manevrasi yapmayi tercih ederler.

Sekil-2.25°te yine kuzey yoniinden ancak bu kez 30 mil kuvvetinde bir riizgar
esmektedir. Gemi kullanict bu kez iskele demiri kullanarak demir taratma manevrasi
yapmaktadir. Sekilde de goriilecegi gibi demir geminin iskele bordasindan sancak tarafina
dogru gecerek oOzellikle geminin bas tarafina yakin bdoliimlerde gemiyi riizgdra karsi
tutmaktadir.

Demir zinciri geminin altindan gegerek iskele tarafa kumanda ettiginden deniz dibiyle
yaptig1 a¢1 olduk¢a azdir ve bu nedenle tutma etkisi daha yiiksektir. Ayrica demirde iskele
taraftan ¢ekme etkisi yaptigindan ilk Ornegin tersine geminin ki¢ tarafim iskeleye degil
sancaga diistiriicii bir etki yapar ve bu nedenle riizgarin disiiriicii etkisini bertaraf etmek i¢in
ilk 6rnekteki kadar diimen kullanmaya gerek kalmaz. Riizgariistii demirinin kullanildig: ilk
ornekte ise sancak demir ¢ekme etkisiyle riizgarin etkisine ilave olarak gemiyi rihtima
disiiriicti etki yaptigindan sik sik diimen kullanmak gerekmekteydi. Ancak demir taratma
manevrasinda riizgaralti demiri kullanilmasinin bir sakincasi gemi biinyesiyle etkilesim
iginde olan zincir baklalarinin ve gemi boyasinin hasar gérme olasiligidir. Yanasma
manevralarinda demir taratma yontemi kullanilmadigi durumlarda da bazen acil olarak
demirleri kullanmak gerekir.

Gemi rihtima normal makine manevrasi ile yanagmakta iken artan riizgar ve akinti gibi
dogal olaylarn etkisiyle bas taraf kontrolsiiz olarak rihtima dogru savruluyorsa demir
atilarak durum kontrol altina alinabilir. Gemi kullanicilar arasinda bu konuda iki temel
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yaklasim vardir. Kimileri rihtim tarafindaki demiri kullanmay1 tercih ederken cogunlugu
deniz tarafindaki demiri kullanir (Sekil-2.26). Ikinci gruptaki gemi kullanicilar rihtim
tarafindaki demirin geminin altindan gegerek zincir baklalarina, gemi boyasina ve bazi
durumlarda gemi blinyesine zarar verebilecegini 6ne sirerler. Ancak isin diger bir tarafi
rihtim tarafindaki demirin geminin altindan gecerek ¢ok az bir agiyla cok daha fazla tutma
glicu sagladigi gergegidir.

Deniz tarafindan kullanilacak demir ise 6zellikle sert savrulmalarda ikinci yontem
kadar tutma giicii saglamayabilir. Bu nedenle rithtima ciddi hasar venue potansiyeli i¢eren
sert savrulmalarda rihtim tarafindaki demirin daha cabuk ve giliglii bir fren etkisi
yapabileceginin akilda tutulmasi1 gerekir.

2.7.5. Dar Bir Alanda Demirle Donmek

s & 2

Sekil 2.26: Dar alanda c¢ift demir kullanarak yanagsmak
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Sekil-2.26’da ise daha zor bir uygulama goriilmektedir. Gemimiz son derece dar bir
alanda ¢ift demir kullanarak yanasacagi rihtima dogru oldukga keskin bir doniis yapacaktir.

2.7.6. Dar Bir Alanda Demirle Donmek

Sekil 2.27: Dar bir alanda demirle donmek

Manevra yapilacak alan iki gemi boyundan kiigiik U bi¢iminde ¢ok dar bir saha
oldugundan gemi korfeze girmeden hizimi disiiriip her iki demirini funda ederek ii¢ kilit
serer ve demir taratarak yavasca ilerler. Yanasacagi iskelenin orta kesitine yaklagik bes kilit
kala iskele demirini tekrar yavas yavas sermeye baslayarak sekiz kilit suya verir. Sancak
demiri ise t¢lincl kilit suda taratir. Bu noktada ileri yol iskele alabanda yaparak donmeye
baglar. 90 derece doniip yanasacagi rihtima dik duruma geldiginde sancak demirini vira eder
ve ardindan iskele demirini yavag yavas vira etmeye baslayarak doniislinii tamamlar.
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2.7.7. Kii¢iik Teknelerde Demirle Yanasma

Sekil 2.29: Kiiciik teknelerde demirle yanagsma
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Sekil 2.30: Riizgarin soldan saga estigi bir durumda, riizgariistii pontona yanasmis tekne
(sagdaki) acikta durur.

Tekneler, diger tim tasitlar gibi ancak belli bir siirate ulastiklarinda diimen dinlerler.
Fakat tornistanda diimenin ters olarak calisacagi da unutulmamalidir. Tornistanda giderken
belli bir siiratin tstiine ¢ikildiginda, bitiin agirlik diimen yelpazesinde olacag i¢in yekeye
¢ok yiik binebilir, diimen kagirilirsa alabandaya kuvvetle yaslanabilir, baz1 sakatliklara
sebebiyet verebilir. Uzerinde yol olmayan teknenin diimeni de ¢aligmaz.

Sekil 2.31: Gemi yanastiktan sonra ilk islem iskelenin hazirlanmasidir.
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2.8.Basiterli Gemi I¢in Yanasma Manevrasi

Ornegimizdeki gemi 4800 dwt, 343 TEU kapasiteli, 93 metre boyunda, 2980 HP
giiciinde dizel makineye, degisken adimli sola devirli pervaneye ve 200 KW giiciinde bir
bagitere sahip M/V  ANDON isimli konteyner gemisidir. Gemimiz kuzey-giiney
istikametinde uzanan bir rihtima sancak taraftan yanasacaktir.

Manevra sirasinda yaklasik 10 millik bir riizgdr NE (poyraz) yOniinden esmektedir.
Sekil-2.19°da goriilecegi lizere gemimiz rthtima 030° rotasiyla yaklagsmaktadir ve siirati
yaklasik 3 mildir. Amag¢ bas tarafi miimkiin oldugunca rihtima yakin getirerek 6nce bas
koltuk sonra bas halatin1 vermektir. Gemi rthtimdaki pozisyonuna dogru ilerledikce siirati
kademeli olarak azaltilir ve azalan siiratle beraber diimen de dinlememeye baslar.

Bu durumda rihtima yaklagsma agisim1 koruyabilmek icin basiter sancaga dogru
calistirilmaya baslanir. Once basitere %50 gii¢, sonrasinda %100 gii¢ verilir. Ancak rthtim
icindeki olas1 anafor akintisi ve riizgarin da etkisiyle basiter geminin bag tarafini rihtima
dogru yaklastiramamaktadir. Iste bu noktada alan miisait oldugu icin basiter tam yolla
sancaga ¢aligmakta oldugu halde gemi kullanici resimden de izlenecegi gibi makineyi agir
yol tornistan ¢alistirmaya baslar. Iste bu noktada doniis eksenini geminin ki¢ tarafina yakin
bir pozisyona kaydirarak basiterin moment kolunu uzatmis olur ve sola devirli degisken
adim pervanenin tornistanda kafay1 sancaga dondiiriicii etkisinin de yardimiyla geminin bag
tarafi rthtima dogru yaklagir ve el incesi sahile gonderilir.

Sekil 2.32: Basiterli gemi icin yanasma manevrasi
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Gemi kullanici halat verildikten sonra makineyi stop durumuna alir ve gonderilen
halatlar sayesinde geminin rihtima mesafesi korunur. Bu asamaya gelindikten soma basg
koltuk halatin1 tutarak ve geminin bas tarafindan rihtima olan mesafeyi gerektiginde basiterle
ayarlayarak pek agir yol ileri, iskele alabanda komutu verilerek geminin kig tarafi da rihtima
yaklastirilir ve kig taraftan da ilk kig halati sahile verilerek gemi rihtima emniyetle baglanir.

Bu ornekteki halat verme sirasi, makine kullanma gibi uygulamalar degisken dogal
kosullar, manevra karakteristigi gibi sartlara gore her manevra igin farkl bir gekilde, sira ve
oncelikle uygulanabilir. Bu anlamda her manevra bir parmak izi gibi bir digerinden mutlaka
farkli 6zellikler igerir ve birbirine tam olarak benzemez. Bu bakimdan gemi manevrasini
formiile edilmis sabit bir anlayisla degil, temel prensipler ¢evresinde degisen kosullara ayak
uydurarak yerine getirmek gerekir. “Gemi Kullanma sanat1” kontroliimiiz altinda olan
giiclerle kontroliimiiz altinda olmayan giigleri yenebilmekten ibarettir. Burada verdigimiz
ornege tekrar donecek olursak, Ozetle gemi kullanici yerinde bir miidahale ile gemi
makinelerini tornistan calistirarak;

> Doniis ekseninin pozisyonunu ki¢ tarafa tasimis, bagiterin moment kolunu
uzatarak ¢ok daha etkili olmasini saglamustir.

> Sola devirli degisken adimi pervanenin tornistanda geminin kafasini sancaga
dondiiriicti etkisini de kendi lehine kullanmis, boylece bir tasla iki kus
vurmustur.

2.9. Akintida Yanasmak

2.9.1. Akintiy1 Basa Alarak Yanasmak

Ister sancak ister iskeleden yanasilsin, rihtima akintiy1 basa alarak ve rihtim ¢izgisini
geminin donme c¢emberine teget olusturacak bir acgida tutarak yaklasir ve agir yol ileri
makine calistirarak gemi akintiya karsi tam bir kontrolle yaklastirilir ve kolayca durdurulur.
[k firsatta bas ve ki¢ omuzluktaki logalardan basa kumanda eden birer halatla gemi baglanr.

Nehir ve kanallarda daha 6nce de bahsedildigi gibi rihtimlar hakim akinti istikametine
paralel olarak yerlestirilir. Akintiy1 baga alarak yanagma manevrasina baslayan gemi bas
tarafini rihtima daha yakin tutacak sekilde tatli bir ag1 vererek rihtima yaklasir. Bastan gelen
akintt diimen dinleme Kkabiliyetini arttirdigi gibi yere gore minimum bir siirat yaparak
geminin istenilen rotada tutulmasimi miimkiin kilar. Gemi belli bir agida yaklasirken akint1 da
gemiyi yavas yavas rihtima dogru yanastirir (Sekil-2.33). Gemi kullanicinin burada yapmast
gereken yaklasma agisin1 uygun bir sekilde basiter yardimi ya da ileri tokatlamalarla
ayarlamasidir. Eger rthtima olan ag1 gereginden fazla olursa bas tarafin rihtima dogru
savrulmasini kontrol etmek zorlasabilir. Bu durumda bas taraf rihtima yaklastikca bas
taraftan gelen sular gemi ve rihtim arasindan daha hizli akarak (Sekil-2.34) basincin
diismesine ve “Bernoulli” prensiplerine gore geminin bas tarafinin rihtima dogru ¢ekilmesine
neden olur. Bunun sonucunda bas tarafin rithtima hizli bir gsekilde ¢arpmasi gemide ve
rthtimda ciddi bir hasara yol agabilir.
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Sekil 2.34: Bas tarafin akintiya gereginden fazla kaptirilmasi

2.9.2.Akintiy1 Kictan Alarak Yanasmak

Bir rihtima akitiyr kigtan alarak yanasmak igin benzer sekilde gemiyi makul bir
yaklagma agisinda tutmak gerekir. Ancak bu sefer rihtima bas tarafin degil kig tarafin yakin
tutulmas1 gerekir (Sekil-2.35). Kigtan gelen akinti nedeniyle yaklasma agisimi ileri
tokatlamalarla ayarlayabilmek olduk¢a zor, hatta kuvvetli akintida neredeyse imkansizdir.
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Bu nedenle eger gemide varsa basiter kullanilir. Bagiter yoksa romorkor yardimi alinabilir.
Bu manevrada dikkate alinmasi gereken onemli bir nokta da yaklasma agisinin rihtim
hizasina gelmeden en az bir gemi boyunda ayarlanmasi gerektigidir. Boylelikle akint1 gemiyi
rithtima dogru yaklastirir. Aksi takdirde gemi akintinin etkisiyle rihtimi pas geger. Bu
manevranin son asamasinda rihtima yaklasan ki¢ taraftan sahile bir ki¢ halati verilip gemi
pozisyonunu akint1 etkisine kargi muhafaza edilir ve ardindan bas taraf rihtima yaklastirilir.

Sekil 2.36: Kiiciik tekneler icin akintiy1 kigtan alarak yanasmak
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Resim 2.38: Hangi rihtima yanasilacagina 6nceden karar verilmelidir.
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Resim 2.39: Hangi halatlar1 hangi babalara volta edilecegine karar verilmelidir.
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—( UYGULAMA FAALIYETI

N —

Asagida verilen islem basamaklarin1 uygulayarak aborda ve cesitli manevralari

yapiniz.
Islem Basamaklari Oneriler
» Demir atma pozisyonuna gelince funda ediniz. Civardaki gemilere yaslamamak
) o o i¢in usturmagcalar1 kullanalim.
» Tornistanla veya ileri yolla zincire kaloma fyi bir haberlesme tesis
VEriniz. edilmelidir.
» Radarda uygun olan en biiyiik skala seginiz. Meteorolojik sartlar1 géz dniine
» En son hava tahmin raporunu dikkate aliniz. alarak 4 veya daha fazla kilit
» Gemi hizi, deniz seyrinin bitisinde uygun sekilde kaloma verilmelidir
azaltiniz. Yeterli manevra alani varsa
» Tecriibeli diimenci diimene gegiriniz. sahile paralel bir sekilde ve
» Her iki demir fundaya alesta ediniz (locadan verilecek zincir kalomasina
disar1 sarkitilabilir). uygun bir mesafede ¢ok yavas
» VHF mesafesindeyse VHF kanallari/calisma ilerlenir

VV VYV

frekanslar1 se¢ilmis, VHF kontrolii, port kontrol,
pilot istasyonu, romorkorler ve terminalle
haberlesmeleri yapiniz.

Seyyar walkie-talkies; test ediniz.

Gv./MK. Jurnali: sistem/techizat testleri kayit
ediniz.

Hidrolik veya elektrik kaynagini giiverteye aliniz.
Sahilden mesafe devamli bir sekilde koprii tistiine
rapor ediniz. Bu raporu demirlere verilecek
kaloma miktar1 i¢in bas tarafin da duymasini
saglaymiz.

Geminin bag1 demirlere verilecek kaloma ile
yonlendiriniz.

Kigtankara iskelesine yarim
gemi boyu mesafe kalinca deniz
tarafindaki demir funda edilir.
[k atilan demiri hi¢
durdurmadan ilerlenir ve
kigtankara iskelesi, borda
istikametine geldiginde gemiyi
durdurmak i¢in tornistan verilir.
Geminin vasati iskele hizasinda
iken diger demir funda edilir.
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Asagidaki ciimlelerin basinda bos birakilan parantezlere, ciimlelerde verilen
bilgiler dogru ise D, yanhs ise Y yaziniz.

1. ( )Yanagma manevrasinda genellikle fazla hiz kullanmadan mesafeyi tahmin ederek
veya radardan 6lgerek durma mesafesi kadar bir mesafe kalinca makineler stop edilir.

2. ( )iskele ile yaklasik 45° ~70 derecelik bir a¢1 yapacak sekilde yaklasilir. Bu ag1
riizgar ve akintinin istikametine gore degisiklik gosterir. Iskeleden agic1 bir etki
varsa etkiyi azaltmak i¢in iskeleye daha biiyiik bir ac1 ile gelmek gerekir.

3. ( )Hangi taraftan olursa olsun yanasirken deniz tarafindaki demiri atarak 4 kilit kadar
kaloma vermek yanasma ve kalkis manevrasini ¢ok kolaylastirir ve emniyetli kilar.
Demir atilacaksa 45 derece veya daha fazla ag1 kullanarak yaklasmak gerekir.

4. ( )Demir atarak yanasmak kig¢ tarafa istedigimiz gibi kumanda etmemizi saglar.

5. ( )Demir iizerinde manevra yaparak ki¢ tarafi da daha hizli bir sekilde hareket
ettirebiliriz.

6. ( )Uygun tarzda iskeleye yaklagsan gemi durmaya yakin bir hizda iskele agigina gelir.

DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtartyla karsilastiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlaymiz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETi-3

(ome )

Bu 6grenme faaliyeti ile rihtimdan avara manevralarini yapabilecektir.

(ARASTIRMA )

> Gemileri limanlara yanasirken veya ayrilirken nasil manevra yaptiklarin

gozlemleyerek ve internetten sitelerinden aragtirma yaparak bilgi edininiz.
> Edindiginiz bilgileri rapor haline doniistiriip grubunuza sunum yaparak

paylasiniz.

3.AVARA ETME

3.1.Limandan Kalkis Kontrol Listesi

ISM geregi Limandan kalkmadan once asagidakiler kontrol edilip herhangi bir
konunun atlanmadigindan emin olunmalidir. Aborda olmus bir gemi avara edecegi zaman,
sahilden ayrilabilmesi i¢in halat manevrasi gerekebilir. Eger geminin kigini ya da basini
sahilden agmak gerekiyorsa, kicin veya basin agilmasina goére omuzluktan verilecek genis
acil1 bir halat1 vira etmek yeterli olacaktir.

Avara esnasinda sahilde bulunan halatlar1 fora edecek personel bulunmayabilir.
Halatlarin doblin olmas1 bu sorunu ¢6zer. Halatlar dnce teklenir ve verilecek fora komutu ile
beraber fora edilerek sahilden ayrilir. Mevcut agavela gonderleri ve usturmagalari ile gemi
kollanarak geminin emniyetli avara etmesi saglanir. Kopriiiistiine verilecek bas-ki¢ nete
komutu ile ileri harekete gegilir.

3.2.Demirli iken Avara Etme

Demir atarak kigtankara olmus bir gemi avara ederken geminin ki¢i riizgra tabi
olarak bir diigme gosterirse bunu 6nlemek icin kigtan riizgar iistiine dogru bir halat vermek
ve bu halati kontrol altinda tutmak gerekir. Demirin virasi ile birlikte halatlara kontrollii
olarak bos vererek emniyetli olarak avara edilmis olur.

3.3. iskele Bordadan Ayrilmak (Avara)
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Bir geminin iskele bordadan yanasmis oldugu bir rihtimdan ayrilmasi, eger riizgar,
akint1 ve atilmis demiri yoksa klasik bir ka¢ manevradan olusur. Bag tarafta tek saglam bir
spring halati birakilarak biitiin palamar halatlar1 fora edilir. Pruva iskele omuzluktan rihtima
yaslanacag igin bir usturmaca konulur. Bundan sonra diimen Iskele alabanda ve makine agir
yol ileri verilir. Gemi spring {izerine binecek ki¢ tarafi rihtimdan 30 — 45 derece arasinda
acinca makine stop ve diimen ortalanir. Yarim yol geri (tornistan) yapilir. Kig, pervane tesiri
ile iskeleye gelir, pruva rihtimdan ayrilarak sancaga gelir. Gerekirse, diimeni iskele alabanda
yaparak yardimci olunur. Bundan sonra stop ve ileri yol (tornayt) kumandasi verilir. Eger
sahilden esen riizgar varsa, biitiin halatlar mola edilerek teknenin uygun bir agikliga gelmesi
beklenir. Eger sahile esen riizgar varsa, spring doblin olarak (¢ift kat) verilir ve rthtimdan kig
daha biiyiik acida acilir. Yanasacagimiz yer dar veya sikisik ise ¢ok agir yolla bu mevkiye
yaklasip bas ve ki¢ palamar halatini sahile verip, halatin bosunu alarak istenilen yere
emniyetli bir sekilde yanasiriz. Miimkiin oldugunca makine manevrast yapmaktan
kacinilmalidir.
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Sekil 3.1: Kalkis manevrasi

Bas tarafta tek bir bag halati ve koltuk halati kalana kadar tiim halatlar mola edilir.
Bas halat irgatla viraya alinarak koltuk halati tutulur. Burada ama¢ geminin bas tarafini
rihtima ezdirmeden kig tarafi rihtimdan iyice agmaktir. Geminin kig tarafi rihtim hizasindan
30-40 derece actiginda (Sekil-3.1.) tiim halatlar mola edilerek makine tornistan ¢alistirilir.
Tornistanin ki¢ tarafi iskeleye, bas tarafi sancaga dondiiren etkisiyle gemin bas tarafi da
rthtimdan agarak gemi avara eder.
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Koltuk (spring) kullanarak manevra etmek ile kastedilen manevra sudur:

> Teknenin bagl oldugu halat ve koltuklar biri hari¢ ¢oziiliir.

> Yapilmasi istenilen yoniin karsi tarafindaki koltuga yiiklenerek manevra edilir.
Bu sayede tekne kendi ekseni etrafinda doner. (Sekil-3.2.)

Bir geminin iskele bordadan ayrilmasi

Sekil 3.2:Bir geminin iskele bordadan ayrilmasi

Resim-3.3: Koltuk iistiinde manevra etmek, sehir hatlari vapurlarinin akint ve riizgar etkisinde
iskelelere yanasmak ve ayrilmak icin standart kullandig1 manevradir.

3.4.Sancak Bordadan Ayrilmak
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Akint1 ve riizgar tesirinde olmayan bir rihtimdan ayrilacak gemi, basta bir spring halati
ile kigta bir koltuk halati birakip digerlerini mola edecektir. Bundan sonra diimen sancak
alabanda ve makine agir yol ileri yapilacak. pruva omuzluktan rihtima yaslanacaktir.

Bu manevrada da bir usturmaga bastan ve kigtan hazir tutulacaktir. Gemi yaslanip, kig
rithtimdan uzaklastik¢a koltuk halati lacka edilecektir. Uygun bir agiklik kazaninca koltuk
halati desta’ edilecek ve makine stop, diimen ortalanacak ve spring mola edilecektir.

Makine agir yol geri c¢alisacak, tekne agirhigi koltuk halatina binecek ve gemi
rthtimdan agik ve sahile paralel duruma gelince makine stop ve koltuk halati mola edilerek
ileri yol ile ¢ikilacaktir.

Bir eminin Sancak bordadan ayrilmasi

Sekil 3.4:Bir geminin sancak bordadan ayrilmasi

Bas tarafta bir bas halat1 ve bir koltuk halati1 kalincaya kadar tiim halatlar mola edilir.
Bas halat vira edilerek koltuk halati tutulur. Geminin ki¢ tarafi rithtim hizasindan 15-20
derece actiginda (Sekil-3.4) tiim halatlar mola edilerek makine pek agir yol tornistan
calistirtlir. Eger tornistanin etkisiyle kig taraf agarken bas taraf rihtima hizli diisiiyorsa kisa
stireli olarak makine stop edilerek pek agir yol ileri galistirilir ve diimen iskele alabanda
basilarak bas taraf rihttmdan acilir. Bu esnada aymi durumun tekrarlanmamasina 6nlem
olarak iskele demir kisa kaloma funda edilebilir. Bdylelikle tornistanla rihtimdan
uzaklasirken demirin etkisiyle bag taraf rthtima diismeden gemi demir taratarak rihtimdan
avara edecektir.
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Sekil 3.5:Sancak bordadan ayrilmak

3.5.Gemi Geri Yol Yaparken Demir Kullanmak

Tornistan yapmakta olan bir gemi demir tarattiginda bu geminin bas tarafinin iskeleye,
sancaga savrulmasini engelleyici, manevranin giivenligi agisindan istikrar saglayici bir etki
yapar. Ozellikle kiigiik tonajli gemiler dar rihtimlardan cikarken demirin bu etkisini riizgara
ve akintiya karsi sikca kullanirlar. Sekil-3.6’da rihtimdan ¢ikig yapmakta olan bir gemiyi kig
merkez halati {izerinde bir romorkor ¢ekmekte ve iskele demirini atmis olan gemi yaklasik
1.5 kilit demir zinciri sermis bir sekilde demir taratma manevrasi yaparak limandan
cikmaktadir. Oysa demir kullanimsa iskele taraftan gelen riizgarin etkisiyle bas taraf
muhtemelen sancak tarafta bulunan geminin {izerine dogru diisecekti.
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Sekil 3.6: Akintida romorkérle demir atarak yanagsmak

Sekildeki gemi ise romorkorsiiz olarak i1skar¢a bir limandan ¢ikmaya g¢alismaktadir.
Gemi tornistan yaptigindan doniis ekseni ki¢ tarafa yakindir ve iskele taraftan gelen riizgar
geminin

Basg tarafim1 daha uzun bir moment kolu tizerinde etkilemektedir. Bu durumda riizgarin
etkisine ilaveten geminin saga devirli olan sabit adim pervanesinin de etkisiyle ki¢ taraf
iskelede tarafta yanasik olan geminin iizerine dogru diismeye baslar. Bu durumda gemi
iskele demirini kisa kaloma taratmaya karar verir ve demirini funda eder.

Demire yiik bindiginde doniis ekseni geminin bas tarafina dogru hareket edecek ve bu
sefer riizgdr geminin bas tarafindan ¢ok kig¢ tarafini etkilemeye baslayacaktir. Bu durumda
kig taraf iskele taraftaki gemiden neta olmaya baglar. Eger daha hizli netice alinmak istenirse
kisa bir siire i¢in ileri yol verilerek iskele alabanda yapilabilir.
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Sekil 3.7: Kalkis manevrasi

3.6.Basiterli Gemiyle Kalkis Manevrasi

Gemimiz sancak taraftan yanagmis durumdayken kalkis manevrasina basladigimizda (
Sekil-3.8.) 6nce gemi halatlarini bastan ve kigtan tekleriz.
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Sekil 3.8: Basiterli gemi ile kalkis manevrasi

Yani basta bir bas halati, bir bas koltuk halati, ki¢ tarafta da bir ki¢ halati, bir ki¢
koltuk halat1 birakiriz. Ardindan bas koltuk halatini tutarak diger tiim halatlar1 mola ederiz.

Normalde iskele taraftan kuvvetli bir riizgar yoksa geminin ki¢ tarafi bir miktar
rithtimdan agar. Ancak biz bunu beklemeden gemiyi rihtimdan paralel agmak i¢in bas koltuk
halatin1 gergin tutarken basiteri %50 iskele tarafa ¢aligtir ve ayn1 esnada makineyi pek agir
yol ¢alistirip diimeni sancak alabanda basariz. Boylelikle bas koltuk halatinin da tutulmasiyla
gemi ilerlemeden rihttimdan paralel agilmis olur ve akabinde bas koltuk halati da mola
edilerek makine stop edilir. Bu asamadan sonra gemi makineleri tornistan ¢aligtirilarak ve
basiterle geminin ¢ikis acgisin1 emniyetli bir sekilde ayarlayarak gemi rihtimdan disart
cikartilir.

Makineler tornistanda caligirken basiter etkin bir bi¢imde geminin pruvasini kontrol
edecektir.
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Sekil 3.9: Basiterli gemi ile kalkis manevrasi
3.7.Akint1 ve Riizgarda Manevra

Riizgar etkisi her ne kadar kontroliimiiz altinda olmasa da eger kullandigimiz gemi
iizerinde yonii ve kuvvetine gore doguracagi etkiyi dogruya yakin olarak tahmin
edebiliyorsak karsimizda olan bir kuvvetin etkisini minimuma indirebiliriz. Hatta yerine gore
kendi lehimize de kullanabiliriz. Gemi kullanici riizgarla savagsmaktansa onu yanma alma
imkanlarin1 sonuna kadar zorlamalidir. Riizgar etkisi gemiyi etkiledigi yone ve noktaya baglh
olarak geminin rotasindan sapma yapmasina neden olur Ki biz bu sapmanin agisal degerine
“Diisme Agis1” diyoruz.

Gemiler riizgarin etkisini hizlariyla ters orantili olarak hissederler. Hizimiz diistigii
oranda riizgarin etkisini de o derece fazla hissetmeye baslariz. Gemi manevrast baglaminda
etkilenmenin basladig1 an riizgar hiz1 ve gemi hizi arasindaki oranla yakin iligkisi vardir.
Pratik ve genel bir uygulama olarak giiverte iist yapisi itibariyla riizgar alani fazla olan
konteyner gemileri, yolcu gemileri, ro-ro gemileri gibi gemiler riizgarin etkisini riizgar hiz1
gemi hizinin {i¢ katma ciktiginda hissetmeye baslarlar. Ornek vermek gerekirse liman
manevra yanasmasina baslamis olan bir konteyner gemisi 5 mil hizla manevra alaninda seyir
yaparken 15 millik bir riizgardan ciddi anlamda etkilenecektir.
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Sekil 3.10:AKint1 ve riizgarda manevra
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Asagida  verilen islem basamaklarim1 uygulayarak rihtimdan avara
manevralarim yapiniz.

Islem Basamaklan Oneriler

» Riizgar bag omuzluktan; gemi

> Rizgar ve akintinin yonu ve siddeti gemiyi iskele e . e
g Y ; gemty rlizgar istiine donme egiliminde

iizerine diisiiriicii veya iskeleden agici etki .
oldugunu unutmayiniz.

yaptigin gordiiniiz mii: » Riizgar bordadan; gemi riizgar

» Halatlar vira edilmeye basladiniz mi1? . N e .
iistiine donme egilimindedir ve

maximum riizgaralti oldugunu

A\

Romorkar ve pilot istediniz mi?
unutmayiniz.

A\

Bas miihendis/makine zabitleri kalkis zamani
bildirdiniz mi?

Seyyar walkie-talkies; test ettiniz mi?

» Riizgar ki¢ omuzluktan; kig
omuzluk riizgar iistiine yoniiniin

degistirir ve gemi riizgara aksi

Kreynler ve bumbalar neta ettiniz mi? . 5
yonde oldugunu unutmayiniz.

Acente kalkis icin bilgilendirdiniz mi?

YV V V V

Bayraklar/sekiller/sinyaller ve fenerler/uygun

olarak hazirladiniz mi?
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Asagidaki sorular dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isaretleyiniz.

1. Asagidakilerden hangisi sancak bordadan yanagsma manevrasina girmez?
A)  Tornistan vuruldugunda kig taraf iskeleye kagacagindan fazla giiclii tornistan
vermemek i¢in daha yavas yaklagilir.
B)  Rihtima giris acis1 daraltilir.
C) Iskele demiri kullanmak en iyi ¢oziimdiir.
D) Demirlenecekse acinin fazla olmasi gerekir. Aciktan gelinerek manevra
yapilir.
E)  Rihtima biiyiik agiyla daha kolay yanasilir.

2. Demirin taramasimin anlasilmasi asagidakilerin hangisinde dogru olarak

verilmemistir?

A)  Belirli maddelerden kerteriz ve mesafe alinarak geminin salma dairesi i¢inde
oldugu kontrol edilir.

B)  Geminin salma dairesi i¢indeyse demir tartyor demektir.

C) Geminin salma dairesi i¢inden ¢iktiginda demir tariyor demektir.

D)  Genellikle kayalik zeminde demirden giiriiltii gelmektedir.

E)  Zincir gozlenir, zincirde bir gerilmeyi takiben bosalma oluyorsa demir tartyor
demektir.

3. Asagidakilerden hangisi demir taradiginda alinacak énlemlerden degildir?

A)  Hava raporlar1 dikkatli bir sekilde incelenerek muhtemel bir firtina oncesi
zincire kaloma verilir.

B)  Ikinci demir de funda i¢in hazirlanir.

C) Firtina kuvvetli olacaksa 6nlem olarak demir alinarak daha emin bir liman
bulmaya gerek yoktur.

D)  Firtina kuvvetli olacaksa 6nlem olarak demir alinarak agik denize ¢ikilir.

E)  ikinci demir gerektiginde funda edilmelidir.
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4, Bir akarsu kenarindaki rihtima bagh bir gemi, pruvasi nehrin agzim (denize
cikisim) gosterecek sekilde yanasmis durumdayken avara olmadan o6nce
halatlarim nasil tekler ve en son hangi halatin1 birakir?

A)  Bastan bir bas halati, kigtan bir ki¢ halat1 birakilarak halatlar teklenir. En son
ki¢ halati mola edilir.

B) Bastan ve kigtan birer agmaz birakilarak halatlar teklenir. En son bag agmaz
mola edilir.

C) Bastan bir agmaz kigtan bir ki¢ halat1 birakilarak halatlar teklenir. En son bas
agmaz mola edilir.

D) Bastan bir spring ve kigtan bir agmaz birakilarak halatlar teklenir. En son bag
spring mola edilir.

E) Bastan ve kigtan birer spring halati birakilarak halatlar teklenir. En son kig
spring mola edilir.

5. Dar kanallarda gemilerin birbirlerini ayn1 yone dogru giderken ge¢meleri temel olarak
aksi yonden gelip de karsilasmalar1 durumunda yapilan manevrayla ayn prensipleri
tasir. Fakat uygulamada Kkarsilasma durumundan c¢ok daha tehlikelidir. Dikkate
alinmasi gereken temel unsur nedir?

A) Kargilasan gemiler gecen gemilerden daha az manevra alanina ihtiyag
duyarlar.

B)  Gegen gemiler karsilasan gemilere gére daha zor manevra yaparlar.

C) Gegilen gemi neredeyse durmus denebilecek kadar hizin1 azaltmadig
miiddetge, gegme manevrasinin aldigi zaman disiindiiglimiizden ¢ok daha fazla
uzun olabilir.

D) Birbirini gegen gemiler birbirlerini daha fazla ¢ekerler.

E) Birbirini gecen gemiler karsilasan gemilere gore daha az iletisim iginde
olabilirler.

6. “Rihtima paralel geldikten sonra yanasilacak yerin ilersinde sancak demir funda edilir.
Diimen iskele alabanda ve makine stop durumundayken demir zincirine kaloma verilerek
rihtima dogru yaslanmir.” Seklinde manevra yapan bir gemi riizgar veya akintiy1 hangi yandan
almaktadir ve gemi hangi yandan aborda olmak i¢in bu manevray1 yapar?

A)  Riizgar veya akintiy1 bagtan almaktadir ve iskeleden yanasir.
B)  Riizgar veya akintiy1 bastan almaktadir ve sancaktan yanasir.
C) Riizgar veya akintiy1 kigtan almaktadir ve iskeleden yanasir.

D) Riizgar veya akintiy1 kigtan almaktadir ve sancaktan yanasir.
E)  Riizgar ve akintiy1 iskeleden almaktadir ve iskeleden yanasr.
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7. Normal sabit adim sag devirli tek pervaneli bir gemiyi ¢ift demirle kictankara baglamak
icin (Akdeniz ciftlemesi) demirleme manevrasinda énce hangi demir nereye funda edilir?

A)  Rihtim iskele bas omuzlukta gorecek sekilde yaklasilir. Rihtimdan iki gemi
boyu aciga, manevra tamamlandiginda olusacak geminin rihtima dik pruva hattina
yarim gemi boyu kala iskele demir funda edilir.

B)  Rihtimi iskele bas omuzlukta gérecek sekilde yaklasilir. Rihtimdan iki gemi
boyu aciga, manevra tamamlandiginda olusacak geminin rihtima dik pruva hattina
yarim gemi boyu kala sancak demir funda edilir.

C)  Rihtimi sancak bas omuzlukta gorecek sekilde yaklasilir. Rihtimdan iki gemi
boyu a¢iga, manevra tamamlandiginda olusacak geminin rihtima dik pruva hattina
yarim gemi boyu kala iskele demir funda edilir.

D)  Rihtimi sancak bas omuzlukta gorecek sekilde yaklasilir. Rihtimdan iki gemi
boyu a¢iga, manevra tamamlandiginda olusacak geminin rihtima dik pruva hattina
yarim gemi boyu kala sancak demir funda edilir.

E) Rihtima kigtan yaklagilir. Rihtimdan iki gemi boyu agiga her iki demir birlikte
funda edilir.

DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtartyla karsilastirrniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayinmiz.
Cevaplarinizin tiimii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETi-4

( AMAC )

Bu 6grenme faaliyeti ile samandira manevralar1 yapabilecektir.

( ARASTIRMA )

> Gemileri limanlara yanasirken veya ayrilirken nasil manevra yaptiklarim

gozlemleyerek ve internetten sitelerinden aragtirma yaparak bilgi edininiz.
> Edindiginiz bilgileri rapor haline doniistiiriip grubunuza sunum yaparak

paylasiniz.

4.GEMIYI SAHILDEN ACIK BAGLAMAK
VE AYRILMAK

Iskarca limanlarda veya normal olmayan sartlarda bir gemiyi sahilden agik baglamak
igin iki yontem vardir. Bunlardan birinde gemi kigtankara olur, ikincisinde bordadan agik
olarak durur.

4.1.Bir Geminin Iki Samandira Arasina Baglamasi

Pruva samandiralar arasindan gegecek rotada {ist samandiraya agir yol ile yaklagilir.
Ust samandira sancak bag omuzlukta ve baglanacak mesafenin iki misli uzaklikta makine
stop edilir. Diimen ortalanir ve yarim yol tornistan calistirilarak ileri yol 6lene kadar
beklenir. Sonra stop edilerek bastan samandiraya tel halat verilerek bosu alinir.

Ki¢ samandiraya sancak ve iskele localardan olmak iizere iki palamar halati gonderilir.
Bundan sonra halatlarin boslar1 ayarlanarak, iki samandira arasinda esit uzakliklarda kalinir.
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BIiR GEMININ iKi SAMANDIRA ARASINA BAGLAMASI

Sekil 4.1: Bir Geminin iki Samandira Arasia Baglamasi

4.2.Tek Samandira Baglama Sistemi ( Spm-Single Point Mooring )

Biiyiik (VLCC-Very Large Crude Carrier) ve ¢ok biiyiik ham petrol tankerleri
(ULCC-Ultra Large Crude Carrier) vyiiksek su c¢ekimleri nedeniyle her limana
yanasamamaktadirlar. Tek samandira baglama sistemi (SPM) bu tip tankerlerin derin sularda
tek bir samandiraya baglanma manevrasidir. Baglandiklar1 samandira sahildeki terminalle
deniz altindan désenmis borularla irtibath olup yiikleme ve bosaltma vanalari samandiranin
iizerindedir. Gemi samandira iizerindeki halatlar1 kilavuz halatiryla gemiye alir ve volta eder.

Samandiraya bagli oldugu noktadaki firdondii sistemi geminin samandira etrafinda
degisen hava ve akinti sartlarma gore 360 derece donebilmesine imkan saglar. Baglama
manevrasl sonrast ylizen hortumlarla yiikleme veya tahliye manifoldu gemiye verilir.
Bu sistem asagida siraladigimiz bazi avantajlar1 nedeniyle son senelerde giderek

yayginlagsmaktadir.
> Tek samandira baglama sistemi yiiksek liman inga masraflarin1 gereksiz
kilmaktadir.

> Genelde derinligi yiiksek sahilden uzak noktalara konumlandirildiklarindan
derinlik tarama ¢alismalarini gerektirmez.

> Terminallerin yerinin belirlenmesinde esneklik saglar ve baglama sistemi de
icinde olmak iizere tiim tesisin proje onayindan sonra bir sene i¢erisinde yapilip,
faaliyete gegirilmesi ¢ogu zaman miimkiindiir.

> Tek samandira baglama manevrasi nispeten kolay bir operasyondur ve
romorkor ve insan kullanimini en aza indirir.

> Emniyetli bir manevra olmasi nedeniyle ¢evresel riskleri de azaltir.

> Bakim, tutum masraflari son derece azdir.
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»  Manevraya baslamadan 6nce geminin baglama sonrasi hangi yone salacagini
anlamaya caligmak dnemlidir.

> Eger gemi demir yerinden samandiraya dogru geliyorsa demirde iken geminin
salmis oldugu yon bu konuda fikir verebilir.

Ayrica manevra mahallindeki yilizer hortumlarin hangi yone salmis olduklar1 da iyi bir
gostergedir. Ancak akilda tutulmasi gerekli 6nemli bir husus biiyiikk gemilerin bazen
riizgardan ¢ok dip su akintisindan etkilenmeleridir. Bu nedenle terminalin orta derinlikte bir
akintidlcer cihazi bulundurmasi faydalidir.

Gemi samandiraya yaklastikga hizin1 azaltacak ve boylelikle riizgar ve akinti gemi
iizerinde artan bir bi¢imde etkili olmaya baglayacaktir. Eger s6z konusu etkiler nedeniyle
gemiye kumanda etmenin zor olacagi diistiniiliiyorsa mutlaka romorkér yardimi istenmelidir.

Terminal yanagsma manevrasi i¢in iki deniz vasitast kullanir. Bunlardan biri baglama
halatinin kilavuzunu gemiye verirken digeri ise yiizen hortumlart gemiye verir. Yiizen
hortumlar tasiyacak olan deniz vasitasinin bu konuda ¢ok aceleci davranmamasi gerekir.

Yiizen hortumlar son ana kadar geminin yaklagma agisini kestirmesinde yararlanilan
bir gostergedir. Samandiranin baglama halatlariin iki ucu asinmaya mani olmak i¢in demir
zincirinden yapilir. Gemi baglama halatinin kilavuzunu almak i¢in deniz seviyesine baglama
halat1 indirir ve vasita kilavuzu bu halata baglar. Halat ve kilavuz vira edilerek baglama
halatinin  zincirli ucu (chafing chain) giiverteye almir. Giiverteye alman zincir ya
“domuztirnag1” ile ya da “Smit Kapani” ( Smit Bracket) olarak adlandiran bir aparatla
giiverteye sabitlenir (Sekil-4.2).

Sekil 4.2: Domuz tirnagi ya da Smit kapaninin 76.11 mm’lik zincir bakla kesitini abrayacak
ebatta olmasi gerekir.

Genelde manevra i¢in gemiye iki kilavuz kaptan gelir. Bunlardan biri kdpriiiistiinde
gorev yaparken digeri bas iistiinde ikinci kaptanla manevra yapar. Her iki kilavuz kaptanin
birbirleriyle devamli telsiz baglantis1 vardir. Genelde samandiraya yaklasik 200 metre kala
kilavuz halat gemiye alinir. Bundan sonra samandiraya yaklasim bas taraftaki kilavuz kaptan
tarafindan yonlendirilir.

Kilavuz halatinin vira edilmesi esnasinda gemi hemen hemen durmus olmali ve
miimkiinse biiyiik diimen agilart kullanmamalidir. Aksi takdirde halata fazladan binen yiik
istenmeyen bir duruma yol agabilir. Bazi terminaller gemiler bagladiktan sonra kig
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taraflarindan romorkore halat vermelerini talep ederler. Ki¢ taraftaki romorkdr geminin
akintt nedeniyle samandiranin stiine ¢ikmasina veya riizgarli havalarda haddinden fazla
salinim yapmasina engel olur.

Geminin kig¢ tarafin1 bir miktar ¢ekerek baglama halatlarinin basa kumanda etmesini
saglar ve salmim boylelikle kontrol altina alinir. Bu gibi ters durumlart 6nleyebilmek i¢in
gemiler tek samandira sisteminde bagliyken gemi makineleri miimkiin olan en kisa zamanda
hazirlanabilmelidir. Bas tarafta nobetgi zabit ve gemiciler devamli surette geminin
samandiraya olan yakinligini ve pozisyonunu kontrol etmelidirler.

B DONER SISTEM
Samandiranin Gst_baglants
bolima her yone danchilecek
sekilde yapilmisur. Bdylece
degisen riizgar ve akintida
herhangi bir problem yaganmaz.

nedeniyle tercih edilir.

BORU HATTI MANIFOLDU

radan gemiye olan
Sahilden denizaltindan gelen boru Samandiradan_ gemiy
sisteminin en ug manifoldudur. Uzaktan bagin. yizor: hortlari
kumandalh valfier vard ve samandira
hattna buradan baglant yapilr

Samandira deniz dibine genelde 6
koldan ucunda demir olan zincirlerle
sabitlenir.

| Boru hatti manifolduna baglanarak
yiikselen hortumlarla samandiraya baglanic.

Sekil 4.3: Tek samandira baglama sistemi

4.3.Bir Geminin ki Samandira Arasindan Ayrilmasi

BiR GEMININ iKi SAMANDIRA ARASINDAN AYRILMASI

Sekil 4.4:Bir geminin iki samandira arasindan ayrilmasi
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Iki samandira arasindan kalkilirken riizgarin veya akintinin etkisinde kalan taraf
birakilarak aksi taraftaki halatlar mola edilir. Bundan sonra diimen ¢ikilacak alabandaya
basilarak geminin samandiralar arasindan siyrilmasi beklenir. Bundan sonra da riizgar
yoniindeki halatlar mola edilerek yol verilir.

4.4.Kiiciik Teknelerle Samandiraya Baglama ve Ayrilma

Samandiraya yanasirken pruvamizdaki samandiraya bas halati verelim. Akinti ve
rlizgarin etkisiyle ki¢ halati da volta ederek yanagilir.

&4

Sekil 4.5: Akint1 ve riizgar etkisine gore manevra yapilir.

Samandiraya ayrilirken ki¢ halati mola edelim. Sancak alabanda ve ileri yol ile bag
halat da mola edilir.

©! @ ©

Sekil 4.6: Akinti ve riizgar ektisine gore manevra yapilir.

> Samandiraya yanasirken; pruvamizdaki samandiraya bas halati verelim.
Akint1 ve riizgarin etkisiyle ki¢ halati da volta ederek yanagalim.
»  Samandiraya ayrilirken; ki¢ halatt mola edelim.

Simiilatdr veya yanagma programlari kullan arak su uygulamalar yapalim.
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1. Ornek bir yanasma senaryosu resimlerini dikkate alarak tablosunu hazirlayiniz.

A

Prevailing
Wind

Sekil 4.7:

2. Ornek bir yanagma senaryosu resimlerini dikkate alarak tablosunu hazirlaymz.

Sekil 4.8:
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3. Ornek bir yanasma senaryosu resimlerini dikkate alarak tablosunu hazirlayniz.

Sekil 4.9:
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KONTROL LiSTESI

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davranislardan kazandiginiz becerileri Evet,
kazanamadigimiz becerileri Hayir kutucuguna (X) isareti koyarak kendinizi degerlendiriniz.

Degerlendirme Olgiitleri Evet Hayir

1. Rihtima agir ileri yol alarak 1,5 gemi boyu kadar belirli bir

aci ile yaklasildi mi1?
2. El incesini atma pozisyonuna hazirladiniz mi1?
3. Yanasinca bas halati hemen verdiniz mi?
4, Tornistan yapinca saga devirli pervanede kig iskeleye bas

sancaga cektigini gdzlemlediniz mi?

5. Makinalar stop edildi mi?

6. Bastan verdiginiz bas halat agmaz durumuna geldi mi?

1. Kig halat1 verdiniz mi?

8. Halatlar vira edilmeye basland1 m1?

9. Uygun pozisyona gelince halatlar1 bosalayarak volta edildi
mi?

10. Diger halatlarda ayni sekilde yapildi mi?

11. Rihtima agir ileri yol alarak 1,5 gemi boyu kadar belirli bir
aci ile yaklasildi mi1?

12.  Diimen iskele alabanda ile bas taraf rihttmdan uzaklasti mi1?

13. Tornistan yapinca geminin ileri yolu sondiigiinii
gozlemlediniz mi?

14.  Elincesini atma pozisyonuna hazirladiniz m?

15.  Makinalar stop edildi mi?
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16. Yanasinca bas ve ki¢ halati hemen verdiniz mi?

17. Halatlar vira edilmeye baslandi mi? (boslar1 alindi mi1?)

18.  Uygun pozisyona gelince halatlar1 bosalayarak volta edildi
mi?

19. Diger halatlarda aym sekilde yapildi m1?

20.  Manevra yerleri neta komutu verildi mi?

21. Manevra yerleri paydos anonsunu duydunuz mu?

DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarinizi bir daha gozden gegiriniz.
Kendinizi yeterli gormiiyorsaniz 0grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitlin cevaplarimiz
“Evet” ise “Olgme ve Degerlendirme”ye geginiz.
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Asagidaki ciimlelerin basinda bos birakilan parantezlere, ciimlelerde verilen
bilgiler dogru ise D, yanls ise Y yaziniz.

1.( )6 Mil siratle ancak alabanda dénlste manevra siirati olarak nitelenen bu
suratle diimen sancak alabanda basilirken makine tornasi déniis boyunca
degistirilmez.

2.( ) Bastan ve kictan samandiralara bagh bir gemini halatlarina binecek yiik akinti
bastan gelirse en ¢ok olur.

3.( ) ilerive geriyol vererek dar alan déniisiiniin amaci geminin ¢ok fazla ileri ya da
geri yol kazanmasina izin vermeden mimkin olan en dar alanda dons
yaptirmaktir.

4.( ) Bastan ve kigtan samandiralara bagl bir gemini halatlarina binecek ylk akinti kig
omuzluktan gelirse en ¢ok olur.

5.( ) Bastan ve kictan samandiralara bagl bir gemini halatlarina binecek yik akinti
kigtan gelirse en gok olur.

6.( ) Bastan ve kictan samandiralara bagli bir gemini halatlarina binecek yik akinti
bas omuzluktan gelirse en ¢ok olur.

7.( ) Bastan ve kictan samandiralara bagli bir gemini halatlarina binecek yik akinti
bordadan gelirse en ¢ok olur.

DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtartyla karsilastirmmiz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayiniz.
Cevaplarimizin tiimii dogru “Modiil Degerlendirme”ye geciniz.
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MODUL DEGERLENDIRME

Asagidaki sorular dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isaretleyiniz.

Asagidakilerden hangi durum normal sartlarda manevra acisindan en ideal

durumdur?

A) Basa trimli ve sancaga meyilli

B)  Trimsiz ve hafif iskeleye meyilli

C)  Kiga trimli ve sancaga meyilli

D) Meyilsiz ve hafif kiga trimli

E) Meyil ve trimin manevra agisindan bir etkisi yoktur.

Diimen iskele alabandaya basiliyken ve herhangi baska bir dis kuvvet etki etmeden
geminin pruvasi ileri yolda hangi yone tornistanda hangi yone hareket eder?

A)
B)
C)
D)
E)

Ileri yolda sancaga, tornistanda iskeleye hareket eder.
Ileri yolda iskeleye, tornistanda sancaga hareket eder.
Ileri yolda da tornistanda da sancaga hareket eder.
fleri yolda da tornistanda da iskeleye hareket eder.
Ileri yolda da tornistanda da sabit kalir hareket eder.

“Rihtima paralel geldikten sonra yanasilacak yerin ilersinde sancak demir funda edilir.
Diimen iskele alabanda ve makine stop durumundayken demir zincirine kaloma
verilerek rihtima dogru yaslanir.” Seklinde manevra yapan bir gemi riizgar veya akintiyi
hangi yandan almaktadir ve gemi hangi yandan aborda olmak icin bu manevrayi yapar?

A)
B)
C)
D)
E)

Riizgar veya akintiy1 bastan almaktadir ve iskeleden yanasir.
Riizgar veya akintiy1 bastan almaktadir ve sancaktan yanasir.
Riizgar veya akintiy1 kigctan almaktadir ve iskeleden yanagir.
Riizgar veya akintiy1 kigtan almaktadir ve sancaktan yanasir.
Riizgar ve akintiy1 iskeleden almaktadir ve iskeleden yanagir.

Agir denizlerde gemimize aborda olmasi gereken bir kiigiik tekne hangi taraftan

yanastirihr?

A)  Sancak taraftan

B) Iskele taraftan

C) Riizgaralt: taraftan
D)  Riizgariistii taraftan
E) Kig taraftan
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Akinti etkisi altinda hangi yanasma manevrasi uygundur?

A)  Akintiy1 iskeleden yanagiyorsak kictan sancaktan yanasiyorsak bastan alacak
sekilde yaklasmak tercih edilir. Iskeleden yaklasmada yeteri kadar dnce tornistan
verilip padil etkisinden yararlanilir. Sancaktan yanagirken ise hiz ileri yolda yavas
yavas diisiiriiliip durulur. Ilk olarak akintinin aktig1 yéniin tersine kumanda eden
halatlar verilerek baglanir.

B)  Ister sancak ister iskeleden yanasilsin, rthtima akintiy1 basa alarak ve rthtim
¢izgisini geminin donme ¢emberine teget olusturacak bir agida tutarak yaklasir ve
agir yol ileri makina ¢alistirarak gemi akintiya karsi tam bir kontrolle yaklastirilir ve
kolayca durdurulur. Ilk firsatta bas ve kic omuzluktaki logalardan basa kumanda
eden birer halatla gemi baglanir.

C)  Akinti hangi yonden gelirse gelsin rihtima dik olarak yaklasip, bastan bir halatla
gemiyi baglayip daha sonra gemiyi akintiya birakip yanasmasini bekleriz yanasinca
diger halatlarla gemiyi baglariz.

D)  Akintiyr miimkiinse kiga alarak aborda olmak hizimiz1 dolayisiyla diimen
dinlemeyi artirir. Boylelikle hem hizli hem de kontrollii bir manevra yapariz.
Yanasirken once kig halat1 veririz.

E)  Akint1 hangi yonden gelirse gelsin rihtimdan agikta rihtima paralel bir
pozisyona gelip bastan ve kigtan birer agmaz halati géndererek gemiyi yanagtirmak i¢in
iki halat birlikte vira edilir.

Bir akarsu kenarindaki rihtima bagh bir gemi, pruvasi nehrin agzim ( denize ¢ikisini)

gosterecek sekilde yanagsmis durumdayken avara olmadan 6nce halatlarini nasil tekler ve

en son hangi halatim birakir?

A)  Bastan bir bas halati, kigtan bir ki¢ halat1 birakilarak halatlar teklenir. En son
kig¢ halat1 mola edilir.

B)  Bastan ve kigtan birer agmaz birakilarak halatlar teklenir. En son bas agmaz
mola edilir.

C) Bastan bir agmaz kigtan bir ki¢ halat1 birakilarak halatlar teklenir. En son bas
agmaz mola edilir.

D) Bastan bir spring ve kigtan bir agmaz birakilarak halatlar teklenir. En son bag
spring mola edilir.

E)  Bastan ve kigtan birer spring halat1 birakilarak halatlar teklenir. En son kig
spring mola edilir.

Kemere istikametinde rihtima yanastiric bir riizgar alan gemi hangi demirini

nerede funda eder?

A)  Acik taraftaki demirini rihtimda yanasacag1 yerin agiginda paralel durumdayken
funda eder.

B)  Rihtim tarafindaki demirini rihtimda yanasacagi yerin agiginda paralel
durumdayken funda eder.

C)  Acik taraftaki demirini rihtimda yanasacagi yerin hizasina bir gemi boyu kala
funda eder.

D)  Acik taraftaki demirini rithtimda yanasacag yerin hizasini bir gemi boyu gece
funda eder.

E) Rihtim tarafindaki demirini rihtimda yanasacagi yerin bir gemi boyu ilerisinde funda
eder.
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10.

11.

12.

Demir kullanarak yanasan bir gemi kalkarken hangi manevray: yapar?

A)  Halatlarinin tiimiinii mola ettikten sonra demiri viraya baslar.

B)  Halatlarina hi¢ dokunmadan 6nce demirini vira eder.

C)  Halatlarin1 6nce tekler daha sonra kontrollii bos koyarken demiri vira eder.
D)  Halatlari teklemeden bos koyarak demiri vira eder.

E)  Herhangi bir tek halat1 mola etmeden tutar ve demiri vira eder.

Kictankara baglamada (Akdeniz Baglamasi) halatlar ne sekilde baglanir?

A)  Sancak ki¢ omuzluktan sancaga iskele ki¢ omuzluktan iskeleye kumanda
edecek sekilde baglanirlar.

B)  Biitiin halatlar rihtima dik olarak baglanirlar.

C)  Kig halatlar ¢apraz verilerek baglanir.

D)  Kig halatlarin hepsi sancaga kumanda edecek sekilde baglanirlar.

E) Ki¢ halatlarin hepsi iskeleye kumanda edecek sekilde baglanirlar.

Normal sabit adim sag devirli tek pervaneli bir gemiyi cift demirle kictankara baglamak

icin (Akdeniz Ciftlemesi) demirleme manevrasinda énce hangi demir nereye funda edilir?

A)  Rihtimu iskele bas omuzlukta gorecek sekilde yaklasilir. Rihtimdan iki gemi
boyu agi8a, manevra tamamlandiginda olusacak geminin rihtima dik pruva hattina
yarim gemi boyu kala iskele demir funda edilir.

B)  Rihtimi iskele bags omuzlukta gorecek sekilde yaklasilir. Rihtimdan iki gemi
boyu agiga, manevra tamamlandiginda olusacak geminin rihtima dik pruva hattina
yarim gemi boyu kala sancak demir funda edilir.

C)  Rihtimi sancak bag omuzlukta gorecek sekilde yaklasilir. Rthtimdan iki gemi
boyu agiga, manevra tamamlandiginda olusacak geminin rihtima dik pruva hattina
yarim gemi boyu kala iskele demir funda edilir.

D)  Rihtimi sancak bag omuzlukta gorecek sekilde yaklasilir. Rihtimdan iki gemi
boyu agiga, manevra tamamlandiginda olusacak geminin rihtima dik pruva hattina
yarim gemi boyu kala sancak demir funda edilir.

E) Rihtima kigtan yaklasilir. Rihtimdan iki gemi boyu agi8a her iki demir birlikte funda
edilir.

Kigtankara baglamada (Akdeniz Ciftlemesi) demirler arasinda kac¢ derecelik bir a1
birakmak uygundur?
A)  Sifir derece
B)  15derece
C) 60 derece
D) 120 derece
E) 180 derece
“Gemiler usturmacasi olmayan rihtimlara yanasirken ya da rihtimda gemi biinyesine
zarar verebilecek bir engel oldugunda kullanilan yontemdir.”” Bu yontem
asafidakilerden hangisidir?
A)  Agik baglama
B) Akdeniz baglamasi
C) Boyuna demirleme
D)  Baltik baglamasi
E)  Kigtankara baglama
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13.  “Bir gemi normal bir sekilde demirledigi zaman verdigi zincir kalomasi ve gemi boyu
toplamina esit bir yaricap iizerinde degisen riizgir ve akint1 yonlerine 360 derece

salabilir’> Bu tamima gore asagidakilerden hangisidir?
A)  Agik baglama

B) Boyuna demirleme

C)  Akdeniz baglamasi

D)  Baltik baglama

E)  Kigtankara baglama

14.  Demirin deniz dibinde dik oldugu duruma ne denir?

A) Vira
B) Mayna
C) Apiko
D) Suga
E) Aganta
15. Demirin deniz dibinden kurtulmasina ne ad verilir?

A)  Salpa
B) Apiko
C) Mayna
D) Fundo
E) Higbiri

16.  Demir komutlarim asagidakilerden hangisi verir?
A)  Bas makinist

B) Kaptan
C)  Giiverte reisi
D) 3. zabit

E)  Makine lostromotu

17. Gemi jurnaline islenen makine degerine ne denir?

A) Beygir

B) Torna

C)  Makine giicii

D) Kilowatt

E) Higbiri
DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtariyla karsilastirmiz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlaymiz.
Cevaplarinizin tiimii dogru ise bir sonraki modiile gegmek i¢in 6gretmeninize bagvurunuz
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CEVAP ANAHTARLARI

>_

UYGULAMA FAALIYETI-1’IN CEVAP ANAHTARI

@)

o > >

UYGULAMA FAALIYETIi-2’NiN CEVAP ANAHTARI

Dogru

Yanhs

Dogru

Yanhs

Dogru

Dogru
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UYGULAMA FAALIYETI-3’UN CEVAP ANAHTARI

1 E
2 B
3 C
4 D
5 C
6 A
7 B

UYGULAMA FAALIYETIi-#UN CEVAP ANAHTARI

1 Dogru
2 Yanhis
3 Dogru
4 Yanhis
5 Yanhis
6 Yanhs
7 Dogru
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MODUL DEGERLENDIRME CEVAPLARI
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11
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13

14
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