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ACIKLAMALAR

ALAN Denizcilik
DAL/MESLEK Makine Zabitligi
MODULUN ADI Makine Vardiyas: Tutma
MODULUN TANIMI EE:eml de makine V.ar.dlya51 tutma iglemlerinin anlatildig1
O0grenme materyalidir.
SURE 40/32
ON KOSUL Gemi Yardimc1 Makineleri modiiliinii basarmis olmak
YETERLIK Ana makine operasyonu yapmak
Genel Amacg
Uygun ortam saglandiginda vardiya tutma islemlerini islem
sirasina gore ve hatasiz olarak yapabileceksiniz.
Amaclar
1. Gemi dizel makinesini seyre hazirlayip
LTI AT calistirabileceksiniz.
2. Gemide vardiya sirasinda gozlem yapabileceksiniz.
3. Gemi dizel makinesini devreden ¢ikarip
durdurabileceksiniz.
4. Makine vardiya alacak personelin makine dairesine ait
bilmesi gereken esaslar1 6grenebileceksiniz.
5. Vardiya sirasinda olusan olaganiistii durumlari vardiya
zabitine haber verebileceksiniz.
6. Vardiya sirasinda periyodik bakim ve iglemler
yapabileceksiniz.
LI EL T L Ortam: Donanimli yardimc1 makineler atdlyesi ve laboratuvar
SIRIU R VS Donanim: Projeksiyon ve internet ortami
DONANIMLARI - PTOJSKSIYON ve mternet o
) Modiil i¢inde yer alan her 6grenme faaliyetinden sonra verilen
OLCME VE félgme araglar ile kendinizi degerlendireceksiniz.
DEGERLENDIRME Ogretmen modiil sonunda 6l¢me aract (g¢oktan segmeli test,

dogru-yanlis testi, bogluk doldurma, eslestirme vb.) kullanarak




modiil uygulamalari ile kazandiginiz bilgi ve becerileri 6lgerek
sizi degerlendirecektir.







GIRIS

Sevgili Ogrenci,

Gemi dizel makinelerinin seyre hazirlanmalari ilk hareketleri, seyirde ¢alistirilmalari,
seyirden sonra stop edilerek kapatilmalari, uzun siire kullanilmamalari, zaman zaman
olugabilecek arizalari ve bu arizalarin giderilmesi 6nlemleri ve onarim yontemleri isletme
personeli tarafindan ¢ok iyi bilinmelidir.

Diger makinelerde oldugu gibi bir dizel makinesinin hareketli parcalarinin kontrol,
temizlik ve ayarlarinin yeniden diizenlenmesi gibi nedenlerle aralikli ya da periyodik olarak
sokiilmeleri ve gozden gecirilmeleri gerekir. Makinenin iki acilisi arasinda gegen siireye
over-houl veya bakim siireleri ad1 verilir.

Over-houl siirelerini uzatmak, bakimimdan makinenin belirli pargalarinin dizayni ve bu
parcalarin yapimlarinda kullanilan malzeme ne kadar énemli ise isletme personelinin beceri
ve yetenekleri de o derece dnemlidir. Vardiya alacak personelin ise baslamadan evvel
makine personelinin yapacagi isler hakkinda tam bir malumati olmalidir.

Buna gore yapacagi isleri eksiksiz ve anlagilir bir bigcimde makine jurnaline veya
bakim tutum defterine kayit etmeyi bilmelidir.

Makine personelinin vardiya sirasinda ve bakim tutum sirasinda ilk hareket noktasi
makine dairesinde emniyetli ¢aligmay1 temin etmektir.






OGRENME FAALIYETi-1

( AMAC )

Gemi dizel makinesini seyre hazirlamay1 ve galistirmay1 6greneceksiniz.

(ARASTIRMA )

> Tersanelerde ve limanlarda bulunan gemilerdeki kataloglardan ve brosiirlerden
internetten Universite kiitliphanelerinden arastirma yaparak bilgi edininiz.
> Edindiginiz bilgileri rapor haline doniistiirlip grubunuza sunum yaparak

paylasimiz.

1. GEMI DIiZEL MAKINESINI SEYRE
HAZIRLAMA VE CALISTIRMA

1.1. Yaglama Yag Devresini Hazirlamak

Yaglama yagi pompasi, makinenin seyre hazirlanmasinda gergekten Onemli bir
yardime1 makinedir. Makine ilk harekete getirilmeden once tiim yataklarin iyice yaglanmis,
ilk hareket sicakliklarina gelmis olmasi gerekir. Ayrica yaglama yagi igindeki kati yabanci
maddelerin ayrilma ve streynerde tutulmalari i¢in belirli bir zaman araligina gerek vardir.

1.1.1. Yagn Isittilmasi

Soguk iklimlerde yaglama yagi sicakligmmin yiikseltilmesi pompanin g¢aligmasina
biiyiik 6l¢iide yardimci olur. Yaglama yag filtreleri siizgecin durumunu bir bakista gdsteren
birer basing gostergesiyle donatilmalidir.

Yaglama yagi pompasini yagi sump tanktan alinmasi veya devrede gerekli basinci
meydana getirememesinin nedeni, biiyiik bir cogunlukla yaglama yagini ¢ok soguk, buna
bagli olarak viskozitesinin yliksek olmasi ve emme borusuna hava sizdirmasidir.

Yag soguk oldugu zaman bu borulara hava girdiginin pek farkina varilmaz. Boyle
devrelerde yagin pompaya akisi sirasinda biiyiik bir vakum olusturulmalidir. Dolayisiyla bu
tir emme borularina hidrolik basing uygulanmalidir. Temiz yaglama yaginin depolandigi
tanklar genel olarak makine dairelerinin yiiksek bir yerine yerlestirilir ve bu yagdan yaglama
yag1 pompasinin emme borusunun test edilmesinde yararlanilabilir. Kural olarak énce emme
borusunun sump tanki tarafindaki en son valfi kapatilir.

Cogu zaman isletmeciler bu is i¢in geminin limana gelmesinden hemen 6nceki zamani
uygun gérmektedirler. Miimkiinse dolasimi sirasinda yaglama yagindan numune alinir ve
ona iki misli kadar parafin katilir. Sonra bu karisim bir par¢a kurutma kagidindan gegirilir.

3



Kurutma kéagid1 iizerinde kalan tortu miktar1 yaglama yagina yaklasik olarak ne kadar
yabanci madde igerdigi hakkinda isletmecilere bir fikir verir.

Ana yataklar basingli devreden yaglanirken ‘sump tanktaki’ miktarla kiyaslandiginda
kiigiik sayilabilecek bir miktar yag devrede dolastirilir. Genel olarak makineden kirli ve sicak
bir sekilde sump tanka donen yaglama yag1, dibine yakin bir noktadan tanka girer.

Cekilen yag ise miimkiin oldugu kadar tankin i¢ kisminin en yiiksek yerinden saglanir.
Bunun nedeni en temiz yagin en ist kisimlarda bulunacagi diisiincesidir. Tiim sump tanklar
biri istte, digeri altta olmak tizere iki emme valfiyla donatilir.

Genellikle bunlardan birincisi stirekli olarak kullanilir ve ikincisi ise emergency olarak
tutulur. Temizlemek amactyla tanki bosaltmak i¢in bu valftan yararlanilir. Ustteki alicinin
tank dibinden yiiksekligi yaklasik olarak 300 mm ve alttaki alicinin ise 15-25 mm’dir.

1.2. Makineyi Sicak Tutmak

Ticari gemiler limanda beklerken ana makinenin suyu ve yagi sicak tutulur. Yagi sicak
tutarken yag seperatorii asil gorevi olan temizlemenin yaninda i1sitma islemi de yapar.
Makinenin tath suyunu da devir daim eden pompa, suyu sicak tutmak amacli heaterden de
gecirir. Yaglama yaginin makinenin i¢ aksamini yaglayabilmesi i¢in yag pompasi ¢alistirilir
ve makine torna carka baglanir indikatér musluklart agik olmalidir (indikatér musluklar
limanda hep acik kalmalidir).

Bu islem yapildiktan sonra indikatdr musluklar1 kapanmadan makine torna ¢arktan
ayrilir. Daha sonra indikator musluklari agik iken koprii tistiine, makineyi tecriibe edecegim
ihbar1 yapilir. Indikatér musluklar1 agikken makineye hava gakilir. Makinenin birkag tur
donmesi saglanir ve sirkiilasyon bittikten sonra indikator musluklart kapatilir. Makine
baslatilabilir.

Ana makine rithtimda ileri geri calistirilir ve stop edilir. Giiverte rihtimdaki baglama
halatlarin1 takviye etmistir. Koprii {istiinde nobetgi giiverte zabiti bulundurulur.

1.3. Tiipleri Dreyn Etmek

Bu konuya deginmeden Once hava kompresoriiniin tanimini yapmak gerekir.
Gemilerde ana makine ve yardimct makinelerin ilk calistirilmalarinda kullanilan
kompresorler (reciprocating) pistonlu ve iki kademede sikistirmayr tamamlayan dik
(vertical), deniz suyu sogutmali kompresorlerdir.



Resim 1.1: Hava tanki iizerindeki dreyn valfi

Tiipleri dreyn etmek ayni1 zamanda, kompresoriin ilk hareketini kolaylagtirmaktadir.
Gemilerde bulunan hava tiipleri ortalama olarak Im genisliginde ve 4 m uzunlugundadir.
Tiipler, kompresorlerin bastigi havayr soguyarak i¢indeki nemi su olarak tiiplin igine
birakmas1 ve ayrica bir par¢a kompresor yaglama yaginin devre yardimiyla tiiplere dolmasi
sebebi ile dreyn edilir. Dreyn isleminde tiipiin en altindaki kii¢iik bir valf, kisa siireli agik
tutularak bu birikintilerin atilmasi saglanir. Resim 1.1: Bu tiipler dolu oldugu zaman
kompresor calistigi anda, tiip igerisindeki basinca karsi koymasinda giigliik cekebilir ve
kompresdriin 6mriiniin azalmasina neden olur.

Ayrica bu tiiplerin bakimi ve tutumu iyi yapilmalidir. Belli periyotlar araliginda
senelik sorveyorler tarafindan kontrol edilmelidir. Bu bakimlarin yaninda da geminin liman
veya seferdeyken ek bakimlari da gerekebilir. Bunun i¢in makine zabitinin belli araliklarla
bu tiliplerin i¢ine girip temizlemesi gerekir.

Bununla birlikte yangin aninda, bu tiiplerin hava oldugunu diisiiniirsek bu bizim i¢in
biiyiik bir tehlike demektir. Cilinkii 1s1dan dolay1 gaz genlesmek isteyecek ve dolayisiyla tiip
biiyiik bir patlamaya maruz kalacaktir. Bunun dnlenmesi icinde tiipler iizerinde fusible plugs
denilen elemanlar vardir. Bunlar yangin sirasinda (100 °C) eriyerek iginde bulunan gazi
tamamen disar1 atar. Boylece biiylik bir tehlike 6nlenmis olur.

Kompresori ilk ¢alistirmada birinci ve ikinci kademe hava coolerlerinin drain (dreyn)
valflar1 acilir. Drain vaflarmi acarak ¢alistirmak sarttir. Ik ¢alistirmada, kompresoriin drain
musluklarin1 agarak elektrik motorunun ¢ok az yiikk ¢ekmesini saglar ve ayn1 zamanda
devrede bulunan su ve yagi disari atarak asiri vuruntularla arizalanmasinin Oniine gegmis
olunur. Bu drain valflarin1 agma olay1, otomatik olarak yapilir. Selenoid valflar, ilk hareketle
birlikte agilarak yukarida belirtilen yiikii hafifletme (elektrik motorunun rahat demarajini
saglamak) ve birikmis su ile yagin disar1 atilmasi saglanmis olur.
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1.4. Devredeki Valfleri A¢mak

Gemi dizel makinesini calistirmadan oOnce sistemdeki valflarin sirayla agilmasi
gerekir. Bunlar sirasiyla deniz suyu kinistin valfi, deniz suyu pompasi valflari, ceket suyu
sirkiilasyon pompasi valfi agilir. Resim 1.2: Torna cark dislisini baglayip makineyi torna
carkta c¢evirdikten sonra indikator valfi kapatilir. Yakit valflart agilir ve ana makine hava
start valfina kumanda edilerek makine start edilir.

Resim 1.2: Ana makine sistemlerindeki sirayla acilacak valflar

1.5. Akaryakit Devresi Pompalarim1 Calistirmak

Seperatorlerden gegmis servis tankinda toplanmig yakit booster pump yardimu ile yakit
pompalarina gdonderilir. Enjektorlerin havalarini ¢ikarmak i¢in booster pump caligtirirlir.
Makine torna carkta kalmak sart1 ile enjektorlerin hava ¢ikarma valflar bir kag tur agilarak
yakitin kopiiksiiz olarak geldigini gordiikten sonra kapatilir ve booster pump stop edilir.

1.6. Rilif Valflar1 Gozden Ge¢irmek

Silindir kaverleri iizerindeki tiim basing giderme valflar1 gbézden gegirilmelidir. Bu
valflar silindir maksimum basinglarina bagl olarak yaklasik 50-85 barda veya maksimum
basingtan 10 bar daha yiiksek basingta acacak sekilde ayarlanmalidir. Ayrica rilif valflar
yiiksek sicakliktaki gazlarla temasta oldugundan yuvalarinda tutma egilimindedir.

Bu bakimdan rilif valflar ya bir levye araciligi ile yay1 sikistirilarak hareket ettirilmeli
ya da yerinden sokiilerek temizlenmeli, onarilmali ve yeniden ayarlanarak yerine
baglanmalidir.



1.6.1. Rilif Valve - Basing Diisiiriicii Rilif Valflar

Rilif valf kazan dramlarmin Gstiine iki adet olarak monte edilir. Emniyet agisindan
tizerlerinde kollar1 vardir. Ara sira valfin ¢alisip ¢alismadigi bu kolla kontrol edilir. Sekil
1.1°de kazanlarda kullanilan rilif (safety) valfi gériilmektedir.

SPINDIL

SALMASTRA

VALF

RILIF VALF

Sekil 1.1: Rilif (safety) valf
1.7. Torna Carki Devreden Ayirmak

Makinenin seyre hazirlanmasinda son islem, torna ¢ark makinesini ¢alistirmak ve
dizel makinesini torna gark ile tam iki tur dondiirmektir. Bundan sonra torna ¢ark makineden
ayrilmalidir. Torna ¢arki makineden ayirmayi unutmak ve makinenin basingli hava verilerek
calistirilmak, torna carka tiimii ile hasar verir ve volan gevresindeki dislerin biiyiik bir
boliimii kirilabilir. Modern gemilerde ilk hareket sirasinda unutularak par¢alanmasi tehlikesi
olan bdyle bir durumu 6nlemek igin giivenlik 6nlemleri alinmistir. Boyle makinelerde torna
cark devrede iken makineye basingli hava ile ilk hareket havasi verilmesi miimkiin degildir.

1.8. Makineyi Basingh Hava ile Cahstirmak

Ana makine seyre ¢ikmadan evvel torna ¢arka bagli olarak indikator musluklari agik
olmak kayd ile iki tur gevrilir. Herhangi bir pistonun tizerinde birikmis yakit ve/veya su
bulunabilir. Bu suretle temizlenerek kaver ¢atlamasi, piston ve piston kolunun hasar gormesi
Onlenir. Zararli maddeler disar1 atildiktan sonra indikatdr musluklart kapatilir, yiiksek
basingl yakit pompalarina yakit saglayan yardimer yakit pompasi ¢aligtirlir.

Resim 1.3: Gemilerde kullanilan hava kompresérleri



Calistirma 6ncesi makine kontrolleri yapmis ve ¢aligmaya engel olacak bir durum ile
karsilasilmamigsa makine calistirilabilir. Ana makine basingli hava ile ¢alistirilacaksa
basingli hava, hava kompresorleri vasitast ile temin edilir. Resim 1.3’de goriilen
kompresorleri calistirip starting havasi tliplere depolanir. Her sey hazirlandiktan sonra havayi
30 kg/cm? kadar basing ile ana makineye genlesme zamaninda gondererek krank saftin
dondiiriilerek makinenin ¢aligmasi saglanir. Makine manevralarimin koprii {istiinden
yapilmasi durumunda, makine konsolu tizerindeki manevra kolu, istenilen gaz limitinde
tutulur. Koprii iistli bu durumda daha fazla yol veremez.

1.9. Kontrol Musluklarim Kapatmak

Makine ilk hareket i¢in uygun bir duruma getirildikten sonra kontrol musluklar
kapatilmalidir. Resim 1.4

Resim 1.4: indikatér musluklarinin goriiniimii

1.10. Képrii Ustiine Rapor Vermek

Biitiin diger islemler yapildiktan sonra koprii iistiine, makine seyre hazir raporu verilir.



Asagidaki islem basamaklarin1 uygulayarak gemi dizel makinesini seyre hazirlayip
calistiriniz.

Islem Basamaklar

Oneriler

Karterin temizlenmesi i¢in yaglama yagini
yag seperatoriinden gegirerek makinenin
ilk harekete getirilmesinden 6 saat Once
dolastirmaya baslayiniz.

Streynerleri temizleyiniz.

Disgar¢ streynerlerinin giris ve ¢ikis
taraflarina birer basing gostergesi ve
emme streynerlerinin pompa tarafina bir
‘vakum geycini’ kontrol ediniz.

Streyner elamanlarim1 dis taraflarinda
pislik yi1g1ldig1 zaman elemani yerinden
dikkatle ¢ikarmiz.

Eleman: temizlemek igin iginde temiz
yakit bulunan kabin i¢ine sokunuz.

Bu arada atiklar1 fir¢a ile temizlendikten
sonra basingli hava ile eleman {izerindeki
yag artiklarini gideriniz.

Sump tanklarda sadece pompanin alict
borusunu dolduracak kadar yaglama yagi
bulundurulmasi dogru degildir.

» Boylece makine ilk harekete getirildigi
zaman Yyataklardaki yag basinci, kirli
filtre wveya streynerler nedeniyle
diisiiriilmemis olur. Dolasim sirasinda
yaglama yagmin yaklagik olarak 40
°C’ye kadar 1sitilmast bir yandan
icindeki yabanci maddelerin kolayca
ayrilmasim saglar.

» Disgarg streynerlerinin elemani temiz
oldugu zaman her iki gosterge esit
basing; pis oldugu zaman ise streynerin
pompa tarafina baglanan geyci, cikis
tarafindaki geycten daha yiiksek basing
gosterecektir. Emme streynerlerinin
elamanlar1 ¢ok Kkirlendikleri zaman
vakum geyci normalden daha yiiksek
vakum degerleri gosterecektir.

» Bu islem sirasinda streyner keysi igine
yabanci maddelerin diigmesine izin
verilmemelidir.

» Kullandiginiz kabin eni ¢ap1 ve
boyunun elemanin ¢ap ve boyundan
biiylik olmasina dikkat ediniz.

» Yaglama devresindeki yag zaman
zaman kontrol edilmeli ve gerekiyorsa
tamamlanmalidir.

» Yaglama yagi yataklarda
dolastirilmadan 6nce olduk¢a uzun bir
siire sump tankta kaldigindan yabanci
maddelerin yagdan ayrilmasi ve yag
pompanin alicisina erismeden Once
tankin dibine ¢okmesi sans1 vardir.




KONTROL LiSTESI

Gemi dizel makinesini seyre hazirlamak ve calistirmak icin yaglama yaginda

asagidaki islemleri yapimiz. Yaptigmiz uygulamayi asagidaki Kontrol Listesine gore
degerlendiriniz.

Degerlendirme Olgiitleri Evet Hayir

1. Karterin temizlenmesi icin yaglama yagin1i yag
seperatdriinden  gecirerek  makinenin  ilk  harekete
getirilmesinden 6 saat dnce dolastirmaya basladiniz mi1?

2. Streynerleri temizlediniz mi?

3. Disgarg streynerlerinin giris ve ¢ikis taraflarina birer basing
gOstergesi ve emme streynerlerinin pompa tarafina bir
‘vakum geyc¢ini’ kontrol ettiniz mi?

4. Streyner elamanlarini dig taraflarinda pislik y1g1ldig1 zaman
elemani yerinden dikkatle ¢ikardiniz mi?

5. Elemani temizlemek i¢in i¢inde temiz yakit bulunan kabin
i¢ine soktunuz mu?

6. Bu arada atiklar1 firca ile temizlendikten sonra basingli
hava ile eleman iizerindeki yag artiklarini giderdiniz mi?

DEGERLENDIRME

Yapilan degerlendirme sonunda hayir seklindeki cevaplarinizi bir daha gézden

geciriniz. Kendinizi yeterli gormiiyorsaniz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Cevaplarinizin
tamamu evet ise bir sonraki faaliyete geciniz.
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Asagidaki islem basamaklarini uygulayarak bir gemi dizel ana makinesini ¢alistirip,
seyre hazirlaymiz.

Islem Basamaklar Oneriler

» Gemi ana makinesini ¢alisgtirmadan | » Drain musluklar ayn1 zamanda su ve
evvel, biitlin drain musluklarini aginiz. birikmis yagi disar1 atabildigi gibi
elektrik motorunun ilk anda fazla akim
» Calistirmadan 6nce ve hemen sonra, ¢ekmesine  engel olur.  Otomatik
deniz  suyu sogutma  sisteminin unloader (yikk digiliriicii) bulunan
basinglart kontrol edilerek sogutma kompresorlerde bu is otomatik olarak

isleminin siirdiigiine emin olmaliyiz. yapilir.

» -Sogutma deniz suyu 32°C‘den daha az
ise deniz suyunun giris ve ¢ikis farklari,
(10°C’ye gore) deniz suyunun giris valfi
kisilarak ayarlanmalidir.

KONTROL LiSTESI

Gemi dizel makinesini seyre hazirlamak ve ¢alistirmak i¢in basingli hava sisteminde
asagidaki islemleri yapiniz. Yaptiginiz uygulamay agagidaki degerlendirme 6lgegine gore
degerlendiriniz.

Degerlendirme Olgiitleri Evet Hayir

1. Calistirmadan evvel, biitlin drain musluklarini a¢tiniz mi1?

2. Calistiktan sonra, deniz suyunun geldigine ve emici hava
filtresine yagin damladigini gérdiiniiz mii?

DEGERLENDIRME

Yapilan degerlendirme sonunda hayir seklindeki cevaplarimizi bir daha gozden
geciriniz. Kendinizi yeterli gdrmiiyorsaniz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Cevaplarinizin
tamamu evet ise bir sonraki faaliyete geciniz.
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Asagidaki climlelerde bos birakilan yerlere getirilecek bilgilerin bulundugu secenegi
isaretleyiniz.

1. Temiz yaglama yaginin depolandig1 tanklar genel olarak makine dairelerinin yiiksek
bir yerine yerlestirilir ve bu yagdan yaglama yagi pompasinin emme borusunun test
edilmesinde yararlanilabilir. Kural olarak 6nce emme borusunun double-bottom
tanki tarafindaki ....................... valfi kapatilir.

A) Giris valfi

B) Orta kisimdaki valf
C) Son valf

D) Higbiri

2. Temizlemek amaciyla tanki bosaltmak igin valftan yararlanilir. Ustteki alicinin tank
dibinden yiiksekligi yaklasik olarak ............. mm ve alttaki alicinin ise 15-25
mm’dir.

A) 100mm
B) 200mm
C) 300mm
D) 400mm

Asagidaki ciimlelerin baginda bos birakilan parantezlere, ciimlelerde verilen bilgiler
dogru ise D, yanlis ise Y yaziniz.

3. (...) Cekilen yag miimkiin oldugu kadar tankin i¢ kisminin en yiiksek yerinden
saglanir. Bunun nedeni en temiz yagimn en iist kisimlarda bulunacag diisiincesidir.
Tiim sump tanklar biri Gist ve digeri asagida olmak iizere iki emme valfiyla donatilir.

4. (...) Ticari gemiler limanda beklerken ana makinenin suyu ve yagi sicak tutulur.

5. (...) Kompresorii ilk ¢alistirmada birinci ve ikinci kademe hava “cooler”lerinin drain
(dreyn) valfleri agilir.

6. (...) Manevrasi sonrasinda makinedeki yag sirkiilasyonu hemen durdurulmamalidir.

Yag cooler’den by-pass edilerek yavas¢a sogutularak durdurulacaktir.

12



Asagidaki sorular1 dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isaretleyiniz.

7. Akaryakit devresi pompalarini ¢aligtirirken
|- Enjektorlerin havalarii ¢ikarmak i¢in booster pump calistirilir.
11- Booster pump stop edilir.
I11- Makine torna carkta kalmak sart1 ile enjektorlerin hava ¢ikarma valflart bir kag tur
acilarak yakitin kopiiksiiz olarak geldigini gordiikten sonra kapatilir.
Hangi islem sirasi takip edilmelidir?
A) I-11-111
B) IH-11I-I
C) HI-I-1
D) I-HI-11

8. Gemi dizel makinesini ¢alistirmadan Once sistemdeki valflarin sirayla agilmasi

gerekir.Bu siralama asagidakilerden hangisidir?

A) Ceket suyu sirkiilasyon pompasi valfi, deniz suyu pompasi valflari, deniz suyu
kinistin valfi

B) Deniz suyu kinistin valfi, deniz suyu pompasi valflari, ceket suyu sirkiilasyon
pompasi valfi

C) Ceket suyu sirkiilasyon pompasi valfi, deniz suyu kinistin valfi, deniz suyu
pompasi valflari

D) Deniz suyu pompasi valflari, deniz suyu kinistin valfi, ceket suyu sirkiilasyon
pompasi valfi

DEGERLENDIRME
Cevaplarimizi cevap anahtariyla karsilastiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap

verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayiniz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETIi-2

( AMAC )

Bu 6grenme faaliyeti ile gemilerde vardiya aldiginizda gozlem yapabilme esaslarini
Ogreneceksiniz.

(ARASTIRMA )

> Tersanelerde ve limanlarda bulunan gemilerdeki kataloglardan ve brosiirlerden
internetten {iniversite kiitliphanelerinden arastirma yaparak bilgi edininiz.
> Edindiginiz bilgileri rapor haline doniistiiriip grubunuza sunum yaparak

paylasiniz.

2. VARDIYA SIRASINDA GOZLEM
YAPMAK

Vardiya miihendisi veya makinisti 1sitma siiresince dikkat edilmesi gereken konulara
operasyon siiresince de uymalidir. Makinenin yeterli alarm ile donatildigi makinelerde en
¢ok yarim saat de bir gozlem yapilmalidir. Tiim gozlemler saat basi makine jurnaline
gecirilmelidir.

2.1. Yaglama Yagi - Sogutma Suyu, Basing ve Sicakliklarim
Gozleme

Yaglama yaginda, yag pompasinin ¢ikis basinci, yaglama yaginin sogutucudan 6nceki
sicakligl, yaglama yaginin sogutucudan sonraki sicakligi gozlenmelidir. Sogutma suyunda
sogutma suyunun silindir ceket veya manifoldlarina verildigi, her silindirden ¢iktig1 siradaki
sicakligl gozlenerek takip edilmelidir.

Belirli zaman araliklarinda basing ve sicakliklar manometre ve termometrelerle
denetlenir. Maksimum degerler, sézii edilen geygler iizerinde belirtilmistir. Sicakliklarin
kontroliinde, termometre verilerine giivenilmemesi durumunda, imkan varsa sorun olusturan
boru el ile denetlenir.

14



Resim 2.1: Yaglama yag kuleri giris ve ¢ikist

Resim 2.1°de goriilen yaglama yagi kulerinin giris ve ¢ikig sicaklik farklart miimkiin
oldugu kadar belirlenen degerler arasinda olmasi saglanmali, sik sik kontrol edilerek
gozlemlenmelidir.. Dolastirilan sogutucu miktar1 termostatik kontrol wvalfi tarafindan
yapilacagindan, gerekmedikge sogutma sistemlerinin manuel olarak kisilmamasi gerekir.
Isletme sirasinda sogutma suyu giris ve ¢ikis kapama valflar1 tiimiiyle agik tutulmalidir.
Cikis sicakliklar sistemin yag veya sogutma suyunu baypas ederek ayarlanmaktadir.

Herhangi bir silindirin ¢ikisinda sogutma suyu basinct ¢ok diisiik ise sogutma suyu
devresi kontrol edilmelidir. Sogutma ve yaglama sistemlerindeki tim kapama valflarinin
uygun olup olmadigi denetlenmelidir. Bir ¢ikista anormal derecede yiiksek veya algak
sicaklikla kargilagilirsa sicaklik tavsiye edilen degere kadar kademe kademe algaltilmali veya
yiikseltilmelidir. Ani sicaklik degisimleri, sorunlara neden olacak agir gerilmelerin meydana
gelmesine yol agar.

2.2. Enjektorleri Kontrol Etme

Vardiya esnasinda enjektorlerinin puskiirtme yapip yapmadigi pompadan gelen boru
elle tutularak anlasilir. Piiskiirtme sarsintis1 parmakla hissedilebilir.

Resim 2.2: Gemi dizel makinesinde enjektorler

15



2.3. Indikator Diyagram Alma ve Degerlendirme

=y

Sekil 2.1: indikator aleti

Ana makineden belirli zaman araliklari ile diyagram alinarak geminin ilk tesliminde,
seyir tecriibelerinde veya fabrika tecriibelerinde alinmig olan degerlerle karsilastirma yapma,
makinenin ekonomik ¢alismadaki durumunu belirler. Alinmis olan degerlerle standart
degerler karsilastirilarak sapmalar varsa gidermek, makinenin ekonomik ¢alismasini
saglamak bakimindan 6nemlidir.

2.3.1. indikatdr Aletini Cahistirma ve Diyagram Alma

> Indikatér musluga makineye bagh ve indikatér muslugu kapaliyken diyagram
alama:

. Indikatér muslugu agilir. indikatdr kalemine hafif bastirarak tamburun
2/3 donmesi saglanir. Daha sonra gii¢ diyagramu gizilir ve indikator
muslugu kapatilir (Sekil 2.2).

o Indikatér ipinin kancasi1 cubuktan kurtarilir.

> Acik diyagram almada dikkat edilecek hususlar;
o Indikatér muslugu agilir.
o Kalemin hareketi takip edilir.
o Kalem yukar1 dogru ¢ikarken ip elle ¢ekilip ayni anda kaleme basilir. Bu
sekilde kompresyon ve yanma zamanlamasi ve basinglarin agik
diyagrami ¢izilmis olunur.
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indikatori /, §
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Gig diyagrami

3 __Geki diyagrami
$ - kami

Ayirma
kolu

Sekil 2.2: indikatér diyagraminin alinisa

Kompresyon ve yanma sonu basinglar1 katalog degerinden diisiik olursa asagidaki
arizalara yol agabilir. Bu arizalarin ¢6ziimii tablonun 6nerilen ¢6ziim kisminda verilmistir.

Muhtemel Ariza Onerilen Coziim
» Piston ringler kagirtyordur » Piston ringler yenilenmelidir.
» Egzoz valf/valflar kagiriyordur. » Egzoz valf/valfler degistirilir.
» Piston kafasi agindigindan | » Piston yenilenir.
kompresyon  hacmi  biylimiis
olabilir.
» Scavenge havasi (silipirme havasi) | » Skavenge portlari temizlenir.
az geliyor skavenge portlar
tikalhdir.
» Gaz tlirbinleri over-houl (bakim) | » Gaz tiirbinleri over-houl (bakim) yapilir.
istiyordur.
» Gaz Tirbiiniin  kanatlar1  ve | » Gaz Tiirbiiniin kanatlar1 ve bloverlerin bakimi
bloverlerin bakimi gereklidir yapilir.
» Hava kulerlerinin ve turbocharger | > Hava kulerleri ve turbocharger hava filtreleri
hava filtrelerin  temizlenmesi temizlenir.

gereklidir.

Tablo 2.1: Kompresyon basincinin diisiik olmasi sonucu olusabilecek arizalar ve ¢oziim

2.3.2. indikatdriin Bakimi (Indikatér Diyagramin Bakimu)

Ana makineden alinacak olan gili¢ diyagraminin sihhatli ve dogruya yakin olabilmesi
icin indikator diyagraminin iyi durumda olmasina baghdir.

Indikatér diyagram pistonunun ¢alistigi laynerin iginde bosluk yapacak kadar agmmus
olmamasidir. Laynerin alti parmakla kapandigi zaman, pistonun kendi agirlig: ile asagiya
inmemesi, piston ve silindirin aginmamis oldugunu gosterir. Bosluk varsa yedekleri ile
degistirilmedir.
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Diyagrami ¢izecek kalem mekanizmasinin baglantilarinda bosluk olmamasi gerekir.
Indikatériin muhtelif dlgiilerde yaylart vardir ( 0.8 mm, 0.7 mm, 1.0 mm, 1.10 mm gibi).
0.8 mm yay1 genellikle gemi makinelerinin dizellerinde diyagram yayi olarak kullanilir.
Almmis diyagramdaki kompresyon ve maksimum basing ¢izgilerinin uzunluklar1 6lgiilerek
bar cinsinden degerleri bulunur. Bunun kendi 0.8 mm cetveli vardir. 0.8 mm cetveli yoksa
normal 10 mm = 1 cm cetveli kullanilip bulunan degerler 0,8 ile ¢arpilir. Diyagram
Olgtimlerinde basing (kompr./yanma) 0.8 mm = lkg olarak alinir. Strok 0.8 mm cetvel ile
Olciiliir veya normal cetvel ile Ol¢iiliip 0.8 ile carpilir.

2.3.3. Kaver Uzerinde indikator Muslugu
Ana makinede kaver iizerinde bulunan indikatér muslugunun ti¢ gorevi vardir;

> [k galistirmada piston kafas1 iizerinde birikmis yakit, su gibi maddelerin disar1
atilmasini saglamak

> Indikator diyagram aletini muslugun disli kismina takarak makine calisirken
gii¢c diyagraminin alinmasini saglamak

»  Ana makine stop durumundayken indikatér musluklar1 agik tutularak ana
makinenin torna cark ile rahat donmesini saglamak

Ana makine calisma esnasinda, muslugun icinde ve musluga giden yolda egzoz
gazlarindan kurum birikmesi olur. Bunun oOniine ge¢mek i¢in makine ¢alisirken musluk
kismen agilarak i¢indeki birikmis maddeler disart atilir.

2.3.4. indikatér Kamlarin Ayarlanmasi

Indikatér aletine hareket veren indikatér mekanizmasi, drama baglh olan ip vasitasi ile
ana makine gii¢ pistonunun alt ve iist stroklarini ¢izer. Bu hareketliligi, ana kem safta monte
edilmis, her bir silindire ait indikator kemi vasitasi ile goriir. indikatér diyagramina hareket
veren mekanizmanin ve dolayisi ile indikator keminin, ait oldugu ana makine gii¢ pistonunun
alt ve st stroklarina tam uyum saglayabilmesi sarttir.

Aksi halde alinan diyagramlar yanls olgiimler verir. Indikatér kemlerinin tam
ayarlarinda olup olmadiklari, yalnizca kompresyon diyagramlart alinarak anlagilir.
Kompresyon diyagrami alinacak olan pistonun yakit pompasinin miktar ayar ¢ubugu "0"a
getirilir. Cikacak olan diyagram, yalnizca havanin kompresyon ve expansion c¢izgileridir. Bu
cizgilerin diyagram kami ayarinda ise iist liste olmas1 gerekir.

Sekil 2.3’te kompresyon diyagrami yanlistir. Ciink{i kompres ve expansion ¢izgileri
iist liste gelmiyor. Yapilacak is Sekil 2.3’deki indikatér kaminin z degeri kadar kaydirilmasi
gerekir. Sekil 2.3'te z = 1 mm kam ok istikametinde geminin kigindan bakildigina gore 1
mm" kaydirilmalidir.
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FIG. 2
Uyumsuzluk z

Sekil 2.3: Yanhstir kompresyon diyagram

Sekil 2.4’te cizgiler {ist iiste oldugu icin tam ayarli indikatér diyagrami ile alinan
kompresyon egrilerini gosterir.

"

FIG. 3 _
Sikistirma diyagram dogru ayarlanmis
indikator siiriiciisiiyle yapilmistir.

Egriler arasinda goriiniir bir bosluk yoktur.

Sekil 2.4 Tam ayarh indikator diyagramnm

Gemilerde, daha pratik yontemler kullanilir. Ayarlamalar ile istenilen ¢izgilerin st
iiste gelmesi miimkiin olmuyorsa, katalog degerindeki ¢izgiler arasindaki yiizey alanindan
makineden alman degerin ¢izgilerinin alan: ¢ikarilir. Bu demektir ki bulunan alan, tam ayarh
bir indikator kami ile alinacak olan alandan ¢ikarilan miktar kadar fazladir Sekil 2.5’te Ana
makineden alinan kapali ve agik diyagramlar goriilmektedir.



Meglarne

Calhigma diyagram Diagram Cizimi

J|——-—.l3:h25harme

nmbypbion

4

o

-

ot Q16 Hokta —f-.

i
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Mroosferik Hat -'——\
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Egzoz Walfimin
Bazinc

Dl

Calizma Divagrarm Uzunluduo = |
! HMrnosferik Hat Uzunlugu

Sekil 2.5: Ana makineden alinan kapah ve ac¢ik diyagramlar

2.3.5. Alinan Diyagramlarda Hatalarin Okunmasi

Genellikle alinan diyagramlarda, normal diyagramlara gore tipik sapmalar

FIG. 5. Siiriisteki Titresim.
Cizim diyagram etkilenmemis.

Sekil 2.6 indikator ipinde veya indikator hareket mekanizmasinda titresim var ip gergin degil
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FIG. 6. Yanhs Tel uzunugu
T.D.C. - Eksik Kisim

Sekil 2.7 Telin uzunlugu kisadir. Bu yiizden iist 6lii nokta durumu c¢izilmemistir.

-
——

FIG, 7. Yanhsg Tel Uzunlugu
B.D.C - Eksik Kisim

Sekil 2.8 Tel yanhs uzunluktadir. Alt 6lii nokta ¢izilmemistir.

Sekil 2.7: ve Sekil 2.8: diyagramlarinda tambur tam donmeyip sonlarda vuruntu
yapmaktadir. Tel kisa veya uzun tutulmustur.

FIG. 8. Indikatér Pistonundaki Sirtinme
Cizim diyagrami etkilenmig. Bu hata diyagram

alarinda fazla ige sebep olur.

Sekil 2.9: indikator pistonu silindir icinde tutuk ¢alisiyor

Sekil 2.9. indikator pistonu silindir i¢inde tutuk ¢alisiyor. Bu durumda diyagram fazla
alan gosterir. Eger tutuk ¢alisma yalniz, expansion egrisinde olsayd: bu durumda grafikle
ilgili yorum; ana makine yanma odasinda ki gazlarda titresim var veya indikator diyagrami
silindirin de bosluk bulunuyor demektir.
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FIG, 9, Yay gok 2ayf. Indikator pistonu
ilindirin en iist nok Garpiyor.

Sekil 2.10: Indikatér pistonu silindirin iistiine vuruyor

Yay ¢ok yumusaktir. Indikatdr pistonu silindirin iistiine vuruyor. Daha giiclii yay ile
degistirilir. Ornegin, 0.8 mm'lik yay kullanilmigsa 0.7 mm’lik yay kullanilacak anlamina
gelir(0.8mm=1kg / 0.7mm=1kg)

———— e —— —

FIG.10. Musluk sizdirmas
HMrmosferik hat dogru dedil

Sekil 2.11: indikatér muslugu kaciriyor

Sekil 2.11. Indikatér muslugu kagirtyor. Atmosfer hatti dogru degil. Indikator aletini
sokmeden, yeni atmosfer hatti musluk kapali oldugu halde tekrar gizilir.

2.3.6. Acik Diyagramlarda Hata Arama

Diyagramlarda (agik/kapali), kompresyon ve yanma basinglart 6lgme kullanmisg
olunan yay, kendi 6l¢ii cetveli ile dlgiiliirse veya normal cetvelle 6lgiimlerde (10 mm=1 cm),
bulunan deger kullanmis olunan yay sertlik faktorii ile carpilir.

0.8 mm = 1kg / 0.7 mm= 1kg gibi
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Asagida verilen sekillerde (Sekil.2.12, 2.13, 2.14) alinan indikator diyagramlarinda,
ana makinenin yanma diizensizlikleri belirtilmistir.

—_— - i MNarmal

_______ Norrnzl

Ol glimits

Yakit plshkidrtmesi gok geg
yakit walfi ya da yakit
pompast ermme valfi

Pmax 1* o

FIG.1). Pcomp is normal ,

Sekil 2.12: Yanma basinc ¢ok diisiik

Sekil 2.12 yanma basinci ¢ok diistiktiir. Buna mukabil kompresyon basinci normaldir.

Bu durumda; enjektdriin ¢alismasi kontrol edilir. Istenilen basingta tam bir piiskiirtme
elde edilemiyorsa enjektor atomayzer ve needle valfi kendi tizerlerinde kaul ile alistirilir ve
tam bir piiskiirme elde etmeye calisilir. Enjektdr piliskiirmesi normal yine, diisiik yanma
basinci var ise ge¢ atesleme vardir. Pompa yakit kemini doniis yoniinde ileri kaydirilir. Diger
bir yontem, pompa indikator artirlir.

Narmal

fakit plekirtmesi erken

is high.

FIG.12, P comp is normal

1 Poax

Sekil 2.13: Erken atesleme

Sekil 2.13’de P compresion normal, P maksimum yiiksektir. Bu yiizden erken
atesleme vardir. Bu durumda pompa yakit kami, donis yoniinde geriye kaydirihir veya
pompa indikator diistiriilir.

Fiston ringi veya egzoz valhi
sizdiryor. Piston tac yanmmis
@A da hava portlan tikannmig.

FIG. 13, pcomp is low, Prax T:D

Sekil 2.14: Piston segmanlari(ringleri) veya egzoz, valfi sizdirtyor
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2.4. Mekanik Yagdanhklar: Denetlemek

Makinenin hazirlanmasi sirasinda mekanik yagdanliklar el ile cevrilerek silindirlere
yag vermesi saglanir ve boylece piston segmanlar1 arasinda belirli miktarda yag depo edilir.
Makine ¢alisirken bu yagdanliklar kem safttan aldiklari tahrik ile hareket eder. Gemi limana
geldiginde bazen uzun siire alan manevralar gerekebilir ve nemli ilk hareket havasi
silindirlere verilir.

Bu hava yiiksek basing nedeniyle silindir layneri, duvarlarindaki yag filmini siyirir,
yok eder ve gomlek yiizeyini hemen hemen yagsiz duruma getirir. Limanlardaki manevralar
sirasinda lubrikeyterleri normal isletme durumuna gore en az iki misli daha fazla yag verecek
sekilde ayarlamak gerekir. Bu bu islem lubrikeyterin el donanimi yardim ile kolaylikla
saglanabilir. Mekanik yagdanliklarin ilk hareketten dnce havasinin alinmasi gerekir.

2.5. Kompresyon ve Yanma Basin¢larini Kontrol Etme

Seyir sirasinda vardiya tutumu ¢ok dnemlidir. Makine dairesinde bulunan ana makine
ve jenerator gibi yardimcei dizeller gibi ekipmanlar ¢aligir. Bunlarin kontrol altinda tutulmasi
gerekir.

Kontrol altinda tutmak yani yag basinglarina deniz suyu ve tatli su basinglarina, egzoz
sicakliklarina dikkat edilmesidir. Bu kontrol edilen degerler, makinenin saglikli ¢aligmasi
hakkinda meydana gelebilecek arizalar hakkinda bilgi verir.

Ayrica makinenin sesi dikkatlice dinlenmelidir bdylece kiigiik arizalar biiylimeden
onlenebilir. Bir dizel makinesinin egzoz sicaklifi bize o silindirdeki yanma kalitesini
gosterir. Layner aginmalari, segman aginmalari gibi sorunlar kompresyonu azaltarak yanmay1
etkiler. Bu da egzoz hararetlerinin yiikselmesi ile kendini belli eder.

Yakit pompasinin ve enjektdrlerin performanslari yanma kalitesini etkileyen diger bir
faktordiir.

Vardiya sirasinda makine ¢aligirken her silindirden Pmaksimum ve Pcomp degerleri
alinir. Boylece Pmaksimum ile yanma kalitesi ve maksimum basing Pcomp ile de
kompresyon basinct Olgiiliir. Bu elde edilen 6lgiiler sayesinde segmanlar ve enjektorler
hakkinda bilgi sahibi olunur.

Bunlarin sonucunda istenmeyen degerler goriiliirse drnegin, enjektor test edilir gerek
duyulunsa degistirilir. Pcomp degeriyle de kompresyon basinci dlgiiliir gerekirse segmanlar

degistirilir. Kompresyonun gerekli degerde olmasi silindirlerde daha iyi bir yanma
olusturarak makineden alinan verimin artmasini saglar.

2.6. Siiper Sarj Hava Sicakhigim1 Kontrol Etme

Stipersarj hava sicakligi hava “cooler”inin hava ¢ikisindan okunarak takip edilmelidir.
Bu sicaklik 36-42 derece arasinda olmalidir.
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Resim 2.2: Siiper sarj hava sicakhgini gosteren termometre

Hava sogutucusundan sonra tiirbo sarj hava sicakligi 6zel bir dikkat gerektirir. Genel
olarak sozii edilen hava sicaklig1 yiiksek oldugunda, silindirlerde diisiik hacimsel verime ve
dolayisiyla yakit harcamasinin artmasina ve yiiksek egzoz sicakliklarina neden olur. Sicak ve
nemli iklimlerde havanin igindeki nem skavenge bdlgesinde (hava resiverinde) yogusur.
Bunun nedeni sogutucudan sonra hava sicakliginin, nemin yogusma noktasinin altina
diismesidir. Tiirbo sarj havasi resiveri iginde pas olusumunu dnlemek i¢in hava sogutucuda
¢iglesme noktasinin biraz tizerindeki sicaklik derecelerine kadar sogutulmalidir. Bu nedenle
stipersarj sisteminde donatilan dreyn musluklart belirli araliklar ile kisa siireli agilarak
birikintilerin sistemden atilmasi saglanmalidir.

Tiirbosarjer hava sogutucularimin hava filtrelerinden gegisi sirasinda, asiri doldurma

havasindaki basing diisimii denetlenir. Cok biyiik bir direng (6rnegin tikali filtreler)
makineye yeterli olmayan miktarda hava verilmesine neden olur.

2.7. Hava Tiiplerini Dreyn Etme

Her vardiya saat baslarinda hava tiiplerinin dreyn valflerini agarak tiiplerin i¢indeki
birikmis olan yag ve su sintineye verilir.
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2.8. Devrelerde Bulunan Termometreleri Gozden Gegirip Jurnale
Isleme

Ana makine ve dizel jeneratorlerin egzoz sicakliklart ana makinenin kaver su giris
cikis sicakliklari, yaglama yagi giris ¢ikis sicakliklar1 vardiyada tutulacak her saat sonu
makine jurnaline islenir.

Makine ve tlirbosarjerlerin hava filtrelerindeki basing diisiimii izlenir. Sozii edilen
filtreler, gerekli goriiliirse temizlenir. Belirli zaman araliklarinda basing ve sicakliklar
manometre ve termometrelerle denetlenir. Maksimum degerler, sozii edilen geygler {izerinde
belirtilmistir. Sicakliklarin kontroliinde termometre verilerine giivenilmemesi durumunda,
imkan varsa sorun olusturan boru el ile denetlenir.

2.9. Sintineleri Kontrol Edip Gerekirse Tahliye Etme

Uygun mevkilerde (MARPOL kurallarina gore) sintine kirli sulart 15 ppm ve alti
olacak sekilde sintine seperatoriinden gecirilerek denize basilir, yag kayit defterine ve ana
makine jurnaline kayit edilir. Her vardiya sonu, vardiya tutmak i¢in gelen makine zabitine
yapilan iglem anlatilir,
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Asagidaki islem basamaklarini uygulayarak bir gemi dizel ana makinesini galistirip,
indikator cihazin1 makineye baglayarak indikator aliniz.

Islem Basamaklan

Oneriler

Indikatér  diyagramimi  kullanmadan
once yapilacak isler

Piston ve silindirini, yaglama yagi ile
hafifce yaglayiniz.

Yay1 vira edip yayin iist civatasini yayi
tutan bilyeye iyice vira ediniz.

Indikator kagidini, indikator tamburuna
gegiriniz.

Eliniz ile tambur sicimini tam ¢evirerek,
atmosfer hattini ¢izin.

Indikatér aleti el sicakliginda olmalidir.
Mesela, indikator kullanmadan 6nce ana
makine kaverinin iizerinde bir ka¢ dakika
bekletiniz.

Kagidi gizecek olan kalemi o sekilde
ayarlayiniz ki bir bastirmada goriniir
bi¢imde ¢izecek olsun.

Kalem ve mekanizmasi ince yag ile
yaglayiniz.

Indikatér ipi, hareket eden indikator
cubuguna kancalandigi zaman, paralel

Indikator kisa bir zamanda ¢ok olarak asag1, yukar1 hareket etmelidir.
1sintyorsa piston ve silindir, €gzoz
gazlar1  ile  siyahlanmussa  piston | » Doksan derece olmasina dikkat ediniz.

kagiriyor demektir. Piston ve layner
yenileyiniz.

Her ii¢ diyagram alinmasindan sonra
diyagrami sokiip piston ve silindir temiz
bir bezle temizlenip tekrar yaglaymiz.

Indikatr aletini musluga baglama:

Indikatér  aletini
baglaymiz.

musluga dikkatlice

Indikator ipi makaradan gecmede tam
bir teget teskil ettiriniz.

Indikatér ~ tamburunun  tam  bir
doniisiiniin takintisiz olmasini
saglayniz.

Indikatér ipinin kancast o sekilde
ayarlanmalidir ki ¢izilecek  olan

diyagram, kagidin tam ortasina gelsin.
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KONTROL LiSTESI

Degerlendirme Olgiitleri Evet | Hayir
1. Piston ve silindirini, yaglama yag ile hafif¢e yagladiniz mi1?
2. Yay1 vira edip yayin iist civatasini yayi tutan bilyeye iyice vira ettiniz
mi?

3. Indikatér kagidini, indikator tamburuna gegirdiniz mi?
4. Eliniz ile tambur sicimini tam g¢evirerek atmosfer hattini ¢izdiniz mi?
5. Indikator kisa bir zamanda ¢ok 1siniyorsa piston ve silindir, egzoz

gazlar ile siyahlanmigsa piston kagirtyor demektir. Piston ve layner
yenilediniz mi?

6. Her ili¢ diyagram alinmasindan sonra, diyagrami sokiip piston ve

silindir temiz bir bezle temizlenip tekrar yagladiniz mi?

Indikator aletini musluga dikkatlice bagladiniz m?

Indikatér ipi makaradan gegmede tam bir teget teskil ettirdiniz mi?

9. Indikatdr tamburunun tam bir doniisiiniin takintisiz olmasini
sagladiniz mi?

10. indikatdr ipinin kancasim ¢izilecek olan diyagram, kagidin tam
ortasina gelecek sekilde ayarladiniz mi?

~

o

DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarinizi bir daha gézden gegiriniz.
Kendinizi yeterli gormiiyorsaniz 0grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitiin cevaplariniz
“Evet” ise “Ol¢cme ve Degerlendirme” ye geciniz.
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Asagidaki sorular1 dikkatlice okuyunuz ve dogru segenegi isaretleyiniz.

1. Vardiya sirasinda yaglama yaginin hangi sicaklik-basing degerleri gozlenmelidir?
I- Yag pompasimnin ¢ikis basinci
I1- Sogutucudan 6nceki sicakligi
I11- Sogutucudan sonraki sicakligi

A) 11
B) 1-11I
C) Il
D) I-11-111

2. Uygun mevkilerde (MARPOL kurallarina goére) sintine kirli sular1 asagidaki
degerlerden hangisinde veya alti olacak sekilde sintine seperatoriinden gegirilerek
denize basilmalidir?

A) 2 ppm
B) 7 ppm
C) 15 ppm
D) 82 ppm

3. Diyagramda yanma basinci ¢ok diisiik tespiti var ise asagidakilerden hangisi
yapilmaz?

A) Enjektor atomayzer ve needle valfi kendi tizerlerinde kaul ile alistirin.
B) Pompa yakit kemini doniis yoniinde ileri kaydirin.

C) Pompa endeksini diisiiriin.

D) Pompa endeksini arttirin.

4.  Asagidakilerden hangisi agik diyagram almada dikkat edilecek hususlardan
birisidir?

I- Indikatdr muslugunu ag.
I1- Kalemin hareketini takip et.
Il - Kalem yukar1 dogru ¢ikarken ipi elinizle ¢ekip ayni anda kaleme bas.

A) 1I-1

B) I-11

C) I-11-111
D) Yalmz IIT
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Asagidaki climlede bos birakilan yere getirilecek bilgilerin bulundugu segenegi
isaretleyiniz.

5. Siipersarj hava sicakligi hava kulerinin hava ¢ikisindan okunarak takip edilmelidir. Bu
sicaklik 36-.......... °C arasinda olmalidir.
A) 37°C B) 42°C C)50°C D) 55 °C

Asagidaki ciimlelerin basinda bos birakilan parantezlere, climlelerde verilen bilgiler
dogru ise D, yanlis ise Y yaziniz.

6. (...) Mekanik yagdanliklarin ilk hareketten once havalandirilmasi gerekir.

7. (...) Indikatdr aletine hareket veren indikator mekanizmasi, drama bagli olan ip
vasitasl ile ana makine gii¢ pistonunun alt ve {ist stroklarini ¢izer.

DEGERLENDIRME

Cevaplarinizi cevap anahtariyla karsilastiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayiniz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETIi-3

( AMAC )

Bu 06grenme faaliyeti ile gemi dizel makinesinin nasil devreden ¢ikarildigini ve
durduruldugunu 6greneceksiniz.

(ARASTIRMA )

> Tersanelerde ve limanlarda bulunan gemilerdeki kataloglardan ve brosiirlerden
internetten {iniversite kiitliphanelerinden arastirma yaparak bilgi edininiz.
> Edindiginiz bilgileri rapor haline donistiriip grubunuza sunum yaparak

paylasiniz.

3. GEMI DiZEL MAKINESINI DEVREDEN
CIKARMAK VE DURDURMAK

3.1. Kontrol Valflar1 Ac¢ilarak Makineyi Tornacarka Baglamak

Makine ile ilgili 6n hazirliklar yapilmigsa basingli hava ile ilk harekete gegirmek gayet
kolaydir. Once ana ilk hareket havasi valfi agilir ve ilk hareket kolu isletme kitabinda
sOylenen duruma getirilir. Sonra fazla hava kullanmamak i¢in ilk yanmadan sonra hava
kesilmelidir. lyi bir durumda olan bir makine genel olarak kranksaftin iki ila dordiincii devri
arasinda atesleme yapar. Makine dordiincii ile besinci devir arasinda galigmayacak olursa
stop edilmeli, ariza veya ilk harekete engel olan neden arastirilmalidir.

3.2. Yakat Kolunu Stop Durumuna Getirme

Makine dairesi telgrafi ile makineler tamam isareti alindiktan sonra yakit kolu stop
durumuna getirilir. Ana yakit valfi kapatilir ve besleme pompasi stop edilir. Bu arada belirli
bir takim iglerin de yerine getirilmesi gerekir. Bu igler geminin ve havanin durumuna
baglidir.

Kotii bir havada veya demirleyen bir geminin yakininda ise gemi her an harekete hazir
durumda bulundurulmalidir. Bu arada makinenin sogudugu kanisina varilirsa sogutma suyu
ve yaglama devrelerinin stop edilmesi gerekir. Makinenin istenmeyen bir sekilde
kendiliginden ¢alismamasi i¢in ilk hareket kolu emniyete alinmalidir.
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Varsa tiim damlalikli yagdanliklar stop edilir ve mekanik yagdanlik el ile ¢alistirilarak
silindir gémleklerinin yiizeylerine bol miktarda yag verilmesi saglanir. Bu arada makine
torna carka baglanarak yagin silindir yiizeylerine yayilmasi saglanir. Tiim salterler devreden
cikarilir. Kontrol valflar1 agilarak makine torna ¢ark baglanir.

Resim 3.1: Ana makine yakit stop kolu

3.3. Piston Kafas1 Sogutmasim Sicaklik Farki 2-5°C Oluncaya
Kadar Cahistirma

Karterde bakim ve onarim isleri yapilacaksa seferden doniisten hemen sonra
makinenin hemen sogutulmasi gerekir. Bunun i¢in sogutma suyu ve piston sogutma yagi
pompalar1 giris ve sicakliklar1 arasinda 2-5 °C’lik bir fark kalincaya kadar calistirilir ve
sonra stop edilmelidir. Bu islem ceketlerde kisir tabakasi olusturan bdlgesel asir1 1sinmalari
onler.

3.4. Makine Kapah Kalacaksa Ceketlerdeki Sogutma Suyunu
Bosaltma

Makine stop edildikten sonra makine dairesinin sicakligi 2 °C’den yiiksek degilse
donma nedeniyle olusacak c¢atlamalara neden olmamak ig¢in silindir ceketleri ve boru
devresindeki sogutma sular1 bosaltilmalidir. Normal olarak soguk makinelerin ilk hareketleri
son derece zordur.
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Bu nedenle yardimc1 makinelerin istirak devrelerindeki valflar agilarak ana makinenin
1isitilmast saglanmalidir. Bu gibi durumlarda manevralar arasinda tatli su “cooler”lerinin
deniz suyu giris valflart kisilmahidir. Sogutma suyu sicakligimin termostatik valflarla
denetlendigi gemi enerji tesislerinde buna gerek yoktur. Ceket giris suyu sicakligina bagh
olarak sozii edilen valflar manevralar sirasinda bir siire kapali da kalabilir.

Silindirler ve onlarin donanimlarinda bir islem yapilmayacaksa korozyona engel
olmak i¢in sogutma ceketlerinin su ile dolu bulundurulmas: tavsiye edilir. Pistonlar yagla
sogutuluyorsa boyle bir dnleme gerek yoktur. Makine uzun siire kapali kalacaksa paslanma
ve c¢ok soguk havalarda suyun donmasi nedeni ile olusacak catlaklara engel olmak icin
silindir ceketleri tiimii ile bosaltilmalidir.

3.5. Biitiin Damlahkh Yagdanhklar1 Stop Etmek

Makine uzun bir siire kapali kalacaksa paslanma ve ¢ok soguk havalarda suyun
donmasi nedeniyle olusacak c¢atlamalara engel olmak i¢in su ceketleri tamamen
bosaltilmalidir. Ayrica, biitiin damlalikli yagdanliklar stop edilmelidir.

3.6. Mekanik Yagdanhk Cahstirilarak Silindirleri Yaglamak

Makinenin bir siire kullanilmayacagi ogrenildigi zaman ilk hareket havasi yakit
yaglama yag1i ve sogutma suyu sistemlerinin kapatilmasi saglanmali ve ilk havasinin
makineye ulagmadigi kesin olarak anlagildiktan sonra torna c¢ark devreye alinmali veya
makineye baglanmalidir. Sonra makine, torna ¢ark ile dondiiriilerek silindir gémleklerinin
kuru boliimlerine yaglama yaginin verilmesi saglanmalidir. Boylece limanda bagli kaldigi
stire i¢inde sozli edilen kisimlarin paslanmasi tehlikesi dnlenmis olunur. Piston segmanlari
arasinda kalan silindir gomlegi yiizeyinin, yeterli bir sekilde yaglanmasi i¢in mekanik
yagdanliklar elle ¢aligtiriimalidir.

3.7. Tiim Salterleri Devreden Cikarmak

Makine stop edildikten sonra oncelikle koprii {istiinden makinenin kullanilmayacagi
haberi beklenmelidir. Sonra ilk hareket havasi devresi kapatilip dreyn edilir. Yakit besleme
pompalar1 kapatilir. Yalniz baz1 makinelerde manevra artik F/O’larda yapilabildigi i¢in bu
tip makinelerde booster pompasi haricinde M/E F/O sirkiilasyon pompasi vardir.

Bu, kapatilmaz ki yakit sicak bir sekilde yakit devresinde dolastirilir. Makine torna
cark dislisine baglanarak dondiiriilir. Bu dondiirme esnasinda lubrikatorler elle ya da
pnomatikse devreye alinarak gomleklerin yagli kalmasi saglanmalidir. Deniz suyu
sirkiilasyon pompasi kapatilir. Makinenin stop edilisinden yaklagik olarak 30-40 dakika
sonra sogutma suyu ve yaglama yagi pompalar1 kapatilir.

33



3.8. Varsa Siirtiinmeli Kaplinleri Notr Hale Getirme

Makine stop ettirildikten sonra uzun bir siire kapali kalacaksa svigler devreden
cikarilmali ve eger siirtlinmeli kaplinler mevcutsa bunlar aralan acilarak ndétr hale
getirilmelidir.

3.9. Kontrol Valflar1 Acilarak Makineyi Tornacarka Baglamak

Makine torna ¢arka baglanmirken kontrol valfi olarak indikatdr valflar agilir. indikator
valfleri makine iizerinde bazi sorumluluklar iistlenmislerdir. Bu valflarin gorevlerinden 2
sekilde istifade edilebilir. Birincisi makine stop haldeyken torna ¢arka baglanir ve makineye
hava cakilir fakat yakit gonderilmez. Buradaki amag¢ makinenin asil ¢alistirma olmadan
onceki nabzim tartmaktir. Iste silindirlerin i¢inde de herhangi bir pislik veya istenilmeyen bir
cismin olup olmadigi da torna ¢ark esnasinda indikator valflerini agilarak ogrenilebilir.
Ikincisi ise makine ¢alisma halinde bu valflar kapali haldedir. Fakat silindir icindeki
yanmanin nasil oldugunu ve yiiksek basinci 6grenmek amagli makine ¢alisir durumdayken
valflar kisa bir siireligine agilir. Iste tam bu sirada valfin agzina maksimum cihaz adinda bir
cihaz baglanir. Bu cihaz silindir i¢indeki maksimum basinci bize bir geyg vasitasiyla
gosterir. Fakat indikator cihazi ise silindir i¢inde olusan isi, verimi ve maksimum basinct
verir. Bu cihazin galigma sistemi ise soyledir: Donen bir makaraya bagl 6zel yapilmis bir
kagit bulunur ve bu diizenege bagl olarak da bir ip vardir. iki strok arasinda ip ¢ekildiginde
donen makara kagida bir p,v diyagrami ¢ikarir. Bu diyagrama belli bagli verim formiiller
uygulanarak istenilen verim sonuglarina ulagsmis olunur. Bu cihazda yine makine galigir
durumdayken kullanilir. Resim 3.2°de. Asagida da indikator valflerinin 6rnekleri goriilebilir.

Resim 3.2 indikatér valflerinin

Seyir sonunda koprii iistiinde heniiz makine hazirol telgraf emri gelmeden 6nce ilk
hareket otomatik valfi ve hava distribiitorii yaglanarak test edilmelidir. Koprii tistiinden hazir
ol emri alindiktan sonra hava stop valfi agilacak tiim hava dreynleri kapatilacak ve yardimci
hava bloveri varsa ¢alistirilacaktir.

Ayrica hazir ol emri alinmadan yaklasik 1 saat once makine agir yakittan diesel-oile
gececek ve bu sirada bir miktar devir diisiiriilecektir. Devir diisiisii sonrast silindir ceket suyu
sicakligl gozlenecektir.
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Manevra sirasinda bir vardiya miihendisi makinisti ana makine {ist platformunda
durarak enjektorlerin ve egzoz valflarinin ¢aligmasint gézlemleyecektir. Manevra sirasinda
ceket sogutma suyu sicakligi hizla diisebileceginden tatli su “cooler”ine gelen deniz suyu
kisilacak veya gerekirse tamamen kapatilacaktir. Koprii iistiinden makine tamam emri
alindiktan sonra hava stop valfi kapatilacaktir.

Hava sistemindeki biitiin hava dreynleri agilacak yardimci hava bloveri stop edilecek
makineye ana yakit girisi valfi kapatilacaktir. ilk hareket hava tiiplerindeki hava basinci
daima tam tutulacaktir. Yaglama yagi pompasi yaklasik olarak 15-30 dk. stop sonrasinda
durdurulacaktir.

Resim 3.3: indikator valfi

Manevrasi sonrasinda makinedeki yag sirkiilasyonu hemen durdurulmamalidir. Yag
kulerden bay-pass edilip yavasca sogutularak durdurulacaktir. Ozellikle piston kafas1 yag ile
sogutulan makinelerde ani soguyan yag karbon atiklari birakir. Ceket sogutma suyu
jeneratdrleri tathi su sogutma devresine baglanarak makinenin sicak kalmasi saglanir.
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_(UYGULAMA FAALIYETI

—

Asagidaki islem basamaklarini uygulayarak bir gemi dizel makinesini devreden
cikarmak ve durdurmak icin yapilmasi gerekenleri 6greneceksiniz.

Islem Basamaklan

Oneriler

» Gemi dizel makinesi lizerindeki yakit
kolunu stop durumuna getiriniz.

Piston kafasi sogutmasini sicaklik farki
2-5° oluncaya kadar ¢alistirma piston
sogutma sistemini ¢alistiriniz.

Makine kapali kalacaksa ceketlerdeki
sogutma suyunu bosaltiniz.

Biitin  damlalikl
ediniz.

yagdanliklar1 stop

Mekanik yagdanlik
silindirleri yaglayimiz.

caligtirilarak
Varsa siirtiinmeli kaplinleri notr hale
getiriniz.

Tiim salterleri devreden ¢ikariniz.

Gemi  dizel makinesinin  kontrol

valflerini acarak makineyi tornagarka
almiz.

» Daha oOnce sizlere anlatilan atdlye
giivenlik kurallaria uyunuz.

» Her gemi dizel makinesinin kendine ait
farkli  ozellikleri  olabilir.  Sizler
kataloglar1 inceleyerek o makineye ait
degerleri gbz Oniine alarak bu islemleri
yapabilirsiniz
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KONTROL LiSTESI

Degerlendirme Olgiitleri Evet Hayir

1. Piston kafas1 sogutmasim sicaklik farki 2-5°C oluncaya kadar
calistirma piston sogutma sistemini ¢aligtirdiniz mi?

no

Makine su ceketlerdeki sogutma suyunu bosalttiniz mi?

w

Yagdanliklar ¢aligtirilarak silindirleri yagladiniz mi?

4. Makineyi tornagarka aldiniz mm?

DEGERLENDIRME
Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplariniz1 bir daha gbzden gegiriniz.

Kendinizi yeterli gormiiyorsaniz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitiin cevaplariniz
“Evet” ise “Ol¢cme ve Degerlendirme” ye geciniz.
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Asagidaki climlenin basinda bos birakilan paranteze, climlede verilen bilgi dogru ise
D, yanls ise Y yaziniz.

1. (...) Makine uzun bir siire kapali kalacaksa silindir ceketlerindeki sogutma suyunun
bosaltilmasi1 gerekir.

Asagidaki soruyu dikkatlice okuyunuz ve dogru sec¢enegi isaretleyiniz.

2. Sogutma suyu ve piston sogutma yagi pompalar1 giris ve sicakliklari arasinda 2-5
°C’lik bir fark kalincaya kadar ¢alistirilip ve sonra stop edilmelidir. Asagidakilerden
hangisi bunun nedenini agiklar?

A) Bu islem marpol kurali igin yapilir.

B) Bu islem ceketlerde kisir tabakasi olusturan bolgesel asir1 1sinmalari 6nler.
C) Bu islem yaglama yagini uzun 6émiirlii olmasi gereklidir.

D) Bu islem sogutma suyunun dmriinii uzatir.

DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtariyla karsilastiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayiniz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETi-4

( AMAC )

Bu 6grenme faaliyeti ile gemilerde vardiya alacak personelin makine dairesi hakkinda
bilmesi gereken esaslar1 6greneceksiniz.

(ARASTIRMA )

> Tersanelerde ve limanlarda bulunan gemilerdeki kataloglardan ve brosiirlerden
internetten {iniversite kiitliphanelerinden arastirma yaparak bilgi edininiz.
> Edindiginiz bilgileri rapor haline doniistiiriip grubunuza sunum yaparak

paylasiniz.

4. VARDIYA ALACAK PERSONELIN
MAKINE DAIRESINE AIT BILMESI
GEREKEN ESASLAR

Gemilerde genel olarak makine ve giliverte personeli belirli saatler arasinda ndbet
tutar, buna da vardiya adi verilir. Vardiyalar birbiri ardina kesintisiz olacak sekilde
planlanmigtir. Boylelikle makine dairesinde muhakkak bir yetkilinin bulunmasi
saglanmaktadir.

Vardiya teslim alacak personel bir dnceki nobet tutan elemandan goérev teslim alirken
gemide kendi boliimiinde meydana gelen olay veya kayit edilen notlar hakkinda bilgi alir.
Nobeti devralan her personel kendi ndbeti sirasinda gerekli notlari tutar ve nobeti devralana
bilgi verir.

Makine dairesinde vardiya alacak olan personel makine dairesi hakkinda asagidaki
esaslar1 bilmek zorundadir.

4.1. Balast Sistemi, Yakit ve Su Tanklarmin Yerlerini Bilmek

Vardiya alacak personel gemide bulunan balast sistemi ve yakit ve su tanklarinin
nerelerde bulundugunu ve 6zelliklerini bilmek zorundadir.

Yakit tanklar1 ve tatli su tanklarinda agagida ki 6zelliklerin bulunmasi gerekir.
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Yakiat Tanklari

> Parlama noktas1 55 °C altinda olan s1v1 yakit tastyan tanklar, tekne biinyesinden
bagimsiz olacak sekilde imal edilir. Bu tip tanklar yasam mahallerinden gaz
gecirmez  perdelerle  ayrilacaktir ve  bulunduklari mahal yeterince
havalandirilacaktir.

> Makine mahallerinde yer alan yakit tanklari her tiirlii 1s1 kaynagindan yeterince
uzakta bulundurulacaktir.

> Yakit tanklar1 teknenin yapacagi sefere gore yetecek hacimde olacaktir.

> Yolcu mahalleri yakit tanklarinin iizerine yerlestirilmis ise taban onaylanmig bir
malzeme ile kaplanacak ve boélmelerin ¢ok iyi bir sekilde havalandirilmasi
saglanacaktir. Yolcu mahallerinin yakit mahallerine agilir menholleri ve diger
acikliklar1 olmayacaktir. Yakit tanklari uygun muhafazali ve kapama valfli
seviye gostergeleri ile donatilacaktir.

Tath Su Tanklar:

Tatl su tanklar1 bakimli ve temiz olacaktir.

Tath su tank hacmi: 60lt x (yolcu+miirettebat sayisi) x giin olarak
belirlenecektir.

Standart tipte imal edilen teknelerde mevcut tatli su tanklar1 kabul edilecektir.
Tank hacmindeki giin; kabotaj seferi i¢in 2, uluslararasi sefer igin 3 giin olarak
almacaktir.

Liman seferinde idarenin 6ngordigii kapasitede olacaktir.

Tath su tanklarinin giiverte iizerinden dolum flengleri dis ¢ap 50mm, i¢ cap
30mm olmalidir.

VV VYV VY

4.2. Ana, Yardimc1 Makineyle Kazanlara Ait Bilgi ve Donanimlari
Tanimak

Vardiya alacak personel vardiya almadan once makine dairesinde ¢aligmakta olan
biitiin makineler hakkinda vardiya sirasinda yapacagi gbzlemler i¢in bir bilgisinin olmast
gerekir.

Ana makine ve yardimci dizellerin &zelliklerini kullanma kitabindan tam olarak

okumus ve anlamis olmasi vardiya tutma emniyeti agisindan liizumludur. Vardiya alacagi
zabitten ¢alisan makineler hakkinda dogru bilgi alinmalidir.
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Resim 4.1: Yardima1 kazan

4.3. Makinenin Cinsi, Beygir Giicii, Cahstirilmasini ve
Durdurulmasim Bilmek

Vardiya alacak personel makinenin cinsini, beygir giiciinii, ¢alistirma ve durdurulmasi
icin gerekli prosediirleri bilmek zorundadir.

4.4, Tath Su ve Deniz Suyu Devrelerini Calismaya Hazir Hale
Getirmeyi Bilmek

Vardiya alacak personel gemide bulunan tathi su ve deniz suyu devrelerinin yapisinin
nasil oldugunu, nasil ¢alistigini ve kullanima hazir héle getirilmesini bilmek zorundadir.

4.4.1. Deniz Suyu Devreleri

Deniz suyu devrelerinden en Onemlisi ana ve yardimci makinelerin tath sogutma
sularimin sogutulmasinda kullanilan “Cooling Sea Water Line”dir. Bu devreler ¢ok iyi
bilinmeli, farkli pompalar gerektiginde birbiri yerine kullanilarak deniz suyu sogutmasinin
kesintisiz devami saglanmalidir. Ayrica bu devre, acil durum sintine bosaltma devresi olarak
da kullanilabildiginden devre ¢ok iyi tanimali, acil durumlara hazir olmalidir.

Gemilerde yardimci deniz suyu devreleri de bulunmaktadir. Ornegin, bunlardan
WC’lere temizleme amagli deniz suyu saglayan devrelere deniz suyu hidrofor sistemi denir.
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4.4.2. Tath Su Devreleri

Tath su devrelerinden en Onemlileri, ana ve yardimci makineleri sogutmakta
kullanilan “Fresh Water Cooling Line”dir. Bu devrenin ¢ok iyi biliniyor olmasi
gerekmektedir. Acil durumlarda bu devreler birbirleri yerine kullanilabilmektedir ve buna
istirakleme denir. Devrede bulunan her tiirlii valfin kullanim amaci iyi bilinmelidir. Ozellikle
motor sicakliklarini sabit tutmaya yarayan termostatik valflar ve bunlarin yerine gerektiginde
elle kumanda edilerek kullanilan valflar iyi taninmalidir.

Yardimci tath su devrelerinde ise tatli su igme suyu tanklar1 ve evaporeyter ile
damiticidan saglanir. Ancak damitik su, saglik standartlarii karsilamadigindan, biyolojik
olarak saf ve ndtr veya hafifce alkalin olmasi icin bir islem gérmesi gerekir. Karigik yiik
gemilerinde kullanilan bir sistemde bir pompa ile tanklardan alinan su, 6nce klorlama
tankina verilir. Orada hipoklorit tabletleri olarak saglanan, asir1 dozdaki klorin veya Klor ile
sterilize edilir. Asirt miktardaki klorin insan sagli§ina zararli oldugundan, basing tanki veya
pnomatik tankta toplanan su asiri klorini giderici ve i¢inde aktif karbon bulunan baska bir
tankta verilir. Bu tankta aktif karbon asir1 klorini giderir. Bu arada herhangi bir renk tat ve
koku da aktif karbon tarafindan giderilmektedir. Boylelikle biyolojik olarak aritilan igcme
suyu servislere verilir.

4.5. Makine Dairesinde Bulunan Takim ve Malzemelerin Yerlerini
ve Kullanimlarim1 Bilmek

Vardiya alacak personelin makine dairesine ait bilmesi gereken esaslardan biri de
makine dairesinde bulunan takim ve malzemelerin yerlerini ve kullanimlarimi bilmektir.
Gemilerin kendisine dzel takimlar1 olabilir.

Bunlarin yerini ve kullanimini bilmek her vardiya alacak personelin gorevidir ve

bunun Onemi vardiya aninda herhangi bir operasyonda dogru takim ve malzemeleri
kullanarak daha ¢abuk is bitirilmesini saglamaktir.
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Resim 4.3: Makine dairesinde bulunan takim ve malzemelerin genel goriiniimii

4.6. Kumanda Tablolarindaki Degerleri ve Isaretleri Kolayhkla
Okuyabilmek

Tabloda calisan makinelerin yatak hararetleri, egzoz sicakliklari, ceket suyu c¢ikis
sicakligi, ana makine siipersarj hava giris sicakligi gibi degerler gosterilmektedir. Vardiya
stiresince saat basi1 vardiya jurnaline biitiin bu degerler kaydedilir. Vardiya zabiti tablodaki
biitiin degerlerin yerlerini bilip okuyabilmelidir.
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Resim 4.4: Gemi makine dairesi kumanda odasi
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Asagidaki islem basamaklarimi uygulayarak vardiya alacak personelin makine
dairesine ait bilmesi gereken esaslar 6grenebileceksiniz

Islem Basamaklan Oneriler

» Calistigmmi  gemiye ait asagidaki | » Daha Once sizlere anlatilan atolye
degerleri katalogdan veya bas makinist- giivenlik kurallarina uyunuz.
bagmiihendisten 6greniniz.

» Her gemi dizel makinesinin kendine ait

» Balast sistemi, yakit ve su tanklarinin farkli  Ozellikleri  olabilir.  Sizler
yerlerini kataloglar1 inceleyerek o makineye ait
degerleri gbz Oniine alarak bu islemleri

» Ana, yardimc1 makineyle kazanlara ait yapabilirsiniz

bilgi ve donanimlari

» Calistigmmiz makinenin cinsi, beygir
giicli, calistirilmasini ve durdurulmasini

» Tath su ve deniz suyu devrelerini
calismaya hazir hale getirmeyi

» Makine dairesinde bulunan takim ve
malzemelerin yerlerini ve kullanimlarini

» Kumanda tablolarindaki degerleri ve
isaretleri kolaylikla okumay1 6greniniz.
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KONTROL LiSTESI

Degerlendirme Olgiitleri Evet Hayir

1. Balast sistemi, yakit ve su tanklarinin yerlerini 6grendiniz mi?

2. Ana, yardimc1 makineyle kazanlara ait bilgi ve donanimlarini
katalog degerine gore incelediniz mi?

3. Calistiginiz makinenin cinsi, beygir giicii, calistirtlmasini ve
durdurulmasini incelediniz mi?

4. Tatli su ve deniz suyu devrelerini caligmaya hazir hale
getirmeyi 6grendiniz mi?

5. Makine dairesinde bulunan takim ve malzemelerin yerlerini ve
kullanimlarini 6grendiniz mi?

6. Kumanda tablolarindaki degerleri ve isaretleri okumay1
Ogrendinizmi?

DEGERLENDIRME
Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarinizi bir daha gozden geciriniz.

Kendinizi yeterli gormiiyorsaniz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitlin cevaplariniz
“Evet” ise “Ol¢me ve Degerlendirme” ye geciniz.
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Asagidaki sorular1 dikkatlice okuyunuz ve dogru segenegi isaretleyiniz.

1. Asagidakilerin hangisinde gemilerde bulunan yakit tanklarinin 6zelliklerinden

degildir?

A) Parlama noktas1 55°C altinda olan s1v1 yakit tasiyan tanklar tekne biinyesinde
olmalidir.

B) Makine mahallerinde yer alan yakit tanklar1 her tiirlii 1s1 kaynagindan yeterince
uzakta bulundurulacaktir.

C) Yakat tanklar1 teknenin yapacagi sefere gore yetecek hacimde olacaktir.

D) Yolcu mahalleri yakit tanklarinin iizerine yerlestirilmis ise taban onaylanmig bir
malzeme ile kaplanmalidir.

2. Asagidakilerin hangisinde gemilerde bulunan tatli su tanklariin 6zelliklerinden
degildir?
A) Tatl su tanklar1 bakimli ve temiz olacaktir.
B) Tatli su tank hacmi: 601t x (yolcu+miirettebat sayisi) x giin olarak belirlenecektir.
C) Standart tipte imal edilen teknelerde mevcut tatli su tanklar1 kabul edilecektir.
D) Tatli su tanklarinin giiverte tizerinden dolum flengleri i¢ ¢cap 50mm, dis ¢ap 30mm
olmalidir.

3. Tabloda, ¢alisan makinelerin hangi bolimlerinin bilgileri gorilebilir?
I-Yatak hararetleri
I1-Egzoz sicakliklart
I11-Ceket suyu ¢ikis sicakligi
IV-Ana makine siipersarj hava giris sicakligi

A) I-11-11

B) I-111-1V
C) I-1I-1-1v
D) lI-11I-IV

Asagidaki ciimlenin basinda bos birakilan paranteze, ciimlelerde verilen bilgi dogru
ise D, yanlis ise Y yaziniz.

4, (...) Deniz suyu devresinde servis tanklari bir boru ile atmosfere baglanmis olup fazla
suyu bordadan disariya atacak bir tagint1 borusuna sahiptir.

DEGERLENDIRME
Cevaplarinizi cevap anahtariyla karsilastiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap

verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlaymiz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETI-5

( AMAC )

Bu o6grenme faaliyeti ile gemilerde vardiya esnasinda olusabilecek olaganiistii
durumlarin neler oldugunu 6greneceksiniz

(ARASTIRMA )

> Tersanelerde ve limanlarda bulunan gemilerdeki kataloglardan ve brosiirlerden

internetten {iniversite kiitiiphanelerinden arastirma yaparak bilgi edininiz.
Edindiginiz bilgileri rapor haline doniistiiriip grubunuza sunum yaparak

paylasiniz.

5. VARDIYA SIRASINDA OLUSAN
OLAGANUSTU DURUMLARI VARDIYA
ZABITINE (BAS MUHENDIS) HABER
VERMEK

5.1. Makine Asir1 Derecede Yiiklendiginde

Makinenin asin yiikte operasyonu:

Bu durum emergency olarak kisa bir siire i¢in uygulanabilir. Asirt yiik tam yiikiin %
110’unu kadardir. Bu sekilde seyir yapilirken dikkat edilecek hususlar:

> Yik indikatorii asir1 yiikke gore ayarlanir(Genelde 1 saatten fazla olmayan
stireler i¢indir).

> Yik indicatoriiniin asir1 yik degeri deneme seyirlerindeki raporlarinda
verilmistir. Bu durum T/C‘in egzoz sicakligi ve silindir egzoz sicakliklari iginde
gecerlidir. Hicbir zaman maksimum egzoz sicakliklarinin gecilmesine izin
verilmez.

> Lubricatorlerin ayar kollar1 maksimum yaglama pozisyonuna getirilerek daha
fazla yagin silindirlere génderilmesi saglanir.

> Sogutma suyu ve yaglama yagi sicakliklart maksimum degerlerini asmamalidir.

Bu sekilde seyir ederken denetim ve incelemelerin normal vardiya esnasindaki turlara
gore daha da siklastirilmasi gerekir.
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Bacada asir1 siyah duman varsa egzoz hararetleri makine %100 gii¢c tecriibesinde
katalog degerinin {izerine ¢ikiyorsa ana makine overload yiiksek giigtedir. Derhal yol kesilir.
Stipersarj havasi yeterli degilse de siyah duman ¢ikabilir.

Geminin pruvadan (bastan) kuvvetli riizgdr veya denizin etkisinde olmasi veya
karinasinin agir bir bi¢cimde kirlenmesi durumunda, makinin devir sayist diiser ve bunun
sonucu geminin hizi azalir. Bu durumda hiz diisiimii, hiz ayar kolu daha fazla yakit verecek
duruma getirilerek dengelenmeye calisilmamalidir. Ciinkii makine asir1 yiikte caligmaya
baslayacaktir. Cogu zaman devir sayisi normal devir sayisina erismedigi halde, makinenin
agir1 yiikii ka¢inilmaz olur.

Yiik gostergesinin miisaade edilir maksimum asirt yiik durumu, maksimum seyir
tecriibesi raporlarinda verilir. Bu durum kesinlikle asilmamalidir. Ayni siralama tiirbinden
sonraki maksimum egzoz gaz sicakliklarina da uygulanir. Hi¢ bir durum ve seki,|l egzoz
sicakliklarinin maksimum sicaklik degerini gegmesine izin vermez. Makineyi imal eden
firma, hiz ayar kolunun maksimum yakit verdisini sinirlayacak énlemleri alir.

Makine asir1 yilikte calisirken igletmecinin denetim ve inceleme turlar1 siklasarak
siirmeli, basing ve sicakliklar daha kisa zaman araliklarinda denetlenmelidir.

5.2. Yag Basinc1 Normalin Altina Diisiince

Makine dairesinde 6nce yol kesilir sonra sump tank yag seviyesine bakilir. Eksilme
varsa tamamlanir. Eger yine basing diisiikse bagmiihendise haber verilir ve asagidaki islem
basamaklar1 uygulanir:

> Makinenin verdigi alarma goére pano kontrol edilir.

> Makine stop edilir varsa yedek yag pompasi devreye sokulur.

> Yag basinci regiilatorii valfi kontrol edilir.

Dizel motorlarinin yaglama devrelerinde yiiksek ve algak basing alarm devreleri
kullanilir. Yaglama devrelerinde ayr1 bir temiz yag tanki bulundugu zaman, bu tankin
goriiliir ve duyulur alarmlarla donatilmasi gerekir. Boylelikle depodaki yag diizeyinin yiiksek
veya alcak oldugu vardiya zabitleri tarafindan anlasilir. Genel olarak yesil 1s1k yiiksek
kirmizi 151k ise algak seviyeye inildigini gosterir.

5.3. Sogutma Suyu Normalden Az Devrederse

Sogutma suyu basincinin azalip ¢ogalmasi

Olasi nedenler sunlardir:

> Isletme sirasinda yeterli olmayan havasizlandirma ve ekspensin tank seviyesinin
diisiik olmasi nedenleriyle sogutma hiicrelerinde havanin birikmesidir.

> Silindir kaverindeki sogutma suyu ¢ikislarinin havasizlandirma valflarinin
kapali olusu veya genlesme boliimlerinin bos ¢alismasi gibi nedenlerle silindir
sogutma suyu sisteminin "statik basing hedinin" diigmesidir.

> Sogutma suyu sistemine giren gazin arizalara neden olmasidir.
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Sogutma suyu borulart tikanmig, ayar valflari arizali veya hemen hemen
kapalidir.Sogutma suyu pompasinda goriilebilecek arizalar giderilmeli veya
yedegi devreye alinmalidir.

Silindirlerden birinde sogutucu ¢ikis sicakhiginin yiikselmesi

Olasi nedenler sunlardir:

VVV VVYVY

Sorun olusturan silindir agir1 yiikte ¢aligmaktadir.

Silindir gii¢ pistonu kizgin ¢alismakta veya arizalidir.

Sogutma hiicresi yeterli bir sekilde havaladirilmamistir. Bunun denetimi
yapilmalidir.

Silindir su ¢ikis tarafi kapama valflari, kazaen kapali birakilmis veya arizalidir.
Sogutma suyu borular1 veya hiicreleri tikalidir

Ariza nedeniyle sogutma suyuna gazlarin girmis olabilir.

Tiim silindirlerde sogutma suyu sicakliginin yiikselmesi

Olasi nedenler sunlardir:

>

VVVY 'V

Tim makinenin agir1 yiikte calismasidir. Yiik goOstergesi ve tlirbinlerden
sonra,egzoz sicakliklarinin denetlenmesi gerekir.

Sogutma hiicre ve borulari yetersiz bir sekilde havalandirilmistir. Bu durum da
denetlenmelidir.

Satof valflar1 tam kapali veya ¢ok az acik birakilmistir.

Sogutma suyu veya manifold borular1 tikalidir.

Sogutucu (kuler) kirli ve hasarlidir.

Sogutma suyu pompasi arizali oldugundan kapasitesi yeterli degildir.

5.4. Jeneratorler Normal Sartlarin Disinda Calisirsa

Jeneratorler agin yiiklenmis demektir. Eger devrede tek jeneratdr varsa ikinci jeneratdr
derhal paralele alinir ve yiik kaydirilir. Seyir emniyetini aksatmayacak sekilde fazla amper
ceken elektrik motoru stop edilir. Bu 6rnegin hava kompresorii olabilir.

5.5. Devrelerin Herhangi Birinde Ariza Meydana Gelmesi Halinde

Makine iizerindeki yardimci sistemlerin gorevlerini yapmamast halinde vardiya
zabitine haber verilmesi gerekir.

Devrelerden birinde herhangi bir ariza

Ornek olarak yakit heaterinin sicakligii otomatik olarak ayarlayan regiilator valfin
diyaframinda ariza olsun ve yakit sicakligi diigmeye baslasin. Derhal bunun by-pass
devresinden yakit sicakligi elle ayarlanir ve bozulan valfin steam giris-cikislar kapatilir,
diyafram kismu degistirilerek tekrar devreye alinir.
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Arizanin durumuna ve biiyiikliigiine gore vardiya zabiti o an yapilacaklarin kararimi

VErir.

Silindirlerden birinde diizgiin bir yanma meydana gelmiyor ise

Silindirlerden birinde diizgiin bir sekilde yanma olusmamasmin olast nedenleri

sunlardir:

VVVVY VYV VYV

Sorun olan silindirin yakit piiskiirtme pompasi arizalanmis olabilir.

Sorun olan silindirin yakit piiskiirtme pompasi veya borular1 yetersiz bir
bigimde havalandirilmis alan, hava ya da su kapsiyor.

Yakit piiskiirtme pompasi emme ve diggar¢ valflar1 kagiriyor veya yerlerinde
tutmus.

Sorun olan silindirin yakit piiskiirtme pompasi basing giderme valfi kagiriyor.
Yakit besleme (booster) pompasi kagiriyor.

Yakat piiskiirtme valfinin havasizlandirma tapasi agik veya kagiriyor.

Yakit piiskiirtme valfi nozulu (memesi) tikali veya kagiriyor.

Kompresyon basinct yanma i¢in ¢ok diistik.

Makinenin ilk hareketinde silindirlerde agir tutusma

Agir tutugsmalarin olasi nedenleri sunlardir:

>

>
>
>

Yakitin, havalandirma (prayming) islemi sirasinda ve dikkatsiz bir bigimde
silindirlere piiskiirtiilmesi ve silindirde veya piston kafalarinda toplanmasidir.
Piskiirtiilen yakit miktari ilk hareket i¢in ¢ok fazladir. Hiz ayar kolu daha asagi
ayarlanmalidir.

Yakit piskiirtme pompalari veya yakit kemleri yanlis ayar edilip valf
tablolarindaki degerlere gore ayarlamanin kiyaslanmasi gerekir.

Kem saft iizerindeki kemlerden biri veya birkaginin goreceli durumlarinin
degismis olmasidir. Bu durumda kem somunlarinin iyi bir bigimde vira edilip
edilmedikleri ve kem kilitleme cihaz1 disinin, uygun bir sekilde olup
olmadiklar1 kontrol edilir.

Kem saft iizerindeki tornistan servo motoru dogru olan, nihayet durumuna
erismeden Once tutmus ve ilk hareket ve yakit kollar1 kilitleme cihazi el ile
serbest birakilmissa yakit silindirlere ¢ok erken piiskiiriir. El ile kumanda
sirasinda dikkatli olunmalidir.

Zayif yanma, dumanh egzoz

Zay1f yanma ve dumanli egzozun olas1 nedenleri sunlardir:

>

>

Makine agir1 yiikte c¢aligmaktadir. Yiik gostergesi ve egzoz sicakliklar
denetlenmelidir.

Silindirlerden bir veya birkagina asir1 miktarda yakit piiskirtiilmektedir. Bu
silindirler asin yiikte ¢alisacaklardir.
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Asirt doldurma havasi basincinin ¢ok diisiik olmasi nedeniyle, silindirlere
yeterli hava verilmemektedir. Bunun nedeni kirli blover veya hava filtreleri ya
da emniyet 1zgaralar1 olabilir.

Siiplirme portlari ve egzoz valflar kirlidir.

Arizali sliplirme havasi valflart nedeniyle hava kayiplari olusmaktadir.
Sikistirma basinci yetersizdir.

Yakit piiskiirtme pompalari ve yakit kemleri hatali bir sekilde ayar edilmistir.
Yakit uygun degildir veya yeterince 1sitilmamistir.

Yakit piiskiirtme valflarinin nozullar1 tikanmis, kurumlanmis ve dolayisiyla
zayi1f bir piiskiirtme olugmaktadir.

Yakat piiskiirtme valfi nozullar arizali veya kagiriyor.

Makine sadece bir yone doniiyor ise

Makine tornistana ¢aligmiyor veya sadece bir yone doniiyorsa olasi neden sunlardan
biri ya da bir kagidr:

>
>

Kontrol yag basinci yeterli degil veya hig¢ yoktur.

Gemi durdugu héalde makine tornistana g¢alismiyorsa bunun nedeni, yeterli
olmayan ilk hareket havasi basinci veya arizali ilk hareket havasi kontrolii ya da
ilk hareket havasi valfi nedeniyle yetersiz bir tork olugsmasidir.

Tornistan servo motorunun en dis ya da ondan ¢ok az 6nce tutmus olmasi
nedeniyle hareket kolu, kontrol agisi asir1 degilse ilk hareket kolunu el ile
acmak veya kilitli durumdan kurtarmak ¢oziim olabilir. Ik hareket kolu kilidi el
ile acilirken dikkatli olunmalidir.

Tornistan servo motorunun kontrol yagi borusu ya da hiicreleri tikanmis veya
hizli bir bicimde kagirtyor. Bu nedenle donme kolunu hareket ettirmek icin yag
basinci ¢ok diisiiktiir.

Bu ariza makinenin ilk tornistan manevrasinda meydana gelirse, bunun nedeni
Kilitleme servo motorunun hatali olusudur. Boylece ilk hareket kolunun
kilitleme cihazina yag veren kontrol yag kanali agilamaz.

Tornistan istendigi halde makinenin ters yonde ilk hareketi

>

YV VV V

Makinenin dairesi telgrafi kem diskinin yanlis yonde baglanmasi, isaretlerin
denetlenmesi gerekir.

Doniis yonii giivenlik kilidinin doner slayt valfi veya aksi hareket valfi yanlis
baglanmis valf ve mahfazasi tizerindeki isaretlerin denetlenmesi gerekir.

Geri hareket servo motorunun kontrol yag borusu yanlig baglanmus.

Aksi hareket servo motorunun yanlis baglanmasidir. Yatak tarafindaki
isaretlerin kontrolii gereklidir

Kesme servo motorunun tutmasit nedeniyle doniis yonii emniyet kilidinin
gdrevini yapmamasi.
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Yiik gostergesinin durumunu degismedigi halde resiverdeki siipiirme havasi
basincinin diismesi

Olas1 nedenler sunlardan biri ya da birkag1 olabilir:

Tiirbosarjer kirli veya arizalidir.

Tiirbinden 6nce egzoz gaz kayiplari vardir.

Tiirbinden sonra egzoz gazi karsi basinci yiikselmistir.

Kagiran salmastra kutular1 (Stuffing Box) nedeniyle hava kayiplari ¢ogalmistir.

VVVY

Yiik gostergesinin pozisyonu degismedigi halde manifold borularinda egzoz
sicakhiginin artmasi

Olasi nedenler asagidakilerden biri veya birkagi1 olabilir:

> Makine 1s1l olarak yiiklenmistir.
> Makine silindirlerinin portlar kirlenmistir
> Siiplirme havasi boliimiinde skaveng yangini vardir.

Yiik gostergesinin durumu degismedigi halde silindirlerden biri veya birkacimin
sicakhigimin diismesi

Olas1 nedenler sunlardan biri veya birkagidir:

> Sorun olan silindirin sikistirma ve yanma basinglart egzoz sicakligi ile
degismiyorsa bu silindirin egzoz termometreleri veya pirometreleri arizali
olabilir ve denetlenip degistirilmeleri gerekir.

»  Sorun olan silindirlerde atesleme zaman zaman hi¢ olmuyorsa ya da silindirlere
yeterli yakit verilmiyor.

> Yakit piiskiirtme sistemi kagiriyor veya kagiran yakit pompasi valflart ya da
enjektor var.

5.6. Makine Uzerindeki Yardima Sistemlerin Gorevlerini
Yapmamasi Halinde Vardiya Zabitine Haber Verilmesi

Makine vardiyasindaki zabitana asagidaki durumlar acilen bildirmelidir:
> Geminin giivenligini tehlikeye sokabilecek makine hasar veya aksakliklar
(herhangi bir aksaklik ¢ikarsa bu makine hareket mekanizmasini, yardimci

makine ekipmanlarmi veya hiz kumanda sistemini etkiler.)
»  Acil durumda veya ne yapacagina karar veremediginde.
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Asagidaki islem basamaklarini uygulayarak bir gemi dizel ana makinesinde, vardiya
sirasinda olusan hangi olaganiistii durumlarin vardiya zabitine (bas miihendis) haber
verilmesi gerektigini 6greneceksiniz.

Islem Basamaklan Oneriler
» Makineye hangi durumlarda asir1 yik | » Daha Once sizlere anlatilan atdlye
yiiklendiginde 6greniniz. giivenlik kurallarina uyunuz.

» Yag basincinin neden normalin altma | > Her gemi dizel makinesinin kendine ait

diistiigiinii arastiriniz. farkli  ozellikleri  olabilir.  Sizler

kataloglar1 inceleyerek o makineye ait

» Sogutma suyu normalden az devrederse degerleri g6z Oniine alarak bu islemleri
yapabilirsiniz.

» Jeneratorler normal sartlarin  disinda

caligirsa. » Gemide makine dairesinde olusacak
hangi acil durumlarin bas miihendise
haber verilecegini 6greniniz.

KONTROL LiSTESI

Degerlendirme Olgiitleri Evet Hayir

1. Gemi dizel makinesinde yag basincinin normal olup
olmadiginm kontrol ettiniz mi?

2. Sogutma suyunun normal devredip devretmedigini kontrol
ettiniz mi?

3. Jeneratdrlerin normal sartlarda ¢alisip ¢aligmadigini kontrol
ettiniz mi?

4. Makinenin hangi durumlarda asir1 yiik ile yiiklendigini
Ogrendiniz mi?

DEGERLENDIRME
Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarimizi bir daha goézden gegiriniz.

Kendinizi yeterli gormiiyorsaniz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitiin cevaplarimiz
“Evet” ise “Ol¢me ve Degerlendirme” ye geciniz.
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Asagidaki sorular1 dikkatlice okuyunuz ve dogru segenegi isaretleyiniz.
1. Yag basinci normalin altina diisiince asagidakilerin hangileri yapilmaz?

A) Makine dairesinde 6nce yol kesilir.

B) Sump tank yag seviyesine bakilir.

C) Makinenin verdigi alarma gére pano kontrol edilir.

D) Makine stop edilmeden yedek yag pompasi devreye sokulur.

2. Genel olarak yaglama diizeni basing alarmlarinda ............... 151k yiiksek;
..................... 151k ise algak seviyeye inildigini gosterir.

A)Sar1 —yesil  B) Kirmizi — sar1 C) Mavi- yesil D) Yesil — kirmizi

3. Asagidakilerden hangisi silindirlerden birinde sogutucu ¢ikis sicakligiin yiikselmesi
durumunda meydana gelmez?

A) Sorun olusturan silindir agin yiikte ¢aligmaktadir.

B) Sogutma hiicresi yeterli bir sekilde havalandirilmisgtir.
C) Sogutma suyu borular1 veya hiicreleri tikalidir.

D) Ariza nedeniyle sogutma suyuna gazlarin girmesidir.

4, Silindirlerden birinde diizgiin bir sekilde yanma olusmamasinin olasi nedenlerinden
degildir?

I- Yakit pliskiirtme pompasi emme ve disgarg valflar1 kagiriyor.
I1- Sorun olan silindirin yakit piiskiirtme pompasi basing giderme valfi kagirtyor.
I11- Yakit piiskiirtme valfi nozulu (memesi) tikali veya kagiriyor.

A)I-NI B) I-111 C) I-1I-11I D) Hicbiri

5. Makine tornistana ¢aligmiyor veya sadece bir yone doniiyorsa olasi neden
asagidakilerden hangisi olabilir?

A) Kontrol yag basinci yeterli

B) Yeterli olmayan ilk hareket havasi basinci veya arizali ilk hareket havasi kontrolii
ya da ilk hareket havasi valfi nedeniyle yetersiz bir tork olugmas.

C) Tornistan servo motorunun en dis ya da ondan ¢ok az 6nce tutmus olmamasi

D) Tornistan servo motorunun kontrol yagi borusu veya hiicreleri normal ¢aligiyor.

DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtartyla karsilastirmmiz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayiniz.
Cevaplarmizin tiimii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz
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OGRENME FAALIYETI-6

( AMAC )

Bu 6grenme faaliyeti ile gemilerde vardiya esnasinda yapilmasi gereken periyodik
bakimlar1 ve islemleri 6greneceksiniz.

(ARASTIRMA )

> Tersanelerde ve limanlarda bulunan gemilerdeki kataloglardan ve brosiirlerden,

internetten, tniversite kiitiiphanelerinden arastirma yaparak bilgi edininiz.
Edindiginiz bilgileri rapor haline doniistiirlip grubunuza sunum yaparak

paylasimiz.

6. VARDIYA SIRASINDA PERIYODIK
BAKIM VE ISLEMLER YAPMAK

6.1 Belirli Zaman Arahklarinda Hava Tiiplerini Dreyn Etmek

Basingli hava tiiplerinin zaman zaman korozyon ve piting (karincalanma) yoniinden
kontrolii gerekir. Bunun icin diizenli araliklarla dreyn valflerinin agilarak dreyn edilmesi
gerekir.

6.2. Samp Tanktaki Yagin Durumunu Kontrol Etmek

Vardiya esnasinda sump tank seviyesi iskandil ¢ubugu ile en az iki kere kontrol
edilmelidir. Normal seviyenin altinda ise yukari temiz yag tankindan takviye yapilir.
Gerekiyorsa numune alinarak viskozitesine bakilabilir. Ayrica gerekiyorsa yagin igersindeki
karbonlagsma durumunu da numune alarak yag firmasinin gemilere verdigi test kagidi iizerine
damlatarak orada olusan iz, yag katalogunda gosterilen formatlara gore kiyaslanarak
karbonlagma durumu tespit edilir.

6.3. Gavernordeki Yag Seviyesini Kontrol Etmek

Vardiya sirasinda woodword gavorndriin yag seviyesi kontrolii tesviye sisesinden
yapilir. Eksikse tamamlanir.

6.4. Ekspensin Tanktaki Su Seviyesini Kontrol Etmek

Ekspensin tanktaki tefsiye sisesi gostergesinden suyun seviyesi kontrol edilir.
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6.5. Silindiriler Arasindaki Egzoz Gazlarn Sicakliklar1 Farkliysa
Sebebini Arastirmak

Egzoz gaz sicakliklari silindirler aras1 farklilik 25 dereceyi gegerse diisiik olan
pompanin gaz kolu bir miktar artirilir. Nedenleri:
Indikatér diyagrami almarak kompresyon ve yanma basinglart &lgiilir.
Kompresyon diisiik goriinliyorsa limanda piston segman kontrolii yapilir.
Gerekiyorsa segman degistirilir.
> Indikatér diyagraminda kompresyon iyi yanma basinci diisiikse enjektdr iyi
piiskiirtmiiyordur. Limanda disar1 alinip atomayzer ve kiitiik yiizeyleri alistirilir.

Silindirlerden birinin egzoz sicakligi digerlerine gore 25 dereceden fazla ise

> Kompresyon basinci normal, yanma basinci yiiksek, erken atesleme var, pompa
yakit kemini doniis yoOniinde geriye kaydiririz veya pompa indikatdr gaz
kolunun derecesi diisiiriiliir.

6.6. Filtrelerdeki Basin¢ Normalin Altindaysa Sebebini Arastirarak
Normal Calisma Diizenine Getirmek

Filtrelerde giris ve ¢ikis basing farkliligi normalin {izerinde ise filtre kirlenmistir.
Filtreye gelen valf kapatilarak by-pass yapilir ve filtre sokiilerek temizlenir.

6.7. Deniz Suyu ve Tath Su Pompalarinin Salmastra Glendlerinin
Si1izdirmazhgim Saglamak

Deniz suyu ve tatli su pompalarinin saft bogazlarinda kagak goriilityorsa yedek pompa
devreye alinir. Kagiran salmastra glendi geri ¢ekilip eski salmastra ¢ikarilip yenileri ile
degistirilir. Glend monte edilip pompa test edilir. Kagak olmadig1 goriiliince pompa devreye
almir. Yedeksiz pompalarda glend sikilir. Tathi su ve deniz suyu pompalarinda damlama
halinde kagirmalar1 safti sogutmasi agisindan tercih edilir.
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_( UYGULAMA FAALIYETI

Asagidaki islem basamaklarini uygulayarak bir gemi dizel ana makinesini ana makine
sump tankindan yag iskandili alabileceksiniz

Islem Basamaklar

Oneriler

>

>

A\

YV VYVV

Samp tank iskandil alma borusu ¢abuk
kapama valfini aginiz.
Iskandil agirhiginin gapmin Y iini

agirllk  boyunca su macunu ile
kaplayniz.
Iskandili yavas yavas sump tank
iskandil alma borusundan asagiya
birakiniz.

Iskandili okuyup kayit ediniz.

Iskandil agirligin1 kontrol ediniz.
Gavarnordeki yag seviyesini kontrol
ediniz.

Expensin tanktaki su seviyesini kontrol
ediniz.

Bir dnceki iskandil degerinin 5 cm altini
ve Ustlinii tebesir ile boyayiniz.

Serit metre dibe dokundugunda
kesinlikle bos vermeyiniz aksi taktirde
hatal1 6l¢tim alirsiniz.

Yagda su varsa macun  renk
degistirecektir suyun nerden geldigini
arastiriniz.

Her saat baginda gavarnor yag seviyesini
kontrol edip jurnale kayit ediniz.

Her saat basit kontrol edip makine
jurnaline kayit ediniz.

Sistem her ne kadar otomatik olarak
suyunu tamamlasa da beklenmedik
durumlar karsisinda:

Su seviyesi diiserse ana makine hararet
yapacaktir.
Su seviyesi yiikselirse makine soguk
calisacaktir.
Her ikisi de arzu edilmeyen bir
durumdur.

58

)—




KONTROL LISTESI

Degerlendirme Olciitleri Evet Hayir
1. Sump tank iskandil alma borusu ¢abuk kapama valfini
actiniz m1?
2. Iskandil agirligmin ¢apinin Y4 {inii agirlik boyunca su
macunu ile kapladiniz mi?
3. Iskandili yavas yavas sump tank iskandil alma
borusundan agagiya biraktiniz mi?
Iskandili okuyup kayit ettiniz mi?
Iskandil agirhigini kontrol ettiniz mi?
Gavarndrdeki yag seviyesini kontrol ettiniz mi?
Expengin tanktaki su seviyesini kontrol ettiniz mi?

Njo|o |~

DEGERLENDIRME
Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarinizi bir daha gozden gegiriniz.

Kendinizi yeterli gormiiyorsaniz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitlin cevaplariniz
“Evet” ise “Ol¢me ve Degerlendirme” ye geginiz.
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Asagida bulunan sorulart1 O6grenme faaliyetinde Ogrendiginiz Dbilgilere gore

cevaplayiniz.

1. () Vardiya esnasinda sump tank seviyesi, iskandil ¢cubugu ile en az iki kere kontrol
edilmelidir.

2. () Egzoz gaz sicakliklar silindirler arasi farklilik 25 dereceyi gegerse diisiik olanin

pompanin gaz kolu bir miktar azaltilir.
3. () Filtrelerde giris ve ¢ikis basing farkliligi normalin tizerinde ise filtre kirlenmistir.

4, Indikatér diyagraminda kompresyon iyi yanma basinet .......................... ise
enjektor iyi plskiirtmiiyordur.
A) Yiiksek
B) Diisiik
C) Normal
D) lyi

DEGERLENDIRME
Cevaplarinizi cevap anahtariyla karsilagtiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap

verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayimiz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise “Modiil Degerlendirme”ye geciniz.
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MODUL DEGERLENDIRME

Asagidaki ifadelerin dogru veya yanlis oldugunu belirterek modiil de kazanmis
oldugunuz bilgileri 6l¢iiniiz.

1. () Makine ilk harekete getirilmeden once tiim yataklarin iyice yaglanmis olmasi

gereklidir
2. () Ticari gemiler limanda beklerken ana makinenin suyu ve yag1 sicak tutulur.
3. () Gemilerde ana makine ve yardimci makinelerin ilk calistirilmalarinda kullanilan

kompresorler pistonlu ve iki kademede sikistirmayi tamamlayan dik deniz suyu
sogutmali kompresorlerdir.

4, () Gemi dizel makinesini ¢alistirmadan dnce sistemdeki valflarin sirayla agilmasi
gerekir.

5. () Gemide yaglama yaginin sogutucudan sonraki sicakligi gézlenmelidir.

6. () Makinenin hazirlanmasi sirasinda mekanik yagdanliklar el ile gevrilerek

silindirlere yag vermesi saglanir

7. () Vardiya sirasinda makine calisirken her silindirden Pmaksimum ve Pcomp
degerleri alinmaz.

8. () Hava sogutucusundan sonra tiirbo sarj hava sicakligi 6zel bir dikkat gerektirmez.
9. () Ana makine ve dizel jeneratorlerin egzoz sicakliklari; ana makinenin kaver su

giris ¢ikig sicakliklari ; yaglama yagi giris ¢ikis sicakliklari vardiyada tutulacak her 5
saat sonu makine jurnaline islenir.
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CEVAP ANAHTARLARI

OGRENME FAALIYETIi-1’iN CEVAP ANAHTARI
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KAYNAKCA

OZGUN Haluk, Gemi Makineleri

GUNERALP Liitfiillah, Gemi Makineleri Temel Bilgisi, Yiiksek Denizcilik
Okulu Mezunlar1 Cemiyeti Yayinlari, Nu. 2.

KUCUKSAHIN Fahrettin, Gemi Makineleri Operasyonu 1

KUCUKSAHIN Fahrettin, Gemi Makineleri Operasyonu 2
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