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ACIKLAMALAR

KOD 840UHO0122

ALAN Ulastirma

DAL/MESLEK Lojistik

MODULUN ADI Hava yolu Tasimacilig

MODULUN TANIMI Hava yolu Kargo Tasimaciliginin yasal gergevesi ve IATA

kurallarinin uygulanmasi, hava yolu tasima {initeleri, kargo
tiirleri, yiikleme ve ucaklar ilgili olarak temel bilgi ve
becerilerin kazandirildigi 6grenme materyalidir.

SURE 40/32

ON KOSUL 10. sinifi tamamlamig olmak

YETERLIK Hava yolu Tasimacilig1 islemlerini yapmak
Genel Amag:

Bu modiil ile ofis, depo, ucak yiikleme sahasi ve
internet gibi ortamlarda, bilgisayar, faks, yazici, 6l¢ii aletleri
gibi donanimlarnt kullanarak, Tiirk Ticaret Kanunu, ISO,
IATA ve Firma standartlarina uygun sekilde IATA
Kurallarin1 uygulayabilecek, hava yolu tagima iinitelerini ve
ucak cesitlerini belirleyebileceksiniz.

Amaglar:

» Ofis ortaminda, T.T.K, ISO Kalite Standartlar1 ve
firma standartlarina gore bilgisayar, faks ve yazict gibi
donanimlari kullanarak, IATA Kurallari’n1
uygulayabileceksiniz.

MODULUN AMACI » Depo ve ugak yiikkleme sahasi gibi ortamlarda,

ellecleme elemanlari, bilgisayar, Ol¢li aletleri, barkod ve
etiket gibi donanimlart kullanarak ISO Kalite Standartlari,
IATA kurallarina gore kargo tiirlerini belirleyebilecek ve
yiikleme yapabileceksiniz.

» Ugcak yiikleme sahasi, depo ve internet ortaminda,
bilgisayar ve Ol¢li aletleri gibi donanimlari kullanarak,
Firma Standartlarina ve IATA Standartlarina gére hava yolu
kargo tagima tinitelerini belirleyebileceksiniz.

» Ugak yiikleme sahasi, depo ve internet ortaminda,
bilgisayar ve Ol¢li aletleri gibi donanimlar1 kullanarak,
Firma Standartlarina ve IATA Standartlarina ucak cesitlerini
belirleyebileceksiniz.




EGITIM OGRETIM
ORTAMLARI VE
DONANIMLARI

Isletmelerin ofis ve depo ortamlar1 ile ucak yiikleme sahasi
ve bu ortamlarda bulunan bilgisayar, yazici, faks, telefon
0lcii aletleri, konveyor gibi donanim araglari

OLCME VE
DEGERLENDIRME

Modiiliin i¢inde yer alan her bir 6grenme faaliyetinden sonra
verilen Olgme araglari ile kendinizi degerlendireceksiniz.
Modiil sonunda ise kazandiginiz bilgi, beceri ve tavirlar
O0lcmek amactyla Ogretmen tarafindan hazirlanacak 6lgme
araglari ile degerlendirileceksiniz.




GIRIS

Sevgili Ogrenci;

Hava yolu tasimaciliginda kullanilan araglarin oldukca hizli olmasi dolayisiyla kargo
tasimaciliginin da en kisa siirede yapilmasi saglanmaktadir. Bununla birlikte hava yolu
tagimaciligi, birim agirlik basina tagimaciligin en yiiksek maliyetle yapildig: tiirdiir. Fakat
giinimiizde yasanan uluslararasi rekabet bu tiiriin gelismesini hizlandirmakta; modern
havaalanlari, son teknoloji trlinii araglar, gelistirilmis kapasiteler, ileri depolama
sistemlerinin varligi hava yolu kargo tagimaciliginin yaygin bir bigimde yapilmasina imkan
tanimaktadir.

Hava yolu kargo tasimaciliginda birgok gonderici, siireglerin karmagsikligi ve
biirokratik islemlerin fazlalig1 nedeniyle hava tastyicilari ile dogrudan baglanti kurma yerine,
alaninda uzman bir isletme ile iletisime ge¢meyi tercih etmektedir. Miusterilerin hava yolu
kargo tagimaciliginda kapidan kapiya kargo teslimi ile ilgili lojistik hizmet talebi, lojistik
firmalarin faaliyet alanlarinin daha da gelismesini saglamaktadir. Lojistik firmalar, farkli
gondericilerden teslim aldiklar1 kargolar1 bir araya getirerek konsolide kargo seklinde, hacim
ve agirhk bakimindan en hesapli ambalajlamay1 yapabilmektedir. Lojistik firmalar,
uluslararas1 standart ve kalitedeki hizmetleri ile miisteri ag¢isindan maliyetleri
diisiirebilmektedir.

Bu modiil sonunda hava yolu kargo tagimaciligi ile ilgili uluslararasi yasal gergeve ve
IATA kurallarinin uygulanis seklini belirleyecek, tasima iinitelerinin ve ucaklarin nasil
siiflandirildigini 6greneceksiniz. Boylece hava yolu kargo tasimaciligi hakkinda genel bilgi
becerilerinizi gelistirerek gerekli yeterlige ulasacaksiniz.






OGRENME FAALIYETIi-1

AMAC

Ofis ortaminda, TTK, ISO kalite standartlari ve firma standartlarina gére bilgisayar,
faks ve yazici gibi donanimlari kullanarak IATA kurallarini uygulayabileceksiniz.

ARASTIRMA

> Ulkemizde sivil havaciligin gelisimi hakkinda arastirma yapip bilgi toplayimiz.

> Hava yolu kargo tagimaciliginda yasal altyapiyr olusturan kurumlarin neler
oldugunu arastiriniz.

> Hava yolu kargo tagimaciliginda taraf olan kurulus ve isletmelerin neler
oldugunu arastiriniz.

> Bulabileceginiz belge, resim, dergi vb. dokiimanlar1 smif ortaminda
arkadaglarinizla paylaginiz.

> Arastirma yaparken ¢evrenizde bulunan lojistik firma ya da nakliye firmalar1 ile

anlasmali olarak c¢alisan isletmelerin ilgili servislerinden yararlanabilirsiniz.
Ayrica bu firmalarin internet sitelerinden de bilgi edinebilirsiniz.

1. HAVA YOLU TASIMACILIGINDA YASAL
CERCEVE VE IATA

1.1. Hava Yolu Tasimacihig

Giiniimiizde hava yolu sektorii diger tagima tiirlerine gore ¢ok daha fazla ilgi gormekte
ve bu ilgi giin gectikce de artmaktadir. Sektor, hava yolu tagimaciliginin gergek anlamda
basladig: ilk yillarindan bugiine siirekli bir degisim siireci icinde kalmistir. ikinci Diinya
Savasi’ndan sonra iilkeler arasinda artan bloklasma ve soguk savas zaten var olan sosyo-
ekonomik farkliliklar1 daha belirgin bir hile getirmistir. Ulkeler arasinda meydana gelen
biiyliik ekonomik ve politik farkliliklar ve bu iilkeler arasindaki iligkiler tiim diinyadaki
sektorleri etkiledigi gibi hava yolu sektoriinii de etkilemistir.

Hava yolu sektoriiniin 6zelliklerinden biri ulusal ve uluslararasi politikalara kargt agirt
hassas bir yapida olmasidir. Diger yandan iilkeler hava yolu sektoriinii hep kendi kontrolleri
altinda tutmak istemektedir. Bu nedenle uluslararasi hava yolu tasimaciligi iilkelerin kendi
politikalar1 gergevesinde sekillenmistir. Bunun en onemli etki ve gostergelerinden biri
tilkelerin yaptiklar1 ikili anlagmalarla hava yolu isletmelerinin hangi hatlarda operasyon
diizenleyeceklerini belirlemis olmalaridir. Bu durumda hava yolu isletmelerinin pazara
ulasim ve erisim imkanlar1 kendi amaclari, hedefleri, stratejileri dogrultusunda degil
tilkelerin c¢esitli faktorleri géz Oniinde tutarak belirledikleri politikalar dogrultusunda
belirlenmektedir.



Resim 1.1: Hava yolu tagimacihig

Hava yolu sektoriine getirilen bu kontrollerin, bir 6lgiide sektoriin isleyis yapisina
zarar verdigi distintilmektedir. Hiikiimetler halen ikili anlagmalarla hava yolu isletmeleri
arasindaki ugus sikligin1 ve kapasiteyi kontrol etmektedirler. Bunun sonucunda ise hava yolu
isletmelerinin istedikleri hatta serbestce operasyon diizenlemeleri miimkiin olamamaktadir.
Ancak diger sektor isletmeleri fazla bir engelle karsilagsmadan rahatlikla istedikleri yerde mal
ve hizmet tiretebilmektedir.

Hikiimetler, artan rekabet ortaminda daha etkin ve verimli ¢alisabilmeleri i¢in hava
yolu tasiyicilarinin 6zellestirilmesini desteklemektedir. ABD’de havaciligin etkin ve verimli
bir sekilde gelismesinin temel nedeni, hiikiimetin 1978 yilindaki serbestlestirme hareketine
dayanmaktadir.

Ekonomik kriz hava yolu endiistrisinin kiiresellesme siirecini hizlandirarak hava yolu
sirketleri arasinda is birligine yol agmustir. Bu is birligi anlagmalarinin bir kismi, Asya hava
yolu tasiyicilarina kisa dénemde; kaynaklarin paylasimi, trafik paylasimi, ugak kullanim
etkinligini artrma ve pazar durumlarmi giiglendirme yolu ile sermaye girisi saglayarak
yardimci1 olmustur.

Kiiresellesme ile birlikte tiim isletmelerin is yapma alanmi artmistir. Kiiresellesme son
yillarda tiim diinyay1 etkileyen olduk¢a 6nemli bir kavramdir. Kiiresellesmenin sonuglari
tilkeler arasi iliskileri, politikalari, iletisimi, sektorleri, insanlar1 ve dogal olarak isletmeleri
dogrudan etkilemektedir. Bu nedenle hava yolu sektorii ve hava yolu isletmeleri de bu
durumdan etkilenmektedir.

Is adamlarinin diinyanin diger bir noktasinda yaptiklar bir is baglantisin1 kagirmamak
i¢in cok hizl1 hareket etmeleri gerekmektedir. Uretilen mal ve hizmetlerin farkli bolgelere en
kisa zamanda ve giivenli bir sekilde ulastirilmas1 zorunlulugu ortaya ¢ikmaktadir. Degisen
bu kosullar kargisinda hava yolu isletmeleri, misterilerine kiiresel bir sekilde hizmet
verebilmek i¢in birtakim ¢aligmasina girmek zorunda kalmiglardir. Diger yandan hava yolu
isletmelerinin kendi aralarinda birlesme yapmalari ve diger iilkelerin hava yolu igletmelerine
sahip olmalar1 da engellenmektedir.



Miisterilerin degisen istek ve ihtiyaglarimi karsilamak zorunda olan hava yolu
isletmeleri, bu durumu agmak igin birbirleriyle birtakim 6zel anlagmalar yapmaktadirlar.

1.2. Ulkemizde Sivil Havacilik

Ikinci Diinya Savasi’ndan sonra ¢ok biiyiik bir gelisme iginde olan hava tasimaciligi
kisa siirede ¢ok hizli teknolojik ve yapisal degisiklikler gosteren bir ulastirma sektorii haline
gelmistir. Ozellikle ulastirmada sagladig1 hiz sayesinde yolcu ve kargo tagimaciligi dnemli
bir ilerleme kaydetmistir.

Bir yanda hava yolu isletmelerinin faaliyetleri, yonetimi, hizmet kalitesi ve kapsami
iizerinde biiyiik etkisi olan genis kapasiteli, yakit tasarrufu saglayan, diisiik giiriiltii ve
emisyon seviyelerine sahip ucaklarin gelistirilmesi, diger yanda serbestlesme, 6zellestirme,
sektoriin daha ticari bir yapiya doniistiiriilmesi ve ig birliklerinin olusmasi, sektoriin yapisini
degistirmis ve sektori tiiketicilerin hakim oldugu bir pazara doniistiirmiistiir.

Tiirkiye, kitalar arasi kavsak noktasinda bulunmasi yoniiyle, uluslararasi hava
tasimaciliginda 6nemli ve stratejik bir yere sahiptir. Ancak hava tasimaciliginin kiiresel
diizeyde gelisimi i¢in harcanan tiim ¢abalara ragmen iilkede hava tagimaciligi istenen diizeye
gelememistir.

Ulkemizde havacilik konusunda galismalar Osmanli Dénemi’nde askeri alanda, sinirli
olarak baglamistir. 1911-1912 Trablusgarp Savasi’nda Italyanlarin hava saldirisina ugrayan
Osmanlilar havacilifin 6nemini kavrayarak askerl havacilik alaninda ilk c¢aligmalar
baslatmislardir. Tiirkiye’de ilk sivil havacilik ¢aligmalar1 1912 yilinda, bugiinkii Atatiirk
Havalimani’nin hemen yakinindaki Sefakdy’de, tesis olarak iki hangar ve kiigiik bir
meydanda baslamistir. 1925 yilinda daha sonra Tiirk Hava Kurumu adinmi alacak olan “Tiirk
Teyyare Cemiyeti”’nin kurulmasi ile Tiirk havaciliginin kurumsal temelleri atilmigtir.

Resim 1.2: Kargo ucaklarimin gelisimi

Tiirkiye’de sivil havaciligin asil gelisimi 2. Diinya Savasi’ndan sonra baglamigtir. Bu
donemde hem ugaklarin modernlestirilmesine hem de yeni havalimanlarinin yapimina agirlhik
verilmistir. 1949 yilinda, Baymdirhk Bakanligi’na bagli Hava Meydanlar1 Biirosu
kurulmustur. 1956 yilinda ¢ikarilan bir yasa ile Devlet Hava Meydanlar Isletmesi kurularak
havalimanlarinin isletilmesi ve ugus giivenliginin saglanmasi bu kurulusa birakilmstir.
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1.2.1. Sivil Havacilik Kanunu

Hava yolu ulastirma sektorii, 14.10.1983 tarihinde kabul edilen 2920 sayili Sivil
Havacilik Kanunu’nun yiirtirliige girmesiyle birlikte, 6zellikle 1980’lerin ikinci yarisindan
itibaren belirgin bir gelisme igine girmistir. Bu dénemde THY ’nin bir modernizasyon ve
standardizasyon programi ¢ercevesinde filosunu gelistirmeye bagladigi, hizmet standartlarini
yiikseltme ¢abasina girdigi ve yurt i¢i hatlardan ziyade ekonomik agidan avantajli olan dig
hatlara yonelmekte oldugu goriilmiistiir.

Ayni dénemde, 6zel sektor hava yolu isletmelerinin sayilarinda, filo kapasitelerinde ve
sektorden aldiklar1 payda da onemli artislar gdzlenmistir. Isletme sermayesi sikintisi,
nispeten yashi ucaklarla operasyon yapma dezavantaji, bakim-onarim ve diger altyapi
imkanlarinin yetersizligi, faaliyetlerin her kademesinde kalifiye personel temininde
karsilagilan giiclikler ve sektoriin yeteri kadar desteklenmemesi, ozel hava yolu
isletmelerinin genelde karsilastiklart sorunlar olmustur.

Havaciligin dinamizmine uygun olarak giimrilk mevzuatmin hava araci, yedek parca
ve yedek motorlarin ithal ve ihraci ile ilgili maddelerin yeniden diizenlenerek ulusal hava
tastyicilarina gerekli kolayliklar saglanmalidir. ihracati artirma yéniinde dnemli katkilar
saglayabilecegi disiiniilen ve bugiline kadar ¢esitli nedenlerle ihmal edilmis bulunan kargo
tagimaciligi desteklenmeli ve geligmesi saglanmalidir.

Resim 1.3: Ikinci Diinya Savasi sonrasi hava yolu kargo ucaklar

1958-1983 yillar1 arasinda Tiirk Sivil havaciligi incelendiginde iilkede F-27, Viscount,
DC-9, DC-10, B707, B727 tipi ugaklardan olusan bir filoya sahip, ulusal ve uluslararasi
hatlarda tilkenin tek hava yolu tasiyicist olan THY hizmet sunmaktaydi.



1.3. Uluslararas1 Hava Yolu Kargo Tasimacihginin Yasal Cercevesi

Hava yolu kargo tasimasi; gonderici (lojistik firma) ile hava yolu kargo tasimasi yapan
hava yolu sirketi arasinda imzalanan belge ‘Hava Yolu Kargo Tasima Senedi’ veya diger
adiyla ‘Hava Yolu Konsimentosu’ (A Waybill - AWB) gergevesinde yerine getirilmektedir.

Hava yolu tasima senedi (AWB) bir noktadan digerine bireysel veya kombine
tagimalarda da kullanilabilmektedir. Bu sézlesmede adi gegen “séz verilen isin yapilmasi”
climlesi; gonderici, tasiyici ve alicinin haklarin1 da kapsamaktadir.

Alict sozlesme ortagi olmadigi hélde, tasiyictya karst sorumluluklarini yerine getirdigi
takdirde, kargo ve hava yolu kongsimentosunun kendisine verilmesi hakkina sahiptir.

Hava yolu tasima sézlesmesi gonderici (lojistik firma) ve tasiyict arasinda
imzalandigindan, alici bu tiirden bir sézlesmede dogrudan yer almamaktadir. Ancak bu
tagima sdzlesmesinin yapilmasinin amaci tagimanin, teslim alacak kisinin lehine basarili bir
sekilde gerceklestirilmesidir.

Resim 1.4: Hava yolu tasima sozlesmesinde taraflar

Diger yandan sdzlesmenin taraflar (alici, tagiyict ve gonderici) birbirlerini sdzlesmede
belirtilen sorumluluklarin disindaki herhangi bir isle gorevlendiremez. Ornegin alicinin,
tagima sOzlesmesine gore tasima bedelinin 6demesini yapmasi beklenemez. Alicinin tasima
bedelini 6demesi ancak alici ile gonderici arasinda imzalanacak ticari sdzlesmeye baghdir.
Alici, gonderinin teslim alinmasi ile birlikte hava yolu konsimentosu kapsamindaki gonderi
masraflarini iistlenir. Tagima so6zlesmesini reddetme hakki ise sadece tastyiciya aittir.

Hava yolu kargo tagimaciliginin rahat anlasilmasi agisindan ulusal ve uluslararasi
hukuki diizenlemelerin irdelenmesi biiyiik Onem tasimaktadir. Uluslararasi hava yolu
tasimaciliginda gecerli olan yasal altyapt olusumunu Varsova Konvansiyonu, Lahey
Protokolii, Uluslararast Hava Yolu Tasimaciligi Birligi (IATA) diizenlemeleri ve Birlesmis
Milletler’ in ilgili konvansiyonlar1 olusturmaktadir.



Tiirk mevzuati agisindan hava yolu kargo tagimaciligi ile ilgili yasal kurulus Ulagtirma
Bakanligidir. Devlet Hava Meydanlart Genel Miudirliigii ve Sivil Havacilik Genel
Midiirliigi hava yolu tasimaciligi konusunda yetkili kurumlardir. Yasal diizenlemeler ‘Sivil
Havacilik Kanunu’ ve ilgili yonetmeliklerle saglanmaktadir.
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Resim 1.5: Kargo tasimacihiginda mevzuat

Tiirkiye’de hava yolu kargo tasimasinda giimriikleme iglemleri, uygulamada genel
olarak giimriik misavirleri tarafindan yapilmaktadir. Lojistik firma bir IATA acentesi ise
hava yolu tagima sirketinin yasal temsilcisi olarak her tiirlii islemi yapmaya yetkilidir.
Bununla birlikte lojistik firma, tasima sirketine ulastirdigi her gonderi i¢in navlun tutari
iizerinden bir hizmet bedeli almaktadir.

1.3.1. Gonderici Hak ve Sorumluluklar:
Uluslararas1 Hava Yolu Tasiyicilar1 Birligi (IATA) Tasima Sartnamesine gore
gonderici ve tagtyicinin hak ve sorumluluklari sunlardir:
> Gonderici, tasima sartlariyla ilgili kural ve yasalara uygun olarak ddenmesi
gereken tlim tagima ticret ve giderlerini tasiyictya 6demek zorundadir.
> Gonderici; yiikiin paketlenmesi, taginmasi ve dagitilmasiyla ilgili tiim kurallar
dahil olmak iizere kargonun ¢iktigi, transit gectigi veya varig llkelerinde
yiiriirlikte bulunan yasalara ve hiikiimet uygulamalarina riayet etmek, gerekli
tiim bilgileri saglamak, belirtilen yasa ve kararlarin gerektirdigi tiim bilgileri
hava yolu konsimentosuna (Airway Bill) eklemek zorundadir. Aksi halde
gonderici bu hiikkme uyulmamasi nedeniyle meydana gelebilecek zarar ve
kayiplardan sorumludur.

T

Resim 1.6: Gondericinin yasal sorumluluklari
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Gonderici; kargonun kaybolmasi, hasar gormesi, gecikmesi veya teslim
edilmemesi halinde tasiyiciya asagidaki siireler iginde yazili olarak
bagvurmalidir:

o Kargonun goriilebilir sekilde hasara ugramasi halinde, durumun gonderici
tarafindan anlagilmasindan itibaren 14 giin,

o Gecikmede kargonun, teslim almaya yetkili kisinin emrinde hazir duruma
gelmesinden itibaren 21 giin,

o Kargonun teslim edilmemesi halinde, konsimentonun tanzim edildigi
tarihten itibaren 120 giin,

. Kargonun varig yerine ulastigi, u¢agin varmis olmasi gerektigi veya
tasimanin durmus oldugu tarihten itibaren iki yil i¢inde dava agilmasi
gereklidir.

1.3.2. Tasiyic1 Hak ve Sorumluluklar:

>

Hava yolu kargo tasimaciliginda kullamilan ‘tasiyici’ kavrami, sozlesme
geregince kargoyu iki nokta arasinda hava yolu vasitasiyla taginmasindan
sorumlu isletmedir. Tirkiye’de pazar payinin biyiik bir boliimiine sahip ulusal
hava yolu isletmesi olan Tirk Hava Yollar1 (THY) tasiyiciya 6rnek olarak
gosterilebilir.

Uluslararas1 hava yolu kargo tagimasiyla ilgili Varsova Konvansiyonu ile bu
konvansiyonu degistiren Lahey Protokolii’niin hangisinin sdzlesmede
uygulanacag: belirtilirse, o kurallar gecerli olur.

Tasiyici, varig yerine ulastirdigi kargoyu, aliciya konsimentoda (AWB)
belirtilen talimatlar dogrultusunda teslim eder.

Tastyici, malin hasara veya kayba ugramasi ya da gecikmesi halinde gonderici,
alictya veya tagimaya katilan igiincii kisilere karst sorumludur.

Sozlesmede aksi belirtilmedikge; tagityicinin hizmetiyle ilgili kusur, kayip veya
gecikme, tasiyicinin ihmalkarligi ya da kasti hareketi dolayisiyla olusmadig:
durumlarda alic1 ya da iiglincii kisilere karsi gonderici sorumlu degildir.

Kargo kayip ya da hasar1 dogal felaketlerden ya da malin dogasindaki, kalite
veya kusurundan kaynaklaniyorsa tasiyici sorumlu degildir.

Resim 1.7: Kargo tasimacihiginda tastyicinin sorumlulugu



>

Canli hayvan tagimalarinda;

o Hayvanin kaybi1 ya da dogal yollardan olsun veya olmasin telef olmasi,

o Hayvanin kendisine verdigi zarar ya da baska hayvanlarin 1sirma,
tekmeleme, bogma gibi yollarla verdigi zarar ya da telefler,

Resim 1.8: Canli hayvanlarin kargo ile tasinmasi

o Hayvanin kafeslenme bigimi veya dogal ortamdan ayrilmasindan
kaynaklanan sekil degisiklikleri nedeniyle telef olmasi halinde tasimaci
sorumlu tutulamaz.

Bilgisi dahilinde gelismedigi siirece hasar veya kayipla sonuglanan durumlarda

tastyict sorumlu degildir.

Hasara sebebiyet veren fiiller tazminat alma hakkina sahip kisinin ihmalkarlig

ya da kusurlu hareketinden kaynaklaniyorsa, tasiyict hasarin sorumlulugundan

tamamen ya da kismen kurtulur.

Kargonun bir bdliimiiniin kaybolmasi, hasara ugramasi veya gecikmesi

durumunda tastyicinin sorumluluk sinirinin saptanmasi i¢in yalnizca kaybolan,

hasara ugrayan ya da geciken parca veya parcalarin agirlig1 esas alinir.

Resim 1.9: Kargo tasimacihginda hasar ve kayip

Sorumlulugun kaldirilmas1 veya smirlandirilmasina iligkin olarak tasiyiciya
uygulanabilecek tiim kurallar tasiyicinin acenteleri, personeli ve temsilcileri ile
tasiyict tarafindan tagima icin ugagi kullanan herhangi bir kisiye veya onun
acenteleri, personeli ve temsilcilerine uygulanir. Bununla ilgili olarak tasiyici
tiim bu kisilerin acentesi olarak hareket eder.
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> Tastyicinin iicret tarifelerinde ve tagima sartlarinda aksine bir hikkiim yok ise,
gonderici deger beyaninda bulunur, sigorta primini de éder. AWB {izerinde bu
durumu da belirtir ve sigorta primi hava tastyicisinin kendisine ek {icret olarak
6denirse Varsova Konvansiyonu’nda belirtilen kargonun beher kg’1 i¢in en fazla
20 ABD dolari sinirlamasi ortadan kalkar.

> Hava Yolu Konsimentosu’nun (AWB) 6n yiiziinde “tasima igin bildirilmis
deger” olarak yazilan tutar tagima sartlarinda ve belirtilen sorumluluk sinirim
agtyorsa ve gonderici tagiyicinin iicret tarifelerinde ongoriilen degerle ilgili ek
iicreti 6demisse, tastyicinin sorumlulugu beyan edilen degerle sinirlidir.

Resim 1.10: Kargo tasimaciliginda 6deme

Tastyic1 tasimay1 makul siirede yapmak {izere iistlenir. Tasiyici, tagima sorumlulugunu
yerine getirmek i¢in gondericinin yararlarini da gézeterek baska hava tastyicilart kullanabilir,
gondericinin yararlarin1 da gozeterek onceden bildirmeksizin tagimay1 diger tagima araglari
ile yapabilir. Tasiyici, giizergdh secmek ve degistirmek veya gilizergdh disina ¢ikmaya
yetkilidir. Bu durum ABD tasimalarina uygulanamaz.

1.4. Hava Yolu Kargo Tasimacihiginda Uluslararas: Orgiitler

Hava yolu kargo tasimaciliginda hizmetlerin verilmesinde taraf olan kurulus ve
isletmeler sunlardir:

Uluslararas1 Hava Yolu Tagimaciligr Birligi (IATA),
IATA acenteleri,

Uluslararasi1 Sivil Havacilik Tegkilati (ICAO),

Sivil Havacilik Genel Mudiirliigii,

Hava yolu tasiyicilari,

Yer hizmetleri veren kuruluslar,

Havaalani isletmeciligi yapan diger kuruluslar,
Lojistik firma igletmeleri,

Gondericiler,

Alicilardr.

VVVVVVVYVYVYY
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1.4.1. Uluslararas1 Hava Yolu Tasimacihig Birligi (IATA)

Uluslararas1 Hava Yolu Tasimacihigi Birligi IATA, (international air transport
association) giivenli, diizenli ve ekonomik tagimaciligin gelistirilmesi, yolcu ve kargo
ticretlerinin saptanmasinda koordinasyonun saglanmasi, hava kargo isletmeleri, hava yolu

trafigi, hava tagitlarinin teknik donanimu ile ilgili usul ve prosediirlerinin belirlenmesi
amaciyla hava tasiyicilari tarafindan kurulmustur.

IATA

AT logo =

Resim 1.11: IATA logosu

IATA’nin gorevleri arasinda Uluslararas1 Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) ve diger
uluslararasi organizasyonlarla is birliginin saglanmasi ve sdzlesme sartlarinin belirlenmesi
konular1 da bulunmaktadir.

1.4.2. IATA Uyesi Kargo Acenteleri

Hava yolu kargo tagimalar1 yapan (posta hari¢) IATA {iyesi acenteler yani lojistik
firmalar; hava yolu tasiyicisi isletmeler tarafindan yetki verildigi takdirde, hava yolu
tastyicisinin anlagmali bulundugu diger hava yollar1 ile tasima hizmetlerinde hava yolu
sirketini temsil edebilir.

Hava yolu sirketi ile acente yetki ve sorumluluklari, sevk edilecek mallarin konsolide
edilmis yiiklere ait hava yolu konsimentosuna (AWB) gore uygulanabilir. Acente, hava yolu
sirketinin hicbir belge ve talimatinda belirtilen kosullar1 degistirmeye yetkili degildir.

Acentenin, hava yolu sirketinin miisterilerine yeterli hizmeti verecek imkanlara sahip
olmas1 gerekir. Dolayisiyla kargo talepleri ile ilgili ayrintili verileri, elektronik ortama
aktaracak ara¢ ve donanima sahip olmasi gerekir.

Acente, ihracat veya ithalatcilarin kargolarinda olusabilecek kayip ve hasarlara karst
gerekli olan her yerde uygun ve yeterli sigorta yaptirmalidir.

Acenteler yani lojistik firmalar IATA kurallarina gére kargonun;
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Ambalajlanmasi,

Isaretlenmesi

Belgelendirilmesi,

Adreslerin belirtilmesi,

Etiketlendirilmesi islemlerini genel kabul gormiis kurallar ¢ergevesinde yaparak
hava yolu sirketine teslim etmelidir.

VVVYVYY

Acentenin, tehlikeli mallarin sevkiyatinda ‘IATA Tehlikeli Mallar Diizenlemeleri’ ile
ilgili kurallara gore;

Tehlikeli maddeyi, giimriik tarifelerinde (GTIP) belirtilen sekilde tanimlamasi,
Ambalajlamasi,

[saretlemesi,

Etiketlendirmesi,

Hava yolu tasima kosullarina sahip oldugunu belirten IATA tehlikeli mallar
diizenlemelerine uygun olduguna dair sertifikay1 ithalat ve ihracatcisina
imzalatmasi gerekir.

VVVVYVY

Resim 1.12: Tehlikeli kargonun ambalajlanmasi

Belirlenmis hava yolu tagima isletmesi olmaksizin teslim aldigi kargolarin belirli hava
yolu tagima isletmesine teslimine kadar sorumlulugu, acentenin tizerinde olacaktir.

Bununla birlikte acente, hava yolu sirketinin aksi talimati olmadig1 siirece, hizmet
bedellerinin 6denmesinde kendi komisyonunu diisebilir. Acentenin iflasi, tasfiyesi veya
normal isleyisini etkileyen bir yasal durum olustugu takdirde hizmet bedellerini derhal hava
yolu sirketine 6demelidir.

Acente hizmet bedellerini hava yolu sirketi adina IATA Kargo Kurallari’na gore kesin
hesap goriiliinceye kadar saklamalidir. Hava yolu tagima sirketi uygulanabilir para birimini
belirleyebilir.

Hava yolu sirketi, acenteye IATA Sozlesmesi geregi vermis oldugu hizmetlerin
karsiligi olan ficretini belirlenen sekilde ve miktarda &deyecektir. Acente hava yolu
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sirketinden alacagi hizmet komisyonunu hi¢ kimseye temlik veya devredemez. Acente
kurallarinda belirtilmis prosediir ve usullere uymak kosuluyla kendi yasal durumunda, kargo
iizerindeki miilkiyet hakkinda, ad ve adreslerinde degisiklik yapabilir.

Kargo acente kurallar1 geregince IATA ile yapilan acentelik sdzlesmesi, acente veya
IATA taraflarindan biri, en az 15 giin 6nce yazili bildirimde bulunmasi halinde alinacak
ortak karar ile iptal edilebilir.

Sozlesmenin iptali halinde;

> Acente, clinde bulunan kullanilmamis konsimentolar1 iade eder ve vadesi
gelmis tiim hizmet bedellerini CASS’a dder.

> Acente, kayip ve yanlis kullanim nedeniyle elinde bulunan konsimentolarin seri
numaralarim1 iade eder. Aksi hilde ortaya cikabilecek zararlardan acente
sorumlu olacaktir.

> Acente ve tasiyici arasindaki tiim dokiimanlar ve teslime kanit olacak alindi
makbuzuyla birlikte sorumlu kisi tarafindan teslim edildigi takdirde yeterli
olacaktir.

1.4.3. Uluslararasi Sivil Havacihik Orgiitii ICAO)

1967°de kurulan Uluslararas: Sivil Havacilik Orgiitii’niin (International Civil Aviation
Organisation - ICAO) baslica gorevleri sunlardir;

> Uluslararas1 sivil havaciligin giivenli ve diizenli bir sekilde biiylimesini
saglamak,

> Bariscil amaglara yonelik ucak tasarimi ve igletmesini tesvik etmek,

> Sivil havacilik i¢in hava yollar, havaalanlar1 ve hava seyir tesislerinin
gelisimini desteklemek,

> Uluslararast kamuoyunun giivenli, diizenli, verimli ve ekonomik hava
tagimaciligi ihtiyaglarii karsilamaktir.

1.4.4. Yer Hizmetleri Veren Kuruluslar

Yer hizmeti veren kuruluglar, Havaalanlar1 Yer Hizmetleri Yo6netmeligi’nde (SHY-22)
belirtilen sartlar1 saglayarak ¢alisma ruhsati alan kuruluglardir. Tiirkiye’de Sivil Havacilik
Genel Midirliigiiniin vermis oldugu ruhsat ¢ergcevesinde Havas ve Celebi Yer Hizmetleri AS
yetkili yiikleme-bosaltma (ramp) ve ellegleme hizmeti veren kuruluslardir. Bunun yaninda
THY kargo, depolama ve antrepo isletme hizmetini verebilmektedir.

Yer hizmetleri kuruluslari, Havaalanlar1 Yer Hizmetleri Yonetmeligi, IATA ve/veya
ICAO’nun belirledigi standart ve kurallar ¢ercevesinde hizmetlerini yapmak zorundadir. Yer
hizmetleri kuruluslar1 veya hava tastyicilar: her havaalani ve her bir hizmet tiirii igin ayr1 bir
calisma ruhsati1 almalidir.
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Yer hizmetleri veren kuruluslarin ilgili temel faaliyetleri; kargo kontrolii, tasima
tinitelerinin (ULD) kontrolii ve yiikleme-bosaltma (ramp) hizmetleridir. Bununla birlikte
giimriiklii depo ve antrepo hizmetlerinin de saglanmasi yer hizmeti veren kuruluslarin
gorevleri arasinda bulunmaktadir. Lojistik firma a¢isindan depo ve antrepolarin;

>
>
>

Kargolarin konsolidasyonu,

Gelen kargolarin miisteri bazinda ayristirilmasi (de-konsolidasyon),

Gelecek sevkiyatlar ic¢in kargolarmm saklanmasi gibi {i¢ temel islevi
bulunmaktadir.

Hava yolu tagimaciliginda havaalanlarindaki yiiksek depolama maliyetleri nedeniyle,
bu tiir islemlerin kisa donemli olarak tamamlanmas1 gerekmektedir.

- 3 - | ——
. T - —

.
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Resim 1.13: Hava yolu yer hizmetleri

Yer hizmetleri veren kurulus;

>

\ A%

YV VY VYV

Uygulanabilen yerlerde, makine tarafindan okunabilen kargo -etiketlerinin
yapigtirilarak iglem yapilmasi ve sevkiyatlarin “tasinmaya hazir” hale
getirilmesi,

Sevkiyatlarin hacim ve agirliklarinin kontrol edilmesi,

Ozel kargonun tasima kurallarina, IATA tehlikeli maddeler kurallar1 (dangerous
goods regulations), TATA canli hayvan kurallar1 ve diger kurallara gore
tagtyicinin talimatlart dogrultusunda kargonun kabul edilmesi,

Kargonun tastyicinin uguslarma sevk edilmek iizere sayiminin yapilmasi,
Yigma yiikii (bulk cargo) ve birim yiikleme gereclerinin (unit load devices)
hazirlanmasi,

Tastyicinin talimatlar1 dogrultusunda tasmacagini teyit etmek {izere, tiim
belgelerin kontrol edilmesi,

Tasiyiciya kapasite / rezervasyon bilgilerinin verilmesi,

Kongimento takimlarinin ayrilmasi, karsilikli anlagsmaya varildigi sartlarda
gereken kongimento ve manifesto kopyalarinin gonderilmesi,
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Gumriikten ihra¢ miisadesinin temin edilmesi,

Gerektigi zaman, dokme yliikiin hava tasitlarindan bosaltilmasi, gelen kargoyu
0zet beyan ve konsimentolarla karsilastirarak kontroliiniin yapilmasi, giimriik ve
diger resmi kuruluslarin kargoyu serbest birakmasindan sonra alicisina veya
temsilcisine teslim etmesi,

Dokiiman islemlerinde, gegerli talimatlara uygun olarak gelen sevkiyat
hakkinda alic1 veya temsilcisine haber verilmesi ve mevcut kargo belgelerinin
alicisinin veya temsilcisinin erigebilecegi sekilde bulundurulmast,

Transfer / aktarma kargosunun belirlenmesini, kargonun diger bir tasiyici
tarafindan tasinmasini saglayacak aktarma 6zet beyanlarin hazirlanmasi, transit
0zet beyan konusu olan kargoyu alacak olan tagiyicinin varig havaalaninda veya
yakin ¢evresindeki deposuna taginmast,

Diizenlenmesi veya daha ileri bir noktaya taginmasi gereken transfer kargonun
(transit kargo) kabul edilmesi ve hazirlanmasi islemlerini tamamlamakla
yiikiimlidir.
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UYGULAMA FAALIYETI

Bilgisayar, faks ve yazici gibi donanimlar kullanarak IATA kurallarin1 uygulaymiz.

Islem Basamaklar1

Oneriler

Kargolarin taginmasinda hava yolunun
tercih edilmesinin temel nedenlerini
kavrayiiz.

» Egyalarin hava yolu ile taginmasindaki

sebepleri degerlendirirken hava yolu
kargo tagimaciliginin olumlu ve olumsuz
yonlerini de gdz dniinde bulundurunuz.

Hava yolu kargo tagimaciliginin yasal
cergevesini kavrayiniz.

Hava yolu kargo tasimaciliginda ulusal
ve uluslararasi hukuki diizenlemeleri
olusturan kurumlarin hangileri oldugunu
belirleyiniz.

Hava yolu kargo tasimaciliginda
gonderici ve araci lojistik firmanin gorev
ve sorumluluklarinin neler oldugunu
Ogreniniz.

Hava yolu kargo tasimaciliginda
gonderici ve aracinin sorumluluklarini
arastirirken Uluslararast Hava Yolu
Tastyicilart Birligi (IATA) Tasima
Sartnamesi’ni internet ortaminda
inceleyiniz.

Hava yolu kargo tagimaciliginda
uluslararasi orgiitlerin neler oldugunu
kavrayiiz.

Hava yolu kargo tasimaciliginda hizmet
veren uluslararasi orgiitlerin gérev ve
sorumluluklarini ayirt ediniz.

Hava yolu kargo tagimaciliginda yer

hizmetleri veren kuruluslar1 ve gérevlerini

ogreniniz.

Hava yolu kargo tasimaciliginda yer
hizmetleri veren kuruluslarin tasima
stireglerinde sorumluluk alanlarini ayirt
etmeye dikkat ediniz.

17




OLCME VE DEGERLENDIRME

Bu faaliyet sonunda kazandiklariniz1 agagidaki sorular cevaplandirarak 6l¢iiniiz.
Asagidaki sorular dikkatlice okuyarak dogru secenegi isaretleyiniz.
1.  Asagidakilerden hangisi hava yolu tagimaciligimin diger tasima tiirlerine gore tercih
edilmesinin nedenlerinden biri olamaz?
A) Kargolara 6zel muamele yapilmasi
B) Kisa teslim siireleri
C) Ambalajlama ve tasima sigorta maliyetlerini yiikseltmesi
D) Planli ve tarifeli kargo hareketleri

2. Asagidakilerden hangisi hava yolu kargo hizmetinin verilmesinde taraf olan kurulus
ve isletmeler arasinda yer alir?

A) ICAO
B) IATA
C) Sivil Havacilik Genel Miidirligii
D) Hepsi

3. Asagidakilerden hangisi lojistik firmanin hava yolu kargo tasimaciliginda gérev ve
yetkilerinden biri degildir?

A) Kargonun ambalajlanmasi ve isaretlenmesi
B) Kargonun belgelerinin hazirlanmasi
C) Gonderenin talimati disinda belgelerde degisiklik yapilmasi

D) Kargolarin etiketlendirilmesi

4. Asagidakilerden hangisi yer hizmeti veren kuruluslarin gorevlerinden biridir?
A) Sevk edilecek kargolarin hacim ve agiliklarinin kontrol edilmesi
B) Tiim belgelerin kontrol edilmesi
C) Giimriikten ihrag miisadesinin temin edilmesi
D)Hepsi
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Asagidaki ciimlelerin basinda bos birakilan parantezlere, ciimlelerde verilen
bilgiler dogru ise D, yanls ise Y yazimz.

5. (.....) Hava yolu tagima sbzlesmesi gonderici ve tasiyici arasinda imzalandigindan,
alic1 bu tiirden bir sdzlesmede dogrudan yer almamaktadir.

6. (.....) Sozlesmenin taraflar1 (alici, tasiyict ve gonderici) birbirlerini sézlesmede
belirtilen sorumluluklar: digindaki islerle gorevlendiremez.

7. (.....) Hava yolu ile kargolarin taginmasi sigorta maliyetlerini yiikseltir.

8. (.....) Havaalanlarinin biiyiik ekonomik merkezlerin yakininda bulunmasi durumunda
tagima Oncesi ve sonrasi akis maliyetleri azalmaktadir.

9. (.....) Turk mevzuati agisindan hava yolu kargo tasimaciligr ile ilgili yasal kurulus
Ulagtirma Bakanligidir.

10. (.....) Kargonun goriilebilir sekilde hasara ugramasi halinde, durumun gonderici
tarafindan anlasilmasindan itibaren 30 giin i¢cinde dava agilabilir.

11.  (.....) Tasiyict, malin hasara veya kayba ugramasi ya da gecikmesi halinde gonderici,
aliciya veya tagimaya katilan tigilincii kigilere karsi sorumludur.

12.  (.....) Kargonun bir boéliimiiniin kaybolmasi, hasara ugramasi veya gecikmesi
durumunda tagiyicinin sorumluluk sinirinin saptanmasi i¢in yalnizca kaybolan, hasara
ugrayan ya da geciken parca veya parcalarin agirligt esas alinir.

13.  (.....) Tasiyic1, glizergah segmek ve degistirmek veya gilizergah disina ¢ikmaya yetkili
degildir.

14. (.....) Acente, hava yolu sirketinin belge ve talimatlarinda belirtilen kosullari
degistirmeye yetkilidir.

DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtariyla karsilagtirmiz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayimiz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise “Uygulamali Test’”’e geginiz.
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UYGULAMALI TEST

Asagida hava yolu tasgimaciliginda yasal cergeve ve IATA kurallart ile ilgili
uygulamalarda karsiniza g¢ikacak durumlar siralanmigtir. Hava yolu tasimaciliginda yasal
cerceve ve IATA kurallar ile ilgili listelenen davraniglari tabloda bulunan degerlendirme
Olcegine gore degerlendiriniz.

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davranislardan kazandiginiz becerileri Evet
ve Hayir kutucuklarma ( X) isareti koyarak kontrol ediniz.

Degerlendirme Olciitleri Evet Hayir

1- Kargolarin taginmasinda hava yolunun tercih
edilmesinin temel nedenlerini kavradimiz mi1?

2- Hava yolu kargo tasimaciliginin yasal gergevesini
kavradiniz mi?

3- Hava yolu kargo tasgimaciliginda gonderici ve araci
lojistik  firmanin goérev ve sorumluluklarinin neler
oldugunu 6grendiniz mi?

4- Hava yolu kargo tasimaciliginda uluslararas1 orgiitlerin
neler oldugunu kavradiniz m?

5- Hava yolu kargo tasimaciliginda yer hizmetleri veren
kuruluslar1 ve gorevlerini 6grendiniz mi?

DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarinizi bir daha gozden gegiriniz.
Kendinizi yeterli gérmiiyorsaniz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitiin cevaplariniz
“Evet” ise bir sonraki dgrenme faaliyetine gec¢iniz.
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OGRENME FAALIYETI-2

AMAC

Depo ve ucak yiikleme sahasi gibi ortamlarda, ellecleme elemanlari, bilgisayar, 6lcii
aletleri, barkod ve etiket gibi donanimlari kullanarak 1SO Kalite Standartlari, IATA ve DGR
kurallarina gore kargo tiirlerini belirleyebilecek ve yilikleme yapabileceksiniz

ARASTIRMA

»  Genel ve 6zel kargolarin yapilart ve ne tiir kargolarin bu sinifa dahil edilebilecegi
hakkinda bilgi toplayiniz.

» Havayolu kargo tagimaciliginin iistiin ve eksik taraflarini arastiriniz.

» Sebze ve meyve taginmasi sirasinda ne gibi hususlara dikkat edilmesi gerektigini
ve ambalajlara yapistirilmasi gereken etiketlerin neler oldugunu arastiriniz.

» Canli hayvan taginmasi sirasinda ne tiir onlemlerin alindigini ve tasinacak
hayvanla ilgili hazir bulunmasi gereken belgelerin neler oldugunu arastiriniz.

»  Agir kargolarin tiirleri hakkinda bilgi toplayiniz.

» Havayolu kargo tiirleri ile ilgili bulabileceginiz brosiir, belge, kitapgik, resim vb.
dokiimani sinif ortamina getirerek bilgilerinizi arkadaglarinizla paylasiniz.

Arastirma yaparken cevrenizde bulunan lojistik firma ya da nakliye firmalan ile
havayolu kargo hizmeti veren firmalardan, isletmelerin ilgili bdliimlerinden ve

yoneticilerinden yararlanabilirsiniz. Ayrica, internet ortaminda bu sirketlerin sitelerine
girerek gerekli bilgi ve dokiimanlari elde edebilirsiniz.

2. KARGO TURLERINI BELIRLEMEK VE
YUKLEME YAPMAK

2.1. Havayolu Kargo Tasimacihigimin Tarihi Gelisimi

Havayolu kargo tasimaciligi, tarihsel gelisim siireci agisindan diger tasimacilik
tirlerine gore daha yeni olmasina ragmen, son yillarda kullamim orani giderek artan bir
tagimacilik sekli haline gelmistir. Havayolu kargo tasimaciliginda daha ¢ok, hacmi ve

agirligi nispeten diisiik fakat degeri yiiksek olan esyalar tasinmaktadir. Diinya ticaretinde
iriin ¢esitliliginin artmasma paralel olarak rekabetin siddetlenmesi ve is siireclerinin
hizlandirilmast agisindan ugagin bir tasima araci olarak sahip oldugu avantajlar, havayolu
kargo tasimaciliginin giderek daha fazla tercih edilme nedenlerindendir.
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Havayolu kargo tagimaciligi, kiiresel ekonominin durumu ile yakindan iligkili dinamik
bir sektordiir. Diinya capindaki ekonomik biiyiime; ekonomik reformlarin serbest ticaret
anlagsmalarinin ve ekonomilerin biitiinlesmelerinin bir sonucudur. 1990’11 yillarda uluslar
arasi ticaretin dogasi carpici bir bicimde degismis, bir zamanlar, sadece ulusal menfaatleri
icin ¢abalayan iilkeler, giiniimiizde biiyiik ticari bloklara katilmaya baglamistir.

Resim 2.1: Uluslar arasi havayolu kargo tasimacihigi

Hava kargo trafigi saglikli bir gelisme gostermekle birlikte 1930-1940°11 yillarda
ongoriilen havayolu sirketlerinin en Onemli gelir kaynagi olma hedefine heniiz
ulasamamuistir. Hava kargo tasimaciligindan elde edilen gelirin, yolcu tagimaciligindan elde
edilen gelirden daha az olmasinin birka¢ temel nedeni bulunmaktadir. Bunlardan ilki, diger
tasima sistemleri ile karsilastirinca daha pahali olmasidir. ikinci neden giiniimiizde kullanilan
ucaklarin 6zel olarak kargo tasima amaciyla dizayn edilmemesidir. Uciincii neden ise,
yoneticiler arasinda daha
karli bir yatirim olmamasi
diisiincesinin yaygin
olmasidir.

Resim 2.2: Uluslar arasi1 havayolu kargo tasimacihg:

Havayolu ile posta tasimaciligi, hava kargonun ilk iirlinii olmasina karsin diinya
havayollari tarafindan tasinan kargo gelirlerinin yaklasik %7’sini olusturmaktadir.
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2002 yilindaki verilere gore kargo ucaklari ile tasinan kargo orani uluslar arasi
ucuslarda %14,3 i¢ hatlarda ise %6,2 artmistir. Bu sadece kargo tagimaciligi yapan havayolu
sirketlerinin sayinin siirekli artmasinin bir sonucu olmustur.

Havayolu kargo tagimaciliginda, tasian esyalar (yiikler) tasimacilik ve lojistik sektorii
icinde yaygin bir sekilde kargo olarak adlandirilmaktadir.

Havayoluyla tasinacak kargolar su sekilde siniflandirilir:
1. Ucgaga yiikleme sekline gore kargolar

a. Dokme (Bulk) Kargolar

b. ULD Kargolar
2. Yikiin 6zelligine gore kargolar

a. Genel Kargolar

b. Ozel Kargolar

c. Tehlikeli Maddeler

Resim 2.3: Kargonun ug¢aga yiiklenmesi

2.2. Havayolu Kargo Tasimaciigimin Ustiin ve Eksik Yénleri

2.2.1. Havayolu Kargo Tasimaciiginn Ustiin Yonleri
» Yiiksek hizda tagimayla teslim siiresinin kisalmasi,

» Ulkeler arasinda dogrudan iletisim saglandi1i igin politik ve biirokratik
olumsuzluklardan en az seviyede etkilenmesi,

» Kiigiik miktarlardaki esyanin naklinde en uygun ulasim tiirii olmasi,
» Diinya geneline yayilmis havaalani aginin varligi,
» Yiiksek emniyet ve giivenilirlik,

» Kargolarin ellecleme ve yiiklenmesinde gosterilen 6zen,
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» Planl1 ve tarifeli kargo hareketleri,
» Diger tasimacilik tiirlerine oranla sigorta primlerinin daha diisiik bulunmasidir.
2.2.2. Havayolu Kargo Tasimaciliginin Eksik Yonleri

» Kargo tasiyan ucaklarin agirlik ve hacim sinirlart nedeniyle diger tasima tiirlerine
oranla daha yiiksek tasima maliyeti ortaya ¢ikmaktadir,

» Havayolu kargo tagimaciligi, her tiirlii ylikiin nakli i¢in uygun degildir,

» Biiyiik miktarlardaki yiikiin iletiminde havayolundan yararlanilmasi miimkiin
degildir,

» Havayolu ile nakledilen bir yiikiin alicinin deposuna iletiminde karayolunun

kullanilmas1 zorunludur,

2.3. Kargolarin Tasinmasinda Havayolunun Tercih Edilmesindeki
Temel Nedenler

» Cabuk bozulabilir kargonun (Balik, meyve, sebze, ¢igek vb.) en uzun mesafelerde
dahi en kisa zamanda tasinabilmesini saglar. Bu tiirden kargolarin ucakla tasinmasi, diger
tasima yollarinda 6denen sogutma masraflarini ortadan kaldirir, malin zarar gérmesinden
(clirlime vb.) dogacak zararlari onler.

» Canli hayvan (atlar, hayvanat bahgesi hayvanlari, vb.) tasimaciliginin hizli bir
sekilde yapilmasini saglayarak, tasima sirasinda olusabilecek tehlikeleri en aza indirir.

Resim 2.4: Havayolu ile canli hayvan taginmasi

» Giincelliklerini koruduklar siirece bir ticari degere sahip olduklart kabul edilen ve
satislar1 miimkiin olan kargolarin (gazete, dergi, haber fotograflar1 ve televizyon igin film
belgeleri vb.) tam zamaninda ulastirilmasini saglar.

» Cok degerli kargolarin (altin, platin, para, degerli evraklar, sanat eserleri, vb.)
giivenli taginmasina imkan verir.

» Ambalajlama ve tagima sigorta maliyetlerini diigtiriir. Ciinkii kargolarin elle¢leme
ve yiliklenmesinde gosterilen 6zenli muamele tasima risklerini azaltmaktadir.
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» Kisa siirede ulasamadiklar takdirde igletmeler agisindan agir ekonomik kayba yol
acacak acil kargo (makine yedek parcalari, motorlar, jeneratorler ve diger enerji ekipmanlari
vb.) i¢in en hizl1 segenektir.

» Havayolu tagimaciliginda sarsint1 veya ¢arpma gibi nedenlerle olusabilecek hasarin
en az seviyede bulunmasindan dolayi, 6l¢iim ekipmanlari, elektronik ve optik cihazlar gibi
cok hassas kargolarin tasinmasinda giivenli koruma saglar.

> Ogzellikle havaalaninin biiyiik ekonomik merkezlerin yakininda bulunmasi
durumunda tagima 6ncesi ve sonrasi akis maliyetleri azalmaktadir.

2.4. Ucaga Yiikleme Sekline Gore Kargolar

Lojistik firmalar i¢in havayolu kargo tasimaciligindaki onemli problemlerden biri,
kargo maliyetinin hesaplanmasidir. Havayolu tasimaciliginda kargo agirligimin yani sira
biiyiikliigliniin de géz oniine alinmasi gerekmektedir. Hava tasima araglari olan ugaklarda
hacim ¢ok Onemlidir. Bu nedenle kargo alanlarinin en iyi sekilde degerlendirilmesi
gerekmektedir. Hafif olan, fakat ¢ok biiyiik paketlenmis bir kargo i¢in agirlig1 degil boyutlari
esas alinarak maliyet ¢ikarilmaktadir.

Bu bakimdan havayolu kargo tagimaciliginda alan kullanimi ¢ok 6nemli olup lojistik
firmalar isletmelerinin kargo, yiik, tagima {initeleri, palet tipleri ve ugcak boyutlar1 konusunda
detayli bilgilere sahip olmasi gerekmektedir.

Resim 2.5: Yiiklerin hazirlanmasi ve kontrolii

Havayolu kargo tasimaciliginda giimriik islemlerinin yerine getirilmesinde kargonun
niteliginin 6zel dnemi bulunmaktadir. Kargolar sevk edilecek yiikiin niteligine gore tasima
bicimleri, paketlenmesi, etiketlenmesi vb. degisik mevzuat ve uygulamalara tabidir.

Havayolu tagimaciliginda kargolar ucaga yiiklenis sekli bakimindan iki ana grupta
toplanir. Bunlar:

» Dokme, yigma (Bulk) kargolar
» ULD (Igloo, palet veya konteyner haline getirilmis) kargolardir.
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GCR | General Cargo Rates COD [ Cash on delivery (teslimatta

6deme)
M Minimum iicret PER Perishable (bozulabilir kargo)
N Normal ticret AVi Live animals (canli hayvan)
Q Quanity rates Hum | Human remains (cenaze)
CcC Charges collet (6demeli) AOG | Aircraft only
PP Prepaid (pesin 6demeli) CAO | Cargo aircraft only
TCH | Terminal handling charge EAT Food stuf (gida maddesi)

FSC Fuel surcharge (yakat icreti) VAL | Valuable cargo (degerli kargo)

SSC Security surcharge (giivenlik | HEA | Heavy cargo (agir yiik +150)
ticreti)

AWA | Awb icreti PEF Flowers (¢igek)

MOC | Miscellananeous order charge | DGR | Dangerous goods regulation

RAC | Tehlikeli madde ellegcleme | RGX | Explosive (patlayici)
icreti

PUA | Pick up charge (pick up | RCM | Corrosive (asindirici)
ticreti)

Tablo 2.1: Havayolu tasimaciliginda iicretler ve handling (ellecleme) kisaltmalari
2.4.1. Dokme (Bulk) Kargolar

Dokme kargolar; 1gloo, palet veya konteynerlere konulmamis parga kargolardir. Kargo
ucaklartyla tasinabilecekleri gibi yolcu ugaklarimin kargo boliimlerinde de taginabilirler.

Lojistik firmalar tarafindan kargo kabuliinde su konulara dikkat edilmesi gerekir:
» Kargonun dokme yiik olarak taginabilecek 6zellikte olmasi,

» Havayolu tasiyicisi tarafindan bu kargonun kabuliinde herhangi bir kisitlamanin
bulunmamasi,
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» Standart boyutta ambalajlarinin olmamasi nedeniyle ucagin kapisindan girebilecek
6l¢ii ve agirlikta olmasi gereklidir.

Resim 2.6: Dokme (bulk) kargolar
2.4.2. ULD Kargolar

Havayoluyla sevk edilecek kargolarin standart tek bir birim (iinite) 1gloo, palet veya
konteyner haline getirilmesine “Unit Load Devices - ULD” denilmektedir.

Igloo, palet ve konteyner haline getirilmis kargolar standartlastirilmis ve tek bir birim
(linite) sekline doniigtiiriilmiis kargolardir. Standart ebatlarinin bulunmasi nedeniyle lojistik
firmalar tarafindan hacim ve ucagin uygunlugunun kontrolii gereklidir. Birim haline
getirilmis kargolar ugaga dzel sistemlerle (konveydr) yiiklenmektedir.

Resim 2.7: Yiiklerin ug¢aga konveyor ile yiiklenmesi

Konveyor: Terminallerde yolcu kabul islemleri (check-in) esnasinda, yolcu
beraberinde olmayacak bagajlarin ugaga yerlestirilmek {izere alinarak gonderilmesi veya
ucaktan gelen bagajlarin alinmasi ya da hava kargo tagimaciliginda yiiklerin ugaga yiiklenip
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bosaltilmasinda kullanilan mekanik tasiyici gorevini yapan seritlerdir. Yiikiin boyutlarina ve
agirhigia gore farkli yapilarda olabilirler.

2.5. Yiikiin Ozelligine Gore Kargolar
Havayoluyla tasinacak kargolar, taginacak yiikiin 6zelligine gore tige ayrilir:
» Genel Kargolar
> Ozel Kargolar
> Tehlikeli Maddeler
2.5.1. Genel Kargolar

Ozel bir hizmet veya depolama gerektirmeyen, tehlikeli madde, bozulabilir gida veya
canlt hayvan (6zel kargo) smifina girmeyen kuru ve temiz kargoya “genel kargo” denir.

Havayolu kargo operasyon gorevlilerinin ugak tiplerini ve kargo kapasitelerini ¢ok iyi
bilmeleri gerekmektedir. Genel kargo sinifinda olup kullanimi bakimindan 6zel 6neme sahip
bulunan genel kargo yiiklerinden en 6nemli grubu askili tekstil tirtinleri olugturmaktadir.
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Resim 2.8: Askih tekstil tasimacilig
2.5.2. Ozel Kargolar

Ozel kargolar, tasinmas1 ve depolanmasinda &zel islem gerektiren kargolardir. Bu
kargolarin taginmasi i¢in kabul, etiketleme, yiikleme ve istif edilmelerinde 6zel bir takim
kurallar uygulanmasi gerekir.

Gonderici sertifikalar1 bulunmayan 6zel kargolar tasinmak i¢in kabul edilmezler. Bu
sertifika iki kopya olarak diizenlenir. Birinci kopya hava kongimentosu tiizerine eklenir,
ikinci kopya ise ¢ikis istasyonu dosyasina konur. Ozel kargolar i¢in konsimento {izerindeki
malin miktar ve cinsi hanesine (Nature and Quality of Goods) maddenin adi, smifi ve
yapistirilmasi gereken etiket bilgileri yazilmalidir.
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Resim 2.9: Ozel kargolarin etiketlenmesi

Ozel kargolar:

» Canli Hayvanlar

» Bozulabilir Gida Maddeleri

» Islak Kargolar

» Agir Kargolar

» Kiymetli Kargolar

» Diplomatik Kargolar

» Diger Ozel Kargolar seklinde simiflandirilabilir.
2.5.2.1. Canh Hayvanlar

Tasinacak hayvanin kafesi “IATA Canli Hayvan Diizenlemeleri” ne (Live Animals
Regulation) uygun olarak hazirlanir. Cikis noktasindan varis noktasina kadar rezervasyonu
yapilir. Yirtirliikteki ambargolar dikkate alimir. Konsolide edilmez ve tek bir AWB
diizenlenir.

Resim 2.10: Canli hayvanin ucaga yiiklenmesi
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Resim 2.11: TATA canli hayvan etiketi

Kafesin iizerine sirasiyla su etiketler yapistirilir:
» Canli Hayvan Etiketi (Live Animals - en az bir adet)
» Konumlandirma Etiketi (This Way Up - dort adet)
» Sicaklik Uyari Etiketi (Keep Temperature - bir adet)

> Varsa besleme talimati

Resim 2.12: Canli hayvanin kargo icerisine yerlestirilmesi
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Hayvan gondericinin talimatina gore beslenir. IATA Canli Hayvan Diizenlemeleri’ne
gore gonderici (Shipper’s) asagidaki islemleri yapar:

» Canl1 Hayvan Sertifikas1 (Shipper’s Certification For Live Animals) diizenler,
> Ihracat / Ithalat (Cites Import / Export) izin belgesini ve
» Saglik Sertifikasi (Health Certificate) temin eder.

Sevk edilecek canli hayvanin “Charge Collect-CC (alicinin navlunu 6demesi)” kabul
edilip edilmedigi kontrol edilir. Ucrete esas teskil edecek agirligin belirlenmesinde, hayvanin
kendi agirhigi, kafesi, varsa yiyecegi, oyuncagi ve battaniyesi vb. gbz oniine alinir.

Havayolu konsimentosunun ilgili bdliimiine (AWB; handling information) tasima
sirasinda olabilecek kaza, hastalik veya hayvanin oOlimii nedeniyle sorumlulugun
olamayacag1 (No Responsibility for Injury to Sickness or Death of Animals Carried Here
Under) yazilir.

Resim 2.13: Canli hayvanlarin nakliyesinde barmaklar da agirhga dahil edilir.

2.5.2.2. Bozulabilir Bitki ve Gida Maddeleri
Bozulabilir kargolarin taginmasinda su konulara dikkat edilmesi gerekir:

» Bozulabilir bitki ve gida maddeleri, ylikseklik, 1s1 ve basing gibi degisiklikler veya
gecikme sonucunda bozulabilecek ve ciiriiyebilecek kargolardir. “Cok Onemli Kargo” (Very
Important Cargo - VIC) olarak islem gortirler.

» Kargonun gidecegi iilkede bu tiir kargo i¢in herhangi bir kisitlama olup olmadigi
kontrol edilmelidir.

» Havayolu tasiyicisinin bu tiir kargo igin herhangi bir kisitlamasimim bulunup
bulunmadig1 incelenmelidir.

» Kargo ambalaji ¢ikistan varisa kadar bozulmadan gidebilecek saglamlikta ve
uygunlukta olmalidir.
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» Karigik kargo igerisinde bozulabilir kargo varsa bu tiir kargolar kabul
edilmemelidir.

» Navlun bedeli pesin 6denmelidir.

Resim 2.14: Bozulabilir bitki ve gida maddeleri

Biitiin bu degerlendirmelerin sonucunda bozulabilir bitki ve gida maddelerini su
sekilde smiflandirabiliriz:

» Cigek
» Meyve ve sebze
» Yumurta
» Yenilebilen maddeler
» Taze balik, donmusg balik
» Etler
a. Cicekler

Cigekler 1s1 ve iklim farkliliklarindan dolayr bozulabilme &zelligine sahiptir. Bu
sebeple bozulabilir kargo olarak iglem goriirler. Ayrica buharlasma olabileceginden 1slak
kargo olarak da islem goriirler. Cigeklerin sevkiyatinda asagidaki hususlar gbz Oniine
almmalidir:

» Cicekler karton kutu ve sepet igerisinde sevk edilmelidir.
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Resim 2.15: Ciceklerin kargo icin paketlenmesi

» Paketler birbiri istiine istiflenecegi igin g¢igeklere zarar vermeyecek sekilde
dayanikli malzemeden yapilmis olmalidir.

Resim 2.16: Cicek kutular1 dayamkh malzemeden yapilmahdir.
» Ambalaj lizerinde ¢iceklerin hava almasini saglayacak delikler olmalidir.
» Cicek ambalaji lizerinde konumlandirma ‘This Way Up’ etiketi olmalidir.

» Cigekler, sebze ve meyveler ile bir arada yiikklenmemelidir. Meyve sebzeler etilen
gaz1 ¢ikardiklarindan ¢igekleri olumsuz etkilerler. Bu sebeple ayr1 boliimlere
yiiklenmelidirler.

» Cigeklerin iizeri naylon ortii ve benzeri malzeme ile kapatilmamali, paketlerin
iizerine agir parcalar konulmamali, hava sirkiilasyonunun saglanmasi i¢in uygun araliklar
birakilmalidir.

b. Sebze ve Meyve

Bozulabilme ve giiriiyebilme ozelliklerinden dolayr ‘Bozulabilir Kargo’, siv1
salgilayabilme veya nem olusturabilme 6zelliklerinden dolay1 da ‘Islak Kargo’ olarak islem
goriirler.
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Resim 2.17: IATA bozulabilir etiketi

Her iki tiirde kargo olarak islem goren sebze ve meyvelerin ambalajlanmasi sirasinda
asagidaki konular dikkate alinmalidir:

» Ambalaj iizerine konumlandirma (This Way Up) etiketi ile bozulabilir (Perishable)
etiketi yapigtirilmalidir.

» Meyve ve sebzeler cinslerine gore tahta kutu, karton kutu, tepsi veya sepet gibi
ambalajlar igerisinde sevk edilmelidir. Ambalajlar istiflenmeye, sevk edilecek sebze ve
meyvenin cinsine uygun olmalidir.

» Paketler birbiri {istiine istiflenecegi i¢in dayanikli olmalidir.
» Ambalaj iizerinde meyve ve sebzelerin hava almasini saglayacak delikler olmalidir.

» Gondericiden bitki saglik sertifikasi istenmelidir.

Resim 2.18: Sebze meyvelerin kargo edilmesi

34



» Sebze ve meyvelerin taginmasi sirasinda kuru buz kullanilacaksa DGR kurallarina
gore yapilmalidir.

» Ara tagima noktasi varsa ve varig noktasi ile ilgili tagima ve iilke kisitlamalarinin
olup olmadig1 kontrol edilmelidir.

c. Yumurta Tasinmasi

Yumurtalar ¢cok 6nemli kargo olarak islem goren kargolardir. Yumurtalarin havayolu
ile taginmasinda 6nemli hususlar sunlardir:

» Tasinacak yumurtanin kulugkalik veya yiyecek igin kullanilacagi gonderen
tarafindan belirtilmelidir.

Resim 2.19: Yumurtalar tasinmadan once simiflandirilmahidir.

» Her bir yumurta i¢in yuvalari olan saglam ambalajda kabul edilmeli, ambalajlar
istiflenmeye uygun olmalidir.

» Bu kargolar konsolide edilmez, ayrica hava kongimentosu (AWB) diizenlenir.

» Ambalaj iizerine ‘This Way Up’, ‘Perishable’, ‘Fragile’ (kirilabilir) etiketi ile
‘Keep Temperature’ etiketi yapistirilir.

> Bilgi saglik sertifikas1 gonderici tarafindan temin edilir.
» Yiyecek yumurtalar kesinlikle agir1 1s1yya maruz birakilmamalidir.

» Kulugkalik yumurtalar igin tagima siiresi gondericiden alinacak bilgiye gore
belirlenmeli, uygun 1s1 +10 ila +15 °C arasinda olmalidir.

35



Resim 2.20: Tasima siiresi ve 1s1
d. Yenebilen Maddeler

Yiyecek maddeleri, 1sidan dolay1r ‘Bozulabilir Kargo’, buharlagsma yapabileceginden
‘Islak Kargo’ ozelligi gostermektedir. Yenebilen maddelerin taginmasindaki 6zellikler
sunlardir:

» Dis paketi, suyu sizdirmayacak nitelikte olmalidir.
» Paketler birbiri tizerinde istiflenecegi i¢in dayanikli olmalidir.

» Ezilip hasar gorebilecek olan yenebilen maddelerin hasar gérmemesi i¢in ULD
yiiklemelerinde {ist kisimlara yerlestirilmesi ve paketler {izerine agir parcalar konulmamasi
gerekir.

e. Taze Bahk

Taze balik hem 1slak hem de bozulabilir kargo 6zelligi gostermektedir. Taze baliklarin
sevkiyatinda gz Oniine alinmasi1 gereken hususlar sunlardir:

» Torba dis paketin igine konulup, kutu igerisindeki naylon ortii st {iste gelecek
sekilde kapatilmig ve kutunun agz1 bantlanmig olmalidir.

Resim 2.21: Taze bahk ambalaji ve etiketler
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» Dis paketin suyu sizdirmayacak ozellikte tahta, plastik veya oluklu karton kutu
olmasi, ambalajin icerisi de mutlaka baliklarin tamamini ortecek biiyiikliikte naylonla
kaplanmalidir.

» Buz kiipleri saglam bir torbaya konulup, agz1 sikica baglanarak taze balikla birlikte
bir torbaya konulmus ve torbanin igerisindeki hava bosaltilarak agz lastikle baglanmig
olmalidir. (Buz kiipleri torbaya konulmadan dogrudan taze baliklarin igerisindeki torbaya
konularak da paketlenebilir)

» Paketler birbiri iistiine istifleneceginden dayanikli olmalidir.
> Isiin +5 °C’yi gegmemesi gerekliligi unutulmamalidir.
» Ambalaj lizerine ‘This Way Up’ ve ‘perishable’ isaretleri konulmalidir.
f. Etlerin Tasinmasi
Bozulabilir kargolardan biri olan etlerin sevkiyatinda dikkat edilecek konular sunlardir:
» Etler, hijyenik ve su ge¢irmez bezlere sarilmis olmalidir.

> Is1 derecesi taze etler i¢in (0 ile +5 °C), donmus etler icin ise (-12 °C) derecenin
altinda olmalidir. Bu derecelere ulagilmasi gerekiyorsa etin {izerine kuru buz konulmalidir.
Kuru buz miktarmin tespitinde IATA Tehlikeli Maddeler Diizenlemeleri dikkate alinmalidir.

» Dokme et yiiklemelerinde kompartiman iizerine naylon serilmeli, et yiiklendikten
sonra etin tamami naylonla ortiilmeli ve bantlanmalidir.

» Et palet veya konteynere yiikklemeden Once konteyner tabanina naylon Ortii
serilmeli, yiiklendikten sonra naylon etlerin {izerini kaplayacak sekilde ortiilmelidir.

Resim 2.22: Et yiikleme konteyneri

» Paketlerin iizerine ‘Perishable’ ve ‘Keep Temperature’ etiketleri yapistirilmalidir.
1.5.2.3. Islak Kargolar

Sivi ihtiva eden veya IATA Tehlikeli Maddeler Diizenlemeleri kapsamina girmeyen
ancak tabiati itibariyla sivi {iretebilen kargolardir. Islak kargolarin sevkiyatinda uyulmasi
gereken dnemli hususlar sunlardir:
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» En fazla istif adetine gore iist iiste istiflenmelidir.

» Kargonun gidecegi iilkede bu kargo igin herhangi bir kisitlama olup olmadig
kontrol edilmelidir.

» Tastyicmmin bu kargo igin herhangi bir kisitlamasinin olup olmadigi kontrol
edilmelidir.

» Kargo igerisindeki maddelerin akmasimi onleyecek nitelikte, IATA Tehlikeli
Maddeler Diizenlemeleri’ne uygun olmalidir.

» Konuldugu kaplar ‘su sizdirmaz konteyner’ olmalidir.
» Karigik yiikler igerisinde ‘1slak kargo’ sinifina giren yiik varsa kabul edilmemelidir.

» Kargo lizerine ‘This Way Up’ isareti konulmalidir.

Resim 2.23: Islak kargolar

Su gecirmez kaplara konulmus sivilar, buz kiipleri, paketlenmis baliklar, kabuklu su
iriinleri, ham deri ve canli hayvanlar, taze et, dondurulmus tiim besinler, 1slatilmis taze ¢igek
ve sebzeler, yaumusak meyveler ile gerisinde 1slaklik ve nem birakan biitiin maddeler 1slak
kargo grubuna girerler.

1.5.2.4. Agir Kargolar
Agir kargolarin taginmasi ile ilgili 6zellikler sunlardir:

» Kargonun gidecegi iilkede bu kargo i¢in herhangi bir kisitlama olup olmadigi
kontrol edilmelidir.

» Kargo igin bir kisitlama olup olmadigi incelenmelidir.

» Transfer ve varig noktalarinda yiikleme bosaltma ara¢ ve gereclerinin varhigr ile
kapasiteleri IATA Kurallar kitabindan kontrol edilmelidir.

» Kargonun navlun bedeli pesin 6denmelidir.

» 300 kilogrami1 gegen kargolar konteynere konulmamalidir.
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» Dokme (Bulk) kargolarin, yiikleme, ugak kapi Olgiileri pozisyonu ve agirlig
mutlaka belirtilmelidir.

Resim 2.24: Ambalajlanms agir kargo

Parca basi agirligi 150 kilogrami asan kargolar, havayolu tasimaciliginda ‘Agir Kargo’
olarak adlandirilmakta ve buna gore islem yapilmaktadir.

Agir kargolar;

» Acikta gonderilen makine aksami,

» Otomobil,

» Ucak motoru,

» Borular,

» Kablo makaralari, bu gruba giren kargolardir.
a. Acikta Gonderilen Makine Aksami

» Makine aksaminin kaldirilmasi i¢in belirli yerlerinden tutulmasi gerekiyorsa, bu
yerlerin aksam tizerinde belirtilmis olmas1 gerekir.

Resim 2.25: Acikta gonderilen makine parcalari
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» Kargonun agirlik merkezi belirtilmelidir.
» Dik yiiklenmesi gereken kargolarin iizerinde “This Way Up’ etiketi olmalidir.
b. Otomobil Tasinmasi

Agir kargo olarak iglem goren otomobil, diger agir kargolara gore ilave baz1 nitelikler
tagimaktadir. Bunlar:

» DGR kurallarina gore yakit deposu bos olmali, akii dik ve yuvasindan ¢ikmayacak
sekilde saglamlastirilirsa tizerinde birakilabilir.

Resim 2.26: Otomobilin u¢aga yiiklenmesi
» Aracm el freni ¢ekili olmalidir. Arabanin anahtar iizerinde birakilmalidir.

» Baglamada arabanin boyasina zarar verilmemesi i¢in gondericiden arabanin
hareket etmeyen yani sabit aksamlar1 6grenilerek tasiyiciya bildirilmelidir.

1.5.2.5. Kiymetli Kargolar
Kiymetli kargonun sevkiyatinda dikkat edilecek konular sunlardir:

» Kargonun gidecegi iilkede bu tiir kargo i¢in herhangi bir kisitlama olup olmadigi
kontrol edilmelidir.

» Tastyicinin bu cins kargonun taginmasinda bir kisitlamasimnin olup olmadig
belirlenmelidir.

Resim 2.27: Kiymetli kargo tasimacihgi
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> Karigik kargo igerisinde kiymetli kargo varsa kabul edilmemelidir. Bu tip
kargolar konsolide edilmez tek bagina AWB diizenlenir.

»  Kargonun iizerinde kargonun kiymetli olduguna dair herhangi bir isaret ve etiket
olmamalidir. Normal kargo etiketleri yapistirilmalidir.

Resim 2.28: Kiymetli kargo tasima ambalajlar:

» Konsimento iizerindeki ‘Handling Information’ béliimiine kargonun ambalaj tiiri,
ebatlar1, rengi ve her bir parcanin agirlik bilgisi yazilmalidir.

» Kargonun her pargasi iizerine alici, gonderici bilgileri, varis yeri, parca toplami
ve agirligl, transfer ise transfer istasyonu agikca belirtilmelidir.

» Sevkiyatlarda iglemleri 6ncelikli olarak yapilmalidir.

» Kiymetli kargolarda kullanilan ambalajda meydana gelebilecek herhangi bir
hasar, aninda fark edilecek cinsten olmalidir.

Bir kilograminin degeri 1000 USD ve iizerinde olan kargolar ile ismen tanimlar
yapilmig altin, elmas, platin, yasal para ve hisse senetleri gibi kiymetler ile talimat mektubu
ekindeki diplomatik postalar ‘kiymetli kargo’ olarak degerlendirilir.

1.5.2.6. Diplomatik Kargolar
Diplomatik kargolarin sevkiyatinda 6nemli hususlar sunlardir:

» Kargolarin {izerindeki miihiir kontrol edilmelidir.

Resim 2.29: Diplomatik kargolar
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» Dis goriiniigleri yoniinden kargolar kontrol edilmeli, hasar durumunda kabul
edilmemelidir.

» Karigik kargo igerisinde diplomatik kargo varsa kabul edilmemelidir.
» Gonderiler tartilmali, beyan edilenle ayn1 olup olmadigi kontrol edilmelidir.

» Kongimento Tlizerinde ‘Mal Cinsi’ hanesine kargonun diplomatik oldugu
belirtilmelidir.

Hiikiimetler veya onlarin yabanci iilkedeki temsilcileri arasinda taginan kargolar
‘diplomatik kargo’ olarak adlandirilmaktadir.

1.5.2.7. Diger Ozel Kargolar
a. Kaybolma Tehlikesi Yiiksek Kargolar

Hirsizlik ve ¢alimma tehlikesi yiliksek olan kargolardir. Kol saatleri, bozuk madeni
paralar, hayati oneme sahip ilaglar, tabanca ve tiifekler sayilabilir. Bu tiir kargolarin
ambalajlar1 kontrol edilmeli, hasar tespit edilirse kabul edilmemelidir. Uzerine herhangi bir
etiket ve isaret konulmamalidir. Karigik kargo icerisine kabul edilebilirler.

‘Diger Ozel Kargolar’ olarak adlandirilabilecek kargolar, kaybolma riski yiiksek olan
kargolar, cenaze taginmasi, kirilabilir kargolar, basim malzemesi ile canli organlardir.

Resim 2.30: Canli organ tasima ambalaji

b. Cenaze Tasinmasi

Cenaze, lehimlenmis metal, ¢inko veya kursun tabut; ya da saglam bir tahta kutu
icerisine konulur ve {izeri ¢cuval veya kanvas ile ortiiliir. Sandik veya kutu {lizerine yukariya
(This Way Up) etiketi yapistirilir. 150 kg. veya iistiindeki cenazeler i¢in “itinali olunuz”
(Attention Secure) etiketi yapistirilir. Cenaze ilaglanmis ise ilaglandigina dair belge ile
konsolosluk tasdigini gosteren belge alinir.
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KIMLIK KARTI ETIKETI YON ETIKETLERI

Resim 2.31: Kargo iizerine etiket yapistirilmasi

YON ETIKETi BAGAJ KIMLIK KARTI
ETIKETi

Resim 2.32: Havayolu ile cenaze taginmasi

Kiil halindeki cenaze tahta kutuda veya sandikta kabul edilir. Cikis noktasindan varig
noktasina kadar rezervasyonu yapilir. Konsolide edilmez, ayr1t AWB diizenlenir. Ara nokta
ve varig noktasi ile ilgili tasima ve iilke kisitlamalarinin olup olmadigi kontrol edilir.
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UYGULAMA FAALIYETI

i-SLEM BASAMAKLARI ONERILER

Havayolu kargo tagimaciliginin [ < Havayolu kargo tasimaciligimin
tstin ~ ve  eksik  yOnlerini tercih edilmeme sebeplerini
kavrayiniz. arastiriniz.

Dokme (Bulk) kargo ve ULD | <

kargo ayrimini yapiniz.

Bulk ve ULD kargolarm ugaga
yiiklenme sekillerine dikkat ediniz.

Ozel  kargolarin
sertifikalarinin bulunup
bulunmadigini kontrol ediniz.

gonderici | ¢

Gonderici  sertifikast  bulunmayan
0zel kargolari tasimak icin kabul
etmeyiniz.

Ozel kargolar icin diizenlenen | <

konsimentolar {izerine gereken

Havayolu konsimentosunun
kopyalarini zamaninda ve diizgiin

etiket bilgilerinin yazilip bir sekilde ilgili yerlere yerlestiriniz.

yazilmadigim kontrol ediniz.

Canli hayvan sevkiyati igin [ % Rezervasyon yaparken IATA Canli

rezervasyon yapiniz. Hayvan Diizenlemeleri’'ne  baglh
kaliniz.

Canli hayvan kafesinin {izerine | <*

uygun etiketlerin  yapistirilmig
oldugunu kontrol ediniz.

Etiketlerin ambalaj {izerine diizgiin
sekilde yapistirilmig olmasina dikkat
ediniz.

Bozulabilir  bitki ve

gida | <

Bitki ve gida ambalajlarinin iiriiniin

maddelerinin ambalaj ve etiket tirine  uygun olmasina  Ozen
kontrollerini yapiniz. gosteriniz.
Islak kargolarin taginmasinda [ <+ Islak kargo tasinmasinda IATA

gerekli kurallara uyulup
uyulmadigini kontrol ediniz.

Tehlikeli Madde Diizenlemeleri’ne
uygun hareket edilmesine Ozen
gosteriniz.

Ucakla araba tasinmasi sirasinda | <*

Arabanin el freninin ¢ekili olmasina,

ilgili kontrolleri yapiniz. anahtarinin iizerinde bulunmasina
dikkat ediniz.
Kiymetli kargolarin etiket [ % Kiymetli kargo {lizerine normal

kontrollerini yapiniz.

kargo etiketi yapistirilmig olmasina
dikkat ediniz.

Diplomatik
kontrollerini yapiniz.

kargolarin | <

Diplomatik kargonun ambalajinin
hasarsiz olmasina ve miihriiniin
saglam olmasina &zen gosteriniz.
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OLCME VE DEGERLENDIRME

A- OBJEKTIF TESTLER (OLCME SORULARI)

Asagidaki ciimlelerde bos birakilan yerlere uygun cevaplari yaziniz.

1- Ozel bir hizmet veya depolama gerektirmeyen, tehlikeli madde, bozulabilir gida
veya canli hayvan sinifina girmeyen kuru ve temiz kargoya .......... ........... denir.

2- Havayolu kargo ile gonderilecek hayvan, tasima siiresi boyunca ................
talimatlarina gore beslenir.

3- Cicek ambalaji iizerinde konumlandirma ...... ...... .... etiketi olmalidir.

4- Sebze ve meyve ambalajlar lizerine bozulabilir ................ etiketi yapistiritlmalhidir.

5- Sebze ve meyvelerin taginmasi sirasinda kuru buz kullanilacaksa ...... kurallarina
gore yapilmalidir.

6- Kulucka yumurtalar igin en uygun tagima 1sisi ... ila ..... °C arasinda olmalidur.

7- Taze balik tasinmasi sirasinda sicaklik ...... °C’yi gegmemelidir.

8- Donmus etlerin sevkiyatinda sicaklik ...... %C’nin altinda olmalidir.

9- Agir kargolarin navlun bedeli ......... O0denmelidir.

10- Parca bag1t agirhigi ....... kilogrami agan kargolar, havayolu tagimacilifinda agir

kargo olarak adlandirilmaktadir.

11- Hiikiimetler veya onlarin yabanci iilkedeki temsilcileri arasinda taginan kargolara

...................... denir.

Asagidaki sorularin dogru seceneklerini isaretleyiniz.

12- Asagidakilerden hangisi 6zel kargo sinifina dahil edilemez?

A) Dékme (Bulk) kargolar,

B) Diplomatik kargolar,

C) Bozulabilir gida maddeleri,
D) Islak kargolar

13- Asagidaki etiketlerden hangisinin tasinacak olan canli hayvanin kafesi lizerine
yapistirilmasi zorunludur?

A) Konumlandirma etiketi (This Way UP)
B) Canli hayvan etiketi (Live Animals)

C) Sicaklik uyar etiketi (Keep Temperature)
D) Hepsi
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14- Asagidakilerden hangisi IATA Canli Hayvan Diizenlemeleri’ne gore gondericinin
yapmasi gereken iglemler arasinda degildir?
A) Saglik sertifikasi temin etmek,
B) Ihracat / ithalat izin belgesini temin etmek,
C) Canli hayvan sertifikas1 diizenlemek,
D) Cikis ve varis noktalar: arasindaki rezervasyonu yapmak

15- Bozulabilir gida maddelerinin havayolu kargo ile taginmasinda asagidakilerden
hangisi séylenemez?
A) Bu tiir kargolar i¢in kisitlama olup olmadig1 incelenmelidir,
B) Navlun bedelinin ne zaman 6denecegi kararlastirilmalidir,
C) Kargo ambalaji saglam ve uygun olmalidir,
D) Karisik kargo igerisinde bozulabilir kargo varsa kabul edilmemelidir

16- Asagidaki etiketlerden hangisi yumurta tasinmasi sirasinda ambalaj iizerine
yapistirilmaz?
A) This Way Up C) Attention Secure
B) Perishable D) Fragile

17- Asagidakilerden hangisi tiim 1slak kargolarin sevkiyatinda kullanilmasi gereken ortak
etikettir?
A) This Way Up C) Perishable
B) Keep Temperature D) Fragile

18- Asagidakilerden hangisi kiymetli kargo sevkiyatinda dikkat edilmesi gereken konular
arasinda degildir?
A) Bu tip kargolar konsolide edilemez tek bagina AWB diizenlenir.
B) Kargonun iizerinde kiymetli olduguna dair bir isaret ve etiket olmalidir.
C) Sevkiyatlarda islemleri oncelikli olarak yapilmalidir.
D) Ambalajindaki hasar, aninda fark edilebilecek cinsten olmalidir.

19- Asagidakilerden hangisi havayolu kargo tagimaciliginin iistiin taraflarindan birisidir?
A) Biiylik miktarlardaki esyanin naklinde en uygun ulagim tiiriidiir.
B) Diger tagimacilik tiirlerine oranla sigorta primleri daha diistiktiir.
C) Kargolarin ellegleme ve yiiklenmesinde prosediir fazladir.
D) Havaalanlarinin sayis1 kisithdir.

DEGERLENDIRME

Cevaplarinizi cevap anahtari ile karsilastirmiz. Dogru cevap sayinizi belirleyerek
kendinizi degerlendiriniz. Yanls cevap verdiginiz ya da cevap verirken tereddiit yasadiginiz
sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrar inceleyiniz.

Tiim sorulara dogru cevap verdiyseniz uygulamali teste ge¢iniz.
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UYGULAMALI TEST

Asagida Kargo Tiirlerini Belirlemek ve Yiikleme Yapmak islemleri ile ilgili
uygulamalarda karsiniza ¢ikacak durumlar siralanmistir. Kargo Tiirlerini belirlemek ve
Yiikleme Yapmak ile ilgili listelenen davraniglari tabloda bulunan degerlendirme Glgegine
gore degerlendiriniz.

Degerlendirme Olgiitleri Evet Hayir

1- Havayolu kargo tagimaciligimin istiin ve eksik yonlerini
kavradiniz mi?
2- D6kme kargo ve ULD kargo ayrimini yaptiniz mi?

3- Ozel kargolarin gonderici sertifikalarmin  bulunup
bulunmadigini kontrol ettiniz mi?

4- Ozel kargolar icin diizenlenen konsimentolar iizerine gereken
etiket bilgilerinin yazilip yazilmadigini kontrol ettiniz mi?

5- Canli hayvan sevkiyati i¢in rezervasyon yaptiniz mi1?

6- Canli hayvan kafesinin iizerine uygun etiketlerin yapistirilmis
oldugunu kontrol ettiniz mi?

7- Bozulabilir bitki ve gida maddelerinin ambalaj ve etiket
kontrollerini yaptiniz mi?

8- Islak kargolarin tagimnmasinda gerekli kurallara uyulup
uyulmadigimi kontrol ettiniz mi?

9- Ucakla araba tagmmmasi sirasinda ilgili kontrolleri yaptiniz
mi?

10- Krymetli kargolarin etiket kontrollerini yaptiniz mi?

11- Diplomatik kargolarin kontrollerini yaptiniz mi1?

DEGERLENDIRME

Bu faaliyet sirasinda bilgi konularinda veya uygulamali is pargalarinda anlamadiginiz
veya beceri kazanamadiginiz, 6zellikle “Hayir” olarak isaretlediginiz konular1 tekrar ediniz.
Konular arkadaslarmizla tartiginiz. Hatanin nereden kaynaklandigini bulmaya caliginiz.
Yetersiz oldugunuzu diisiiniiyorsaniz 6gretmeninize danisiniz.

Tiim cevaplarimizin karsiligi “Evet” ise ve kendinizi yeterli goriiyorsaniz bir sonraki
faaliyete geginiz.
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OGRENME FAALIYETIi-3

AMAC

Ucgak yiikleme sahasi, depo ve internet ortaminda, bilgisayar ve Olcii aletleri gibi
donanimlar1 kullanarak, Firma Standartlarina ve IATA Standartlarina gére havayolu tasima
tinitelerini belirleyebileceksiniz.

ARASTIRMA

» Havayolu kargo tasimaciliginin diger tasimacilik tiirlerine gore tstiinliiklerini ve eksik
olan yonlerini arastiriniz.

» Havayolu tasimaciliginda yiiklerin hangi olgiilere gore siniflandirildigini ve kag farkl
yiik ¢esidi bulundugunu arastiriniz.

» Havayolu kargo tagimaciliginda kullanilan palet, ag, 1gloo ve konteynerler hakkinda
bilgi edininiz.

» Arastirmalarimiz  sirasinda elde edeceginiz resim, dergi, biilten, katalog vb.
dokiimanlari sinif ortaminda arkadaslarinizla paylasiniz.

Aragtirma yaparken ¢evrenizde bulunan havayolu acentelerinden, lojistik firma ya da
nakliye firmalarindan, bu firmalarla ig yapan biiyiik isletmelerin lojistik birimlerinden ve
kargo hizmeti veren firmalardan yararlanabilirsiniz. Ayrica, lojistik isiyle ugrasan firmalarin
ve havayolu sirketlerinin internet sitelerinden gerekli bilgi ve dokiimanlar1 edinebilirsiniz.

3. KARGO TASIMA UNITELERI

Havayolu kargo tasima {initeleri, parga yiiklerin derlenip toparlanmasi ve uygun
kosullarda taginmasinda, yani standart ve giivenli hizmetin verilmesinde kolaylastirici rol
istlenmektedir. Esasen kargo tagima sistemlerinin amaci kargoyu birimlere ayirmak ve bu
islemi tamamladiktan sonra, bir noktadan diger bir varis noktasina konteyner benzeri
birimlerle gotiirmektir.

Ucgaklarin yiikleme kapasiteleri, ugak tiplerine ve ugagin kargo kapisimin boyutlarina
gore degisir. Hava kargolar1 genellikle havayolu konteynerlerinde ve paletlerinde nakledilir.
Bunlar, yiikleme-bosaltma sirasinda, havalimaninda malin transferlerini cabuklastirir ve
kolaylastirirlar. Kargo maliyetleri hesaplanirken genellikle yiikiin agirligi ile birlikte hacim
olarak kapladigi yer de dikkate alinir. Hafif olan bir kargonun ambalaji biiyiikse maliyeti
yiiksek olacaktir.
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Havayolu kargo tasimaciliginda ugaklarin tagiyabilecekleri yiiklerin agirliklar ile ilgili
sinirlamalar bulunmaktadir. Bu bakimdan kargo, agirlik agisindan miimkiin olan en kii¢lik
miktara boliinerek taginmalidir.

[ec=oi JEREH ]

En: I IEITI Boy: I Icm

Somus: |

Tablo 3.1: Hacimsel kilo hesaplama tablosu

| I sifirla I

Igloo, palet veya konteyner haline getirilmis (ULD) kargolarin, siirsiz dayanma
giicline sahip veya herhangi bir siddete maruz kaldiginda kars1 koyabilecek giicte yapilmasi
miimkiin degildir. Bu durumda bilinmesi gereken, havayolu tagima birimlerinin belirli
sinirlar igindeki dayanma giicleridir. Hasarm 6nlenebilmesi énemli bir konudur, ¢iinkii hasar
gormiis kargolar onlarin sahibi durumundaki kisi ve kuruluglara ekonomik kayiplar vermekle
kalmay1p ayn1 zamanda ugus emniyetini ve lojistik hizmetleri de aksatmaktadir.

Eger ellegleme sistemlerinde Ongdriilen pratik teknikler kullanilirsa, bu havayolu
tasima sektdriine daha fazla uzmanlik ve verimlilik kazandiracaktir.

3.1. Havayolu Kargo Tasimacihiginda Kullanilan Paletler
En ¢ok kullanilan standart 6l¢iilii bes temel palet asagidaki gibidir. Bu dlgiiler:
1334 x 3175 mm. (60,4 x 125 ing)

2235 x 2743 mm. (88 x 108 ing) Canli hayvan ve tehlikeli madde tasimaciliginda kullanilan
standart bir palettir.

2235 x 3175 mm. (88 x 125 ing)
2438 x 3175 mm. (96 x 125 ing)
2438 x 6057 mm. (96 x 238,5 in¢)

Bu dlgiilerdeki paletler genellikle 1 in¢ kalmhigindadir ve kenarlarinda “seat track”
(yiik oturtma yerleri) ler vardir. Bazen bunlar yerine paletlerin kenarlarinda ag birlestirme
noktalar1 bulunmaktadir. Paletler ayni zamanda diger bazi {iinitelerin alt kisimlarimi
olustururlar.

Havayolu kargo tagimaciliginda kullanilan palet tiplerini asagidaki gibi siniflandirmak
miimkiindiir:
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3.1.1. Ana (Ust) Ambar Ag Yapih Palet - IATA 1/1S Tipi
(Main Deck Pallet with Net - IATA Type 1/1S - IATA Prefix: PG)

S
000 |

cBom 2,438 mm
/ 96in
- S~

Resim 3.1: Ana ambar ag yapih palet 1/1S tipi

Maksimum yiik kapasitesi: Olgiileri (genislik x uzunluk x yiikseklik):
13,680 kg. / 30,000 Ib. 6,058 mm. x 2,438 mm. x 2,438 mm.

11b. =0,455 gr. (238.5 in¢ x 96 ing x 96 ing) (1 ing = 2,54 cm)
Hacim: Kullanilabilecegi ucak tipleri:

33.25m*/ 1,174 3 Boing 747F

ft%: (ayak kiip), (cubic foot) = 28.32 litre Dara: 400 kg. / 882 Ib.

Resim 3.2: Boing 747F
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3.1.2. Ana Ambar Ag Yapili Palet - IATA 2/2Q Tipi
(Main Deck Pallet with Net - IATA Type 2/2Q - IATA Prefix: PM)

AR SR ILLY 2,438 mm
e \ /—QW
/ R~

Resim 3.3: Ana ambar ag yapih palet 2/2Q tipi

Maksimum yiik kapasitesi: Olgiileri (genislik x uzunluk x yiikseklik):
6,804 kg. / 15,000 Ib. 3,175 mm. x 2,438 mm. x 2,438 mm.
11b.=0,455gr. (125 ing x 96 in¢ x 96 in¢) (1 ing = 2,54 cm)
Hacim: Kullanilabilecegi ucak tipleri:

17.16 m*/ 606 ft* DC 10-30 kargo ugag1, Boing 747F

Dara: 130 kg. / 287 Ib.

Resim 3.4: DC 10-30 kargo ucagi
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3.1.3. Ana Ambar Ag Yapih Palet - IATA 2H Tipi
(Main Deck Pallet with Net - IATA Type 2H - IATA Prefix; PM)

3.715mm 438 mm

1251n / 96in
\/ \

Resim 3.5: Ana ambar ag yapih palet 2H tipi

Maksimum yiik kapasitesi: Olgiileri (genislik x uzunluk x yiikseklik):
6,804 kg. / 15,000 Ib. 3,175 mm. x 2,438 mm. x 2,997 mm.
11b.=0,455 gr. (125 ing x 96 in¢ x 118 ing) (1 ing = 2,54 cm)
Hacim: Kullanilabilecegi ucak tipleri:

21.16 m* / 747 ft3 DC 10-30 kargo ucag, Boing 747F

Dara: 130 kg. / 287 Ib.

Resim 3.6: Boing 747F
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3.1.4. Ag Yapili Palet - IATA 2WA Tipi
(Pallet with Net - IATA Type 2WA - IATA Prefix: PM)

R
TR
" O “
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Resim 3.7: Ag yapili palet 2WA tipi

Maksimum yiik kapasitesi: Olgiileri (genislik x uzunluk x yiikseklik):
4,626 kg. / 12,200 Ib. 3,175 mm. x 2,235 mm. x 1,626 mm.
11b.=0,455gr. (125 ing x 88 in¢ x 64 in¢) (1 ing = 2,54 cm)
Hacim: Kullanilabilecegi ucak tipleri:

9.91 m®/ 350 ft’ DC 10-30, Boing 747, 747F, 777, 767-300

Dara: 120 kg. / 264 Ib.

Resim 3.8: Boing 777
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3.1.5. Ag Yapih Palet - IATA 5 Tipi
(Pallet with Net - IATA Type 5 - IATA Prefix: PA)

o

3.175 mm

Resim 3.9: Ag yapili palet 5 tipi

Maksimum yiik kapasitesi: Olgiileri (genislik x uzunluk x yiikseklik):
5,035 kg. / 11,100 Ib. 3,175 mm. x 2,438 mm. x 1,626 mm.
11b.=0,455 gr. (125 ing x 96 in¢ x 64 in¢) (1 ing = 2,54 cm)
Hacim: Kullanilabilecegi ucak tipleri:

15.8 m* / 557 ft* DC 10-30, Boing 747, 747F

Dara: 130 kg. / 287 Ib.

Resim 3.10: DC 10 kargo u¢agi
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3.1.6. Alt Ambar Ag Yapih Palet - IATA 6 Tipi
(Lower Deck Pallet with Net - IATA Type 6 - IATA Prefix: PL)

Resim 3.11: Alt ambar ag yapih palet 6 tipi

Maksimum yiik kapasitesi: Olgiileri (genislik x uzunluk x yiikseklik):
3,175 kg. / 7,000 Ib. 3,175 mm. x 1,534 mm. x 1,626 mm.
11b.=0,455 gr. (125 ing x 60.4 in¢ x 64 ing) (1 in¢ = 2,54 cm)
Hacim: Kullanilabilecegi ucak tipleri:

6.94 m®/ 245 ft* Airbus 300, Boing 747, 747F,

Dara: 90 kg. / 198 Ib.

Resim 3.12: Airbus A310
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3.2. Aglar

Aglar, yiikii palet iizerinde kontrol etmek amaciyla kullanilmaktadir. Koli, ¢uval, paket,
varil vb sekilde ambalajlanan iiriinlerin palet iizerinde dagilmadan tasinabilmesini saglamak
icin aglar tercih edilmektedir. Lojistik firmalarin ve havayolu kargo sirketlerinin ambar ve
depolarinda bulundurmalari gereken tagima yardimeci liniteleri arasindadir.

Aglar, halat ya da kayistan yapilmis olabilirler ve baklava bi¢ciminde veya kare ag gozii
dizaynlar1 vardir. Baglama noktalar1 kanca (slot) tertibati ile saglanmaktadir ve bunlar tek
(single slot) ya da (double slot) kanca sistemi olarak ikiye ayrilmaktadir.

Resim 3.13: Yiik baglama aglari

Aglar farkli yiikseklikteki mallar i¢in ayarlanabilir. Esnek yapilar1 sayesinde palet
iizerinde bulunan yiikiin hacmine gore kolaylikla sabitlenebilmektedir. Aglar normalde
paletlerden ayr1 pargalar olmakla beraber bazi hava tasiyicilart bu aglari paletlerin bir ya da
daha fazla kenarima siirekli olarak baglamaktadir. Bunu belirtmek amaciyla paletler iizerine
sabit oldugunu gosteren plakalar yerlestirilmelidir.

Resim 3.14: Ag ile sabitlenmis yiik

Havayolu ile tasmacak olan kargolar palet iizerine yerlestirildikten sonra paket ve
kolilerin biitiinliigiiniin saglanmasi, {irlinlerin hava kosullarindan etkilenmemesi igin
oncelikle musamba, branda vb. malzeme ile Ortiiliir. Daha sonra uygun Olciilerdeki ag
yardimiyla iirlinlerin palet lizerine sabitlenmesi islemi yapilir.
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3.3. Palet Ag (Igloo Toplulugu)

Ucagin i¢ alanindan aliabilecek en yiiksek fayday1 saglamak ve ugagin i¢ duvarlarini
korumak amaciyla palet ve ag konstriiksiiyonu bazen kapali olmayan bir Igloo icerebilir.
Igloo kabugu sadece belli ugak tiplerine uyumlu olarak tasarlanmis ve fiberglas gibi agirligi
hafif olan materyallerden yapilmistir. Igloo’nun yan tarafindaki delikler palet iizerine
yerlestirilen yiiklerin kontrol edilmesinde kullanilir.

Igloo, kapal1 ve yekpare sekilde bulunabilecegi gibi iirlinlerin kutu ve kolilerinin iist
iiste dizilmesiyle iginde bulunduklar1 paletin 1gloo haline donistiiriilmesiyle de
olusturulabilir.

Resim 3.15: Igloo toplulugu
3.4. Kapah Igloo

Bu tip konstriiksiiyonlarda 1gloo’nun kabugu kapali bir iinite olusturmak amaciyla
paletin tabanina baglanmistir. Bu durumda bir aga ihtiya¢ yoktur. Metal ya da fiberglastan
yapilabilirler. Maliyet agisindan aglara gore daha pahalidirlar. Fakat tasinacak kargonun dig
etkenlerden, hava sartlarindan etkilenmemesi igin tercih edilmektedir.

Resim 3.16: Kapali igloo

Bazi kapali Igloo’lar ag seklinde hazirlanmis cepheye sahiptirler. Ancak bunlar
tamamen ag kaplanmis agik Igloo’larla karistirllmamalidir. Bu tiir 1gloo lar glimriik amaclar
cercevesinde kilitlenebilirler.
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3.5. Kargo Tasimacihiginda Kullanilan Konteynerler
3.5.1. Konteyner Kullaniminin Getirdigi Avantajlar

» Konteynerin kendisinin de bir ambalaj malzemesi olmasi agisindan, 6zellikle bazi
iiriinlerin ambalaj masraflarinda biiyiik tasarruf saglar.

» Yiikleme ve bosaltma zamanim kisaltir,
» Emtianin taginmasinda ¢abukluk saglar,

» Konteynerler diizenli bir sekilde istiflenebildigi ve acikta depolandigi igin,
depolamadan tasarruf saglar,

» Yiikleme, aktarma, bosaltma hasarlarini ve hirsizlik olaylarini azaltir,
> lyi bir koruyucu olmas1 nedeniyle, sigortadan tasarruf saglar,
» Emtianin yangin ve su hasarlarindan daha az etkilenmesini saglar,

» Kolaylikla stok yapilabilen mallar daha hafif bir paketleme malzemesiyle
paketlenecegi ve daha az bir agirliga sahip olacagi i¢in tasima maliyetleri malin
ambalajinda yapilan bu tasarruf nedeniyle azalir,

Havayolu ile konteyner tasimaciliginda pratikte karsilasilan en biiyiik sorun, havayolu
sozlesmeleri (airway bills) harig, ilgili aracin ya da konteynerin yiikleme kapasitesinin dl¢i
birimi {izerindeki tahdittir. Yiikleme ordinosinda genellikle m*® iizerinden hesaplama
yapilmakta ancak ;

I m*— 330 kg
1 m* — 600 kg de olabilmektedir.
Bdyle bir durumda;
> llgili nakliye firmasinin konuya yaklasimi,

» Destinasyon, iilkenin ya da gilizergah iilkelerin uyguladigi yol vergileri ve istihap
haddi iizerinden alinan diger 6demeler belirleyici olmaktadir.

Resim 3.17: Ucaga konteyner yiiklenmesi
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Havayolu kargo tasimaciliginda kullanilan konteyner tiplerini asagidaki gibi
siiflandirmak miimkiindiir:

3.5.2. Alt Ambar Konteyneri
(Lower Deck Container - IATA Type 2BG - IATA Prefix: AMU)

|

-
830 mm 325 in
e oo —T
3175 mm o ) 438;“\
125 mm
T P T R
Resim 3.18: Alt ambar konteyneri
Maksimum yiik kapasitesi: Olgiileri (genislik x uzunluk x yiikseklik):
6,033 kg. / 7,000 Ib. 3,175 mm. x 2,438 mm. x 1,626 mm.
11b.=0,455 gr. (125 ing x 96 in¢ x 64 ing) (1 in¢ = 2,54 cm)
Hacim: Kullamilabilecegi ucak tipleri:

13.7 m*/ 480 ft* Boing 747, 747F
Dara: 200 kg. / 440 Ib.

Resim 3.19: Boing 747
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3.5.3. Ust Ambar 10 Feet’lik Konteyner
(Main Deck Container - IATA Type 2/2Q - IATA Prefix: AMA)

Resim 3.20: Ust ambar 10 feet’lik konteyner

Maksimum yiik kapasitesi: Olgiileri (genislik x uzunluk x yiikseklik):
6,804 kg. / 15,000 Ib. 3,175 mm. x 2,438 mm. x 2,438 mm.

1 1b. =0,455 gr. (125 ing¢ x 96 in¢ x 96 in¢) (1 in¢ = 2,54 cm)
Hacim: Kullanilabilecegi ucak tipleri:

17.16 m*/ 606 ft* Boing 747F

Dara: 260 kg. / 572 Ib.

Resim 3.21: Boing 747F
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3.5.4. Alt Ambar LD-9 Tipi Konteyner
(Container-1IATA Type 5-1ATA Prefix: AAP-ATA: LD-9)

Resim 3.22: Alt ambar LD-9 tipi konteyner

Maksimum yiik kapasitesi: Olgiileri (genislik x uzunluk x yiikseklik):
6,033 kg. / 13,300 Ib. 3,175 mm. x 2,235 mm. x 1,626 mm.
11b.=0,455 gr. (125 ing x 88 in¢ x 64 ing) (1 in¢ = 2,54 cm)
Hacim: Kullanilabilecegi ucak tipleri:

9.91 m®/ 350 ft* Boing 747F, 747, L1011

Dara: 200 kg. / 440 Ib.

Resim 3.23: L1011 (Kargo) u¢ag:
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3.5.5. Alt Ambar LD-8 Tipi Konteyner
(Lower Deck Container-IATA Type 6B-IATA Prefix: AQ-ATA: LD-8)

3,175 mm
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Resim 3.24: Alt ambar LD-8 tipi konteyner
Maksimum yiik kapasitesi: Olgiileri (genislik x uzunluk x yiikseklik):
2,449 kg. / 5,400 Ib. 2,438 mm. x 1,534 mm. x 1,626 mm.
11b.=0,455 gr. (96 ing x 60.4 ing x 64 ing) (1 in¢ = 2,54 cm)
Hacim: Kullanilabilecegi ucak tipleri:

6.94 m®/ 245 ft* Boing 777, 767
Dara: 120 kg. / 264 Ib.

Resim 3.25: Boing 767
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3.5.6. Alt Ambar LD-6 Tipi Konteyner
(Lower Deck Container-IATA Type 6-IATA Prefix: ALF-ATA: LD-6)
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Resim 3.26: Alt ambar LD-6 tipi konteyner
Maksimum yiik kapasitesi: Olgiileri (genislik x uzunluk x yiikseklik):
3,175 kg. / 7,000 Ib. 3,175 mm. x 1,534 mm. x 1,626 mm.
11b.=0,455 gr. (125 in¢ x 60.4 in¢ x 64 ing) (1 ing = 2,54 cm)
Hacim: Kullamlabilecegi ucak tipleri:

6.94 m®/ 245 ft* Boing 747, 747 F, L1011
Dara: 180 kg. / 397 Ib.

Resim 3.27: Boing 747
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3.5.7. Alt Ambar LD-3 Tipi Konteyner
(Lower Deck Container-IATA Type 8-IATA Prefix: AK-ATA: LD-3)

2,007 mm

Resim 3.28: Alt ambar LD-3 tipi konteyner

Maksimum yiik kapasitesi: Olgiileri (genislik x uzunluk x yiikseklik):
1,588 kg. / 3,500 Ib. 1,562 mm. x 1,534 mm. x 1,626 mm.

1 1b.=0,455 gr. (61.5 in¢ x 60.4 in¢ x 64 ing) (1 ing = 2,54 cm)
Hacim: Kullamlabilecegi ucak tipleri:

4.53 m*/ 160 ft’ DC10, DC10-30, Boing 747, 777, L1011

Dara: 70 kg. / 154 Ib.

——

Resim 3.29: DC10 kargo ucagi
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3.5.8. Alt Ambar LD-2 Tipi Konteyner

(Lower Deck Container-IATA Type 8D-IATA Prefix: APA-APA: LD-2)

1.562 mm
1,636 mm
61 n
e ~ ==
1,194 mm s> 1,534 mm
47 n \y 60.4 in

Resim 3.30: Alt ambar LD-2 tipi konteyner

Maksimum yiik kapasitesi: Olgiileri (genislik x uzunluk x yiikseklik):
1,225 kg. / 2,700 Ib. 1,194 mm. x 1,534 mm. x 1,626 mm.
11b.=0,455 gr. (47 ing¢ x 60.4 ing x 64 in¢) (1 ing = 2,54 cm)
Hacim: Kullanilabilecegi ucak tipleri:

3.4m?/ 120 ft3 Boing 777, 767

Dara: 60 kg. / 132 Ib.

Resim 3.31: Boing 767
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UYGULAMA FAALIYETI

Islem Basamaklar

Oneriler

Hava tasimaciliginda kargo
maliyetleri  hesaplanirken  dikkat
edilmesi gereken unsurlari 6greniniz.

Kargo yiik tasima {initeleri, palet tipleri
ve ucak boyutlar1 6grenmeniz gereken
detay bilgilerdir.

Tasmmacak olan yiik i¢in detayli
bilgilere sahip olunuz

Yikiin agirligi, hacmi, ambalaj sekli,
niteliksel Ozellikleri dikkat etmeniz
gereken detay bilgileridir.

Havayolu kargo kabul islemlerini
kurallara bagl kalarak uygulayiniz.

Kargo kabul islemleri sirasinda kargoda
kisitlama  olmamasima  ve  ugak
kapisindan girebilecek ambalaj yapisina
sahip olmasina dikkat ediniz.

Kargo tagimaciliginda  kullanilan
palet cesitlerini ve bunlari
tagiyabilecek ucak tiplerini 6§reniniz.

Palet iizerindeki yikiin, tlizerine ag
gerilmeden 6nce musamba ya da branda
ile kapanmis olduguna dikkat ediniz.

Palet tizerine gegirilen aglarin
saglamligini kontrol ediniz.

®
0'0

Aglarin  kancalarinin  yuvalarina tam
oturmus olmasina ve agin gergin sekilde
kargoyu sarmig olmasina dikkat ediniz.

Palet iizerindeki kargonun ugagin ig¢
hacmine uyacak sekilde istiflenmesini
saglayiniz.

®
0'0

Ambalajlarin palet disina tasmamasina
ve aglarim siki bir sekilde Ortiilmis
olmasina 6zen gosteriniz.

Havayolu kargo tasimaciliginda
kullanilan konteyner cesitlerini ve
bunlar1 tasiyacak ugak tiirlerini
Ogreniniz.

Tasmacak yiikk ve boyutlar1 ile bunu
tagiyacak ucagmn i¢ hacminin uyumlu
olmasina 6zne gosteriniz.
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OLCME VE DEGERLENDIRME

A- OBJEKTIF TESTLER (OLCME SORULARI)
Asagidaki sorularin cevaplarimi dogru ve yanhs olarak degerlendiriniz.

1- (....) Hafif olan fakat ¢ok biiyiik olarak paketlenmis bir kargo i¢in agirligl degil,
boyutlar1 esas alinarak maliyet ¢ikarilmaktadir.

2- (....) Igloo kapali veya yekpare sekilde bulunabilecegi gibi paletlerin st iste
dizilmesiyle de olusturulabilir.

3- (....) Kapali igloo larin hammaddesi metal ya da fiberglas tir.

4- (....) Havayolu kargo tagimaciliginda yiik agirligr siirlamasi oldugundan kargo,
miimkiin oldugunca en biiyiik haliyle taginmalidir.

5- (....) Aglar; halat ya da kayistan yapilan, yiikii palet lizerinde kontrol etmek amaciyla
kullanilan malzemelerdir.

Asagidaki ciimlelerde bos birakilan yerlere uygun cevaplar1 yazimz.

6- Havayolu kargo tasima iiniteleri ......... yiiklerin derlenip toparlanmasi ve uygun
kosullarda tasinmasinda kullanilir.
7- Kargo tasimaciligi yapan ugaklarda tagman yiikiin ........... ¢ok onemlidir
8- Konteyner iyi bir koruyucu olmasi nedeniyle, ............... tasarruf saglar.
9- Alt ambar LD-9 tipi konteynerin maksimum yiik kapasitesi .......... kg’dir.
10- Alt ambar LD-3 tipi konteynerin maksimum yiik kapasitesi .......... kg’dir.
DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtarn ile karsilagtirmmiz. Dogru cevap sayimizi belirleyerek
kendinizi degerlendiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap verirken tereddiit yasadiginiz
sorularla ilgili konular faaliyete geri donerek tekrar inceleyiniz.

Cevaplarmizin tiimii dogru ise uygulamali teste geginiz.
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UYGULAMALI TEST

Asagida Kargo Tasima Uniteleri islemleri ile ilgili uygulamalarda karsmiza ¢ikacak
durumlar siralanmustir. Kargo Tasima Uniteleri ile ilgili listelenen davramislari tabloda
bulunan degerlendirme Slgegine gore degerlendiriniz.

Degerlendirme Olgiitleri Evet Hayir

1- Hava tagimaciliginda kargo maliyetleri hesaplanirken dikkat
edilmesi gereken unsurlar 6grendiniz mi?
2- Tasmacak olan yiik i¢in detayli bilgileri olusturdunuz mu?

3- Havayolu kargo kabul islemlerini kurallara bagli kalarak
uyguladiniz m?

4- Kargo tagimaciliginda kullanilan palet cesitlerini ve bunlar
tagtyabilecek ucak tiplerini 6grendiniz mi?

5- Palet iizerine gecirilen aglarin saglamligin1 kontrol ettiniz
mi?

6- Palet tizerindeki kargonun ugagin i¢ hacmine uyacak sekilde
istiflenmesini sagladiniz mi1?

7- Havayolu kargo tasimaciliginda kullanilan konteyner
cesitlerini ve bunlari tasiyacak ugak tiirlerini 6grendiniz mi?

DEGERLENDIRME:

Bu faaliyet sirasinda bilgi konularinda veya uygulamali is pargalarinda anlamadiginiz
veya beceri kazanamadiginiz, 6zellikle “Hayir” olarak isaretlediginiz konular1 tekrar ediniz.
Konular arkadaglarinizla tartisiniz. Hatanin nereden kaynaklandigini bulmaya calisiniz.
Yetersiz oldugunuzu diisiinliyorsaniz 6gretmeninize danisiniz.

Tiim cevaplarinizin karsiligir “Evet” ise ve kendinizi yeterli gériiyorsaniz bir sonraki
faaliyete gegciniz.

68



MODUL DEGERLENDIRME

Bu modiil kapsaminda agsagida listelenen davranislardan kazandiginiz becerileri Evet
ve Hayir kutucuklarina ( X)) isareti koyarak kontrol ediniz.

Degerlendirme Olgiitleri Evet Hayir

Hava Yolu Tasimacihginda Yasal Cerceve ve IATA

1- Hava yolu kargo tasimaciliginin yasal ¢ercevesini 6grenebildiniz
mi?

2- Hava yolu kargo tasimaciliginda gondericinin ve araci lojistik
firmanin gorev ve sorumluluklarmin  neler oldugunu
kavrayabildiniz mi?

3- Hava yolu kargo tasimaciliginda uluslararasi orgiitlerin neler
oldugunu sdyleyebiliyor musunuz?

4- Hava vyolu kargo tagimacihiginda yer hizmetleri veren
kuruluslarin neler oldugunu soyleyebiliyor musunuz?

Kargo Tasima Uniteleri

1- Hava tasimaciliginda kargo maliyetleri hesaplanirken dikkat
edilmesi gereken unsurlar1 6grenebildiniz mi?

2- Tagmacak olan yik icin detayli bilgileri olusturabiliyor
musunuz?

3- Hava yolu kargo kabul islemlerini kurallara bagli kalarak
uygulayabiliyor musunuz?

4- Kargo tagimaciliginda kullanilan palet cesitlerini ve bunlar
tagiyabilecek ucak tiplerini 6grenebildiniz mi?

5- Palet {izerine gegirilen aglarin saglamligin1 kontrol edebiliyor
musunuz?

6- Palet lizerindeki kargonun ugagin i¢ hacmine uyacak sekilde
istiflenmesini saglayabiliyor musunuz?

7- Hava yolu kargo tagimaciliginda kullanilan konteyner ¢esitlerini
ve bunlari tagiyacak ugak tiirlerini 6grenebildiniz mi?

Ucak Cesitleri
1- Antonov kargo ugaklarmin teknik oOzelliklerini &grenebildiniz
mi?

2- Boeing kargo ugaklarinin teknik 6zelliklerini 6grenebildiniz mi?

3- Boeing 747 kargo ucaklarinin yapisal ve teknik ozelliklerini
Ogrenebildiniz mi?

4- McDonnell Dougles kargo ve yolcu ugaklarinmn teknik
ozelliklerini kavrayabildiniz mi?

5-  Yolcu ugaklarinda kargo tagimaciliginin ne sekilde yapildigini
Ogrenebildiniz mi?

6- Airbus yolcu ugaklarmin yapisal ve teknik oOzelliklerini
Ogrenebildiniz mi?
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DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarimizi bir daha gézden gegiriniz.
Kendinizi yeterli gérmiiyorsaniz 6grenme faaliyetlerini tekrar ediniz. Biitiin cevaplariniz
“Evet” ise bir sonraki modiile gegmek i¢in 6gretmeninize bagvurunuz.
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OGRENME FAALIYETi—4

AMAC

Ugak yiikleme sahasi, depo ve internet ortaminda, bilgisayar ve Olgii aletleri gibi
donanimlar1 kullanarak, Firma Standartlarina ve IATA Standartlarina gére havayolu tagima
iinitelerini belirleyebileceksiniz.

ARASTIRMA

» Havayolu kargo tasimaciliginda kullanilan ugak ¢esitlerini ve hangi {ilke tarafindan
iretildigini arastiriniz.

» Kargo ugaklarinin kapasiteleri, kap1 genislikleri ve hizlar1 hakkinda bilgi edininiz.
» Kargo ugaklarinin tiplerine gore tasidiklar yiikler hakkinda aragtirma yapiniz.

Arastirma yaparken ¢evrenizde bulunan havayolu acentelerinden, lojistik firma ya da
nakliye firmalarindan, bu firmalarla is yapan biiyiik isletmelerin lojistik birimlerinden ve
kargo hizmeti veren firmalardan yararlanabilirsiniz. Ayrica, lojistik isiyle ugrasan firmalarin
ve havayolu sirketlerinin internet sitelerinden gerekli bilgi ve dokiimanlar1 edinebilirsiniz.

4. UCAK CESITLERI
4.1. Kargo Ucaklari ve Ozellikleri

Diinya ticaretinin gelisimi ve siddetli rekabet ortami hedef pazarlara daha hizl
ulagsmay1 zorunlu hale getirmistir. Bu durum havayolu tasimaciliginda kargo sevkiyat oranini
yiikseltici bir etki yaratmaktadir. Uluslar aras1 havayolu tasimaciliginda kargolar gerek yolcu
ucaklar1 ve gerekse kargo ucaklartyla tasimabilmektedir.

Resim 4.1: Kargo ucaklari
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Wright kardesler tarafindan 1903 yilinda ucurulan ilk motorlu ugak, havada 12 saniye
kalmisgti. Bu 12 saniye devrim niteligi tasiyordu, cilinkii Wright'larin denemesinin ardindan
insanoglu yiizyillardir kurdugu u¢ma hayalini gerceklestirme imkanini buldu. Ardindan
gelen 100 yil, ugaklar1 ve havayollarmi giinliik hayatin birer parcas: haline getirdi. Oyle ki,
bugiin diinyada 17 bini agkin yolcu ugagi yilda 4.2 milyar yolcuyu dort bir yana tagiyor. Yine
diinya genelinde 200 aktif havayolu sirketi bulunuyor. Havayolu tasimaciliginin bu muazzam
biiyiikliigline ragmen, kapasitesinin oniimiizdeki 25 yil iginde 2 kat daha artacagi uzmanlar
tarafindan belirtilmektedir.

Ancak bu biiyiime beraberinde farkli bir sorunu giindeme getiriyor. Yakit olarak petrol
tirtinlerini kullanan ugaklar, kiiresel 1sinmaya sebep veren etkenlerden biri olarak ortaya
¢ikmaktadir. Ugaklarin iklim degisikligine etkisinin ise ylizde 3 ila 5 oldugu sOyleniyor.
Onlem alinmazsa, bu oranim 20 y1l iginde yiizde 15'e ulasacag: da iddia ediliyor.

Avrupa Birligi iilkeleri, hava tasimaciligindan kaynaklanan sera gazlarinin
sinirlandirilmast icin gesitli calismalar i¢inde. Ornegin, 2012'den itibaren iiye iilkelerin
havalimanlarina, eski nesil ugaklarin inmesine kesinlikle izin verilmeyecek. Yeni nesil yolcu
ucaklar1 100 kilometrelik ucgusta yolcu basina yaklasik 3.5 litre yakit harciyor. Eski
ucaklarda bu oran 12 litreye kadar ¢ikiyor.

Resim 4.2: Yiiklenmis kargo ucag:

Gilinlimiizde havayolu sirketleri ugak verimliligini artirmak i¢in ¢aligmalarini
stirdiirmektedir. Klasik bir ugakta yiikleme sistemini degistirerek yiizde 5 yakit tasarrufu
yapilabilmektedir. Dengeli ylikleme sistemiyle ucagin yolculart ve yiikii dogru yiiklenirse o
ucak yiizde S'e yakin yakit tasarrufu yapabilir. Ugaklarin bugiinkii tasarimlariyla teknolojik
olarak ulasabildikleri son noktaya geldikleri de uzmanlar tarafindan dile getirilmektedir.

Biitiin bu gelismelere ragmen yine de heran bagka tip jet motorlari, siipersonik
kompresorler, ¢ok yiiksek irtifada siirtiinmenin az oldugu ortamda ugabilen ucaklar piyasaya
cikabilecegi goz ardi edilmemelidir. Ciink{i bundan yaklasik 50 yil 6nce pervaneli motorlar
daha miikemmeliyete ulasmamigken jet motorlar1 kesfedilmis ve havayolu tasimaciliginda
devrim niteliginde bir gelisme yasanmusti.

Kargo ugaklar1 gerek kapasiteleri ve gerekse uzun mesafe ugus yetenekleri sayesinde
ozellikle kitalararasi tagimalarda tercih edilmektedir. Kargo ucaklarinda tasinan yiikler, ana
ve alt ambarda paletli, agli ve konteynerli olmak iizere ¢esitli sekillerde tasinabilmektedir.
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Kargo ugaklan gelisen teknoloji sayesinde yillar boyunca hem motor gii¢lerini arttirmis, hem
de buna bagli olarak tasidiklar1 yiiklerin hacim ve agirliklarini gelistirmislerdir.

4.1.1. Antonov AN-12 Kargo Ucagi

Resim 4.3: Antonov AN-12 kargo ucagi

TEKNIK OZELLIKLERI
Azami Kalkis Agirligi 61.000 KG
Azami Yiik Kapasitesi 17.000 KG
Kargo Kabini Olgiileri Uzunluk 13,50 m. x En 3,50 m. x Yiikseklik 2,60 m.
Kargo Kabini Hacmi 120 metrekiip
Seyir Siirati 570 KM/SAAT
Ugus Menzili 5.000 KM

AN-12 ugag ozellikle yakin mesafelere yolcu veya diisiik hacimli kargo tagimaciligi
i¢in kullanilir.

( ) 24m
R
f—l
30 — P ———
15000 kg
] aIJ —
B 135m o

ANI12

Sekil 4.1: Antonov AN-12 kargo ucag
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4.1.2. Antonov AN-26 Kargo Ucagi

Resim 4.4: Antonov AN-26 kargo ugagi

Resim 4.5: Antonov AN-26 kargo ucag i¢ goriiniim
TEKNiK OZELLIKLERI
Azami Kalkis Agirlign 24.000 KG
Azami Yiik Kapasitesi 5.200 KG
Kargo Kabini Olgiileri Uzunluk 11,10 m. x En 2,20 m. x Yiikseklik 1,85 m.
Kargo Kabini Hacmi 35 metrekiip
Seyir Siirati 420 KM/SAAT
Ucgus Menzili 4,500 KM

Ucgak yolcu versiyonu, kargo versiyonu veya 6zel uygulama yapilmasi halinde yolcu ve
kargo (combi) olarak ugus hizmeti verebilir.
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4.1.3. Antonov AN-124-100 Kargo Uc¢ag

Uzun menzilli kargo ucagidir. Baska hi¢bir u¢agin tasiyamayacagi agir hava kargoyu
tagimakta kullanilir. Tasiyabildigi malzemeler arasinda helikopter, uydu, ingaat malzeme ve
ekipmanlari, agir is makineleri bulunmaktadir. Kisacasi i¢ine helikopter alan bir ugaktir.

[lk iiretilen halinde 4 adet turbofan motor ile donatilmis olmakla birlikte ilerleyen
yillarda bagka ticari jet motorlar1 da ucakta denenmis ve kullanilmaya baslanmaistir.

AN-124 6zellikli ve herkesin tasimaya cesaret edemeyecegi sinai kargolari tagimak igin
tercih edilen bir ucak sinifindadir. 90 tonluk hidrolik tribiinler, mobil vin¢ kamyonlari, kaya
kamyonlari, 109 tonluk lokomotifler, ¢esitli uydular ve diger uzay araci parcalar1 tasidigi
yiikler arasinda sayilabilir.

Ugak tarafindan tasinan 135.2 tonluk siemens jenerator, bir seferde taginan en agir tekil
kargo olarak literatiire girmis bulunmaktadir.

Resim 4.7: Antonov AN-124-100 kargo ug¢agi i¢ goriiniim
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TEKNIK OZELLIKLERI

Azami Kalkig Agirlig 392.000 KG
Azami Yiik Kapasitesi 120.000 KG (* 140.000 KG)
Azami Seyir Siirati 865 KM/SAAT
Ugus irtifas1 (m) 9.100 - 11.600
Normal Seyir Siirati 800 KM/SAAT
Azami Yiikle Ugus Menzili 4.500 KM
80 ton kargo ile 7.900 KM
40 ton kargo ile 11.400 KM
Azami Yiikle Gerekli Min. Pist Uzunlugu 3.000 m.
Normal Yiikle Gerekli Pist Uzunlugu 2.520 m.
Kargo Boliimii I¢ Ebatlar1 Uz. 36,5 m. x En 6,40 m. x Yiik. 4,40 m.
Kargo Kapilari Ebatlart (On/Arka)  En 6,40 m. x Yiikseklik 4,40 m.
Kargo Ambar1 Hacmi 1.030 metrekiip

Uzunlugu 20 m., genisligi 6 m. ve yiiksekligi 4 m. olan tek bir kargoyu alabilmektedir.

4‘

120,000 kg
J
‘_"-r /
e ©).5,0.0.0 sl B bt
65m 45m
6%l m

AN124
Sekil 4.2: Antonov AN-124-100 kargo ucagi
Ugak giivertesi toplam kaldirma kapasitesi 20.000 kg olan mobil yiikleme vingleriyle
donatilmistir. Ozel izin gerekmeksizin 55 ton agirliga kadar tek parca kargolar1 tasimak

miimkiindiir. AN-124-100 ugag1 diinyanin en biiylik kapasiteli kargo ugagi olup agir ve
biiyiik hacimli yiikler igin kullanilir.
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4.1.4. ILYUSHIN IL-76 Kargo Ugag

Resim 4.8: ILYUSHIN IL-76 kargo ucagi

TEKNiK OZELLIKLERI

Azami Kalkis Agirlig 174.000 KG

Azami Yiik Kapasitesi 43.000 KG

Kargo Kabini Ebatlar1 Yiikleme Rampasiz Uz. 20,00 m. x En 3,40 m. x Yiik. 3,46 m.
Kargo Kabini Ebatlar1 Yiikleme Rampal1 Uz. 24,50 m. x En 3,40 m. x Yik. 3,46 m.
Kargo Kapist Olgiileri En 3,40 m. x Yikseklik 3,45 m.
Kargo Kabini Hacmi 200 metrekiip

Seyir Siirati 750 KM/SAAT

Ucus Menzili 4.500 KM - 6.500 KM

ILYUSHIN 76 giiniimiizde diinyada en yaygin olarak kullanilan kargo ucagidir.

IL76MD

Sekil 4.3: ILYUSHIN IL-76 kargo ucagi
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4.1.5. Boeing 737-300QC Kargo Ugag

Boeing 737-300 QC (Quick Change) hem kargo ugagi hem de yolcu ugagi olarak
kullanilabilmektedir.

Resim 4.9: Boeing 737-300

Uzunluk : 33,40 m.
Yiikseklik : 11,15 m.

Kanat Agikligi 28,88 m.
Maksimum Irtifa : 11.300 m.
Ugus Hiz1 : 795 KM/SAAT

Main deck side

cango door [LH)
Width: 140 0Ini3.5m)

Helght 90 in (2.3 m)

Cargo door (RH)
Forvard door

Height: 35 im (03 m)
Aft door
H=ight: 33 in (38 m)

Sekil 4.4: Boeing 737-300 alt ve iist ambar oélgiileri
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http://www.airliners.net/open.file?id=1151350&WxsIERv=Obrvat%20737-306&Wm=0&WdsYXMg=Hagvgyrq&QtODMg=Znenan%20-%20Cvany%20Nvecnex%20%28Fvyire%20Oryy%20NUC%29%20%28ZMW%29&ERDLTkt=HFN%20-%20Nevmban&ktODMp=Bpgbore%203%2C%202006&BP=1&WNEb25u=Qnivq%20Znefunyy&xsIERvdWdsY=A371CN&MgTUQtODMgKE=Sbezre%20Ubbgref%20znpuvar%20ba%20gur%20znva%20enzc%20ng%20Znenan-Cvany%2C%20njnvgvat%20ercnvag%20naq%20qryvirel%20gb%20arj%20bjaref%20Xnyvavatenq%20Nivn&YXMgTUQtODMgKERD=1522&NEb25uZWxs=2006-12-11%2023%3A28%3A25&ODJ9dvCE=&O89Dcjdg=23543%2F1325&static=yes&width=1024&height=695&sok=JURER%20%20%28nvepensg_trarevp%20%3D%20%27Obrvat%20737-300%27%29%20%20beqre%20ol%20cubgb_vq%20QRFP&photo_nr=203&prev_id=1151359&next_id=1151306

8 contalners, 88 x 125 In (22 x3.2m)
Volume, 3,520 ft2 (93,7 m3); bulk volume, 1,068 ft% (30,2 m?)

Sekil 4.5: Boeing 737-300 konteyner yiikleme diizeni

Ortalama Kargo Kapasitesi: 13.000 KG

Yiikleme Yiiksekligi

Ana (Ust) Ambar : Maksimum 218 cm.

Alt Ambar Maksimum 86 cm.

Alt Ambar

On / Arka (Aft) Bélim 150 kg.’a kadar hafif kargo

Ana Ambar

Bolim 8 pozisyon (88 ing x 125 ing¢ x 64 ing) AAN-konteyner

(223,5cm. x 317,5 cm. x 162,5 cm.)

Bdf N —————-

{29.0m)

IEftEin
{11.2m)

Sekil 4.6: Boeing 737-300 genel goriiniis
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4.1.6. Boeing 747-200F Kargo Ucag

1960’lardaki hava ulagimi patlamasi sonucunda 747 dogmustur. Boeing 707’nin
onderligini yaptigi ticari jet ulagim dénemi uzun mesafeli yolculuk devrimini gerceklestirmis
ve diinyanin her yerine kisa zamanda ulasilabilmesini miimkiin kilmistir.

Resim 4.10: Boeing 747

[k ticari ugusunu 1970 yilinda gerceklestirmistir. Biiyiikliik rekorunu Airbus A380’in
hizmete girdigi 2006 yilina kadar elinde tutmustur. Ust katin olusturdugu kambur, 747’ nin
kolayca taninabilmesini saglar. Orijinal tasarim tam-uzun ¢ift kath ugak gévdesiydi. Tahliye
yollar1 sorunu nedeniyle genis-gdvde tasarimina gegildi.

O zamanlar 747’nin yerini siipersonik bir tasarimin alacagi diisliniiliityordu. Boeing
zekice bir hareketle 747’yi kargo ucagma donistiiriilebilir sekilde tasarlamisti. Boylece
Boeing, yolcu ugagi modelinin satislar1 azaldiginda kargo ugagi olarak {iretimi
stirdiirebilecekti. Kokpit, 747’yi digerlerinden ayiran siskinligi olusturan kisaltilmis {ist kata
alind1, boylece burun kismina yiikleme kapisi eklenebilecekti.

Sekil 4.7: U¢agin arkadan goriiniimii
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Boeing 747 nin etkinligini arttirmak i¢in gili¢lii bir motor gelistirildi. JT9D isimli motor
ilk kez ve sadece 747 i¢in kullanildi. Giivenlik ve ugabilirlik kaygilarin1 gidermek i¢in 747
dort yedek hidrolik sistem, ayri1 kontrol yiizeyleri, yedek ana inis takimi, ¢ift yapisal
fazlaliklar ve standart pistleri kullanmaya imkan veren gelistirilmis hareketli kanatlar ile
donatildi. Kanatlar 37,5 derecelik bir aciyla geriye dogru cekilerek 747'nin mevcut
hangarlarimi kullanabilecek boyuta gelmesi saglandi.

0

Dach Width 3.4m Eargo Decr 26m wida

— targo Door 1.4m wids

Cargo Docr 1.2m wide

Sekil 4.8: Boeing 747-200 genel goriiniis

Uzunluk 70.60 m.
Yiikseklik 19.30 m.

Kanat A¢iklig 59.64 m.
Maksimum Irtifa 13.700 m.
Ugus Hiz1 895 KM/SAAT
Ortalama Kargo Kapasitesi 100.000 KG

Resim 4.11: Boeing 747’nin yiiklenmesi
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Yiikleme Yiiksekligi:
Kenar Kapist maksimum 300 cm.
Burun Kapist maksimum 244 cm.

Alt ambar:

Toplam 9 adet ( 88 in¢ x 125 ing ) = ( 223,5 cm. x 317,5 cm. )

Boliim 5: 22,5 m®, 150 kg.’a kadar hafif kargo
Ana ambar:

Boliim: 29 pozisyon maksimum 318 x 244 cm. veya 12 tane 20 feet palet

4.1.7. McDonnell Douglas MD-11F Kargo Ucagi

Resim 4.12: McDonnell kargo ucagi
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Il (25) 36- BY 125N, PALLETS = 15,514 FT2{430.3 m3)

CF [ (26} 36 5¥ 125-IM. BALLETS = 13,521 FT3 (362.9 m3)

Bl (25) 26- BY 125-18. PALLETS = 14,508 FT% (410.3 m?)

1R | 2R | 3R |4R | ER [6R (TR | ER

10/ 1R

14R| 3R
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HELE

FREIZHTER [ [34) 38~ 5 105-INCH FALLETS = 15,537 FT2 (£40.0 m3)

Sekil 4.9: Palet yerlestirme diizeni
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Kargo ugaklart igerisinde en ¢ok kullanilanlar arasindadir. Yiik tasimaciliginin yani sira
yolcu tasimaciligi da yapmaktadir. Yolcu sayisina, hava durumuna ve mesafeye bagli olarak
yiiklenebilecek konteyner ya da palet sayis1 degisiklik gosterir.
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Sekil 4.10: MD-11F Kargo yerlestirme diizeni arka goriiniis

Uzunluk 61.20 m.
Yiikseklik 17.60 m.
Kanat Agikligi 51.8 m.
Maksimum Irtifa 13.200 m.
Ugus Hiz1 945
Ortalama Kargo Kapasitesi 93.200 KG
Alt Ambar:

10 adet ( 88 ing x 125 ing ) veya ( 96 ing x 125 ing )

Bolim 5: 14,4 m®, 150 kg.’a kadar hafif kargo

Ana Ambar:

Boliim: 26 tane ( 96 ing x 125 ing ) veya ( 88 ing x 125 ing )
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Ti- BY &0 {1778 BY 1676 em)
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Sekil 4.11: MD-11F Kargo boyutlar: ve yiikleme kapilari

4.2. Yolcu Ucgaklari

Uygulamada yolcu ugaklartyla birlikte tasinan kargo kapasitesi onemli bir oran
tutmakta ve bu oran giderek biiyiimektedir. Yolcu ugaklarinda tasinan kargolar: alt ambar ve
yolcu bagajindan arta kalan boliimlerde parga yiikler bigiminde taginmaktadir. Yolcu
ucaklarmin kargo kapasitesi, giizergah, hava sartlari, yolcu sayisi, bagaj durumu, posta ve
servis (yiyecek+igecek) malzemelerinin durumuna baghidir.

tagimaciliginda en ¢ok kullanilan yolcu ugaklari ve 6zellikleri asagidaki gibidir:
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4.2.1. Airbus 300-600 Yolcu Ugag

e

AL T
L L l...‘l...lll‘

Resim 4.13: Airbus 300-600

Uzunluk 54.08 m.

Yiikseklik 16.54 m.

Kanat aciklig1 44.84 m.

Maksimum Irtifa 12.200 m.

Ugus Hiz1 860 KM/SAAT

Ortalama Kargo Kaps. 12.000 KG

Yiikleme Yiiksekligi:

Alt Ambar 163 cm.

Alt Ambar:

On (Forward) Béliim: 4 maksimum konum, 318 cm x 244 cm veya 12 LD3 konteyner
Arka (Aft) Bolim: 4 tane ( 60,4 in¢ x 125 in¢ ) = ( 153,4 cm. x 317,5 cm.)

Bolim 5: 16 m®, 150 kg.’a kadar hafif kargo

Main Cargo Door = Left Side

E:J

|
LowerAﬂDoorm.wwuBukDoor

e latal el
7L [ 8L | 9L ja0L

Sekil 4.12: Kargo yerlestirme diizeni
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4.2.2. Airbus 340-200 Yolcu Ugag

Resim 4.14: Airbus 340-200 yolcu ugagi

Uzunluk 59.39 m.
Yiikseklik 16.70 m.

Kanat Agikligi 60.30 m.
Maksimum Irtifa 12.500 m.

Ugus Hiz1 890 KM/SAAT
Ortalama Kargo Kapasitesi 20.000KG

i v b e

H . 1'I|:I:~j:|n:|m:r4_nln. B et

988 33930 (130 S B B
“adf] 8 8183038 | 3% seaaa3asaasanp SasaaemEasil

‘1‘ b 1r1rg * 1“ 4328 %3 &8 &

daIaqaaa
55J+:zq
H-..

Sekil 4.13: Yolcu yerlesim plam
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Sekil 4.14: Airbus 340-200 genel goriiniis

Yiikleme Yiiksekligi

Alt Ambar 163 cm.

Alt Ambar:

On Béliim 5 maksimum pozisyon ( 96 in¢ x 125 in¢ ) =( 317,5 cm. x 244 cm.)

Veya 14 LD3 konteyner

Arka (Aft) Bolim 4 maksimum pozisyon ( 96 in¢ x 125 in¢ ) = (317,5 cm. x 244 cm.)
Veya 12 LD3 konteyner

Béliim 5: 13,9 m?, 150 kg.’a kadar hafif kargo

Resim 4.15: Airbus 340-200 yolcu ugag

87
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4.2.3. Airbus 310-300 Yolcu Ugag

L R )

Resim 4.16: Airbus 310-300 yolcu ugag

Uzunluk 46.66 m.
Yiikseklik 15.81 m.

Kanat Aciklig 43.90 m.
Maksimum Irtifa 12.500 m.

Ugus Hiz1 860 KM/SAAT
Ortalama Kargo Kapasitesi 8.000 KG

S (. S—
B e e

YHa.E0m

HE.EE M

Sekil 4.15: Airbus 310-300 genel goriiniis
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Sekil 4.16: Yolcu yerlesim plani

Yikleme Yiiksekligi

Alt Ambar 163 cm.

Alt Ambar

On Béliim 3 maksimum pozisyon, 318 x 244 cm. veya 8 LD3 konteyner
Arka (Aft) Bolim 6 LD3 konteyner veya 3 tane 60,4 ing x 125 ing palet
Bolim 5: 17,3 m®, 150 kg.’a kadar hafif kargo

4.2.4. Boeing 747-200 Yolcu U¢ag

Main Cargo Door - Left Side / ;
4

T a]s]6]7]8]9[10]11[12{13[14[15]16}f17]]

e E - Lower Bulk Door
Belly A Dcl'yl Belly C
El 3 \[ar|se[6r| 7R | 8R | oR [10R]11R[12R[13R|14R nm@
4L | 5L |60 | 7L | 8L | oL [10L |18 [120 [13L [14L [15E 161

Sekil 4.17: Boeing 747-200 kargo yerlesim diizeni

Uzunluk 70.60 m.
Yiikseklik 19.30 m.

Kanat Acgikligi 59.64 m.
Maksimum {rtifa 13.700 m.

Ucgus Hizi 895 KM/SAAT
Ortalama Kargo Kapasitesi 15.000 KG
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Yiikleme Yiiksekligi
Alt Ambar
Alt Ambar
On Béliim

Arka (Aft) Bolim

Bolim 5:

i

(w1 reeaeeeeeen e @

Resim 4.17: Boeing 747-200 yolcu ugagi

163 cm.

5 maksimum pozisyon, 318 x 244 cm. veya 16 LD3 konteyner

3 pozisyon 318 x 222 cm. + 1 pozisyon 318 x 244 cm. + 2 LD3
konteyner veya 14 LD3 konteyner

22,5 m®, 150 kg.’a kadar hafif kargo
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UYGULAMA FAALIYETI

Islem Basamaklar

Oneriler

Antonov kargo ugaklarinin teknik | «
ozelliklerini 6greniniz.

L)

Antonov 12 ve 16 kargo ucaklarinin
tagima kapasitelerini, ugus mesafelerini,

kargo boliimleri ve kapt dlctilerini
karsilastirmal olarak Ogrenmeye
caliginiz.

Boeing kargo ugaklarinin
ozelliklerini 6greniniz.

teknik | <

Boeing kargo ugaklarinin menzil, yiik
tasima kapasitesi, kapi genisligi gibi
bilgilerine dikkat ediniz.

Boeing 747 kargo ugaklarmin yapisal | %

ve teknik 6zelliklerini 6greniniz.

Boeing ucaklarinin kargo boliimleri, yiik
limiti ve kap oOlgiileri gibi detay bilgileri
ogrenmeye dikkate ediniz.

McDonnell Dougles kargo ve yolcu | <

McDonnell Dougles kargo ugaginin

ucaklarmin  teknik  dzelliklerini oOzelliklerini ve hangi yiikler i¢in daha
kavraymiz. uygun olacagini dikkatle inceleyiniz.
Yolcu ucaklarinda kargo | % Yolcu ucaklarinda kargolarin ne sekilde

tagimaciliginin ne sekilde yapildigim
Ogreniniz.

yerlestirildigine sekiller iizerinde dikkat
ediniz.

teknik 6zelliklerini 6greniniz.

®

Airbus yolcu ugaklarinin yapisal ve | <+

Airbus yolcu ugaklarin model ve yolcu
kapasitelerine dikkat ediniz.
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1-

2-

CME VE DEGERLENDIRME

A- OBJEKTIF TESTLER (OLCME SORULARI)
Asagidaki sorularin cevaplarini dogru ve yanhs olarak degerlendiriniz.

(....) Kargo ucaklarinda tasinan yiikler, ana ve alt ambarda paletli, agli ve konteynerli
olmak iizere ¢esitli sekillerde taginabilmektedir.
(....) Antonov 124 kargo ucaginin azami kalkis agirligi 250.000 kg dir.

Asagidaki ifadelerde bos birakilan yerlere dogru cevaplari yazimz.

.............. ucagl oOzellikle yakin mesafelere yolcu veya diisiik hacimli kargo
tagimaciligi i¢in kullanilir.
.............. ozellikli ve herkesin tagimaya cesaret edemeyecegi sinai kargolari
tasimak i¢in tercih edilen bir ugak smifindadir.
Boeing 747’nin etkinligini arttirmak i¢in gii¢lii bir motor olan ............. ilk kez ve
sadece 747 i¢in kullanildi.
Yolcu ugaklarinda tasinan kargolar; alt ambar ve yolcu bagajindan arta kalan
bolimlerde .......... ........... bi¢iminde taginmaktadir.

DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtar1 ile karsilastirimiz. Dogru cevap saymizi belirleyerek
kendinizi degerlendiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap verirken tereddiit yasadiginiz

sorula

rla ilgili konular faaliyete geri donerek tekrar inceleyiniz.

Cevaplarmizin timii dogru ise uygulamali teste geginiz.
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UYGULAMALI TEST

Asagida Ucgak Cesitleri islemleri ile ilgili uygulamalarda karsimiza g¢ikacak durumlar
siralanmugtir. Ugak Cesitleri ile ilgili listelenen davraniglar tabloda bulunan degerlendirme

Olcegine gore degerlendiriniz.

Degerlendirme Olgiitleri

Evet

Hayir

1- Antonov kargo ucaklarmin teknik o6zelliklerini 6grendiniz
mi?

2- Boeing kargo ugaklarinin teknik 6zelliklerini 6grendiniz mi?

3- Boeing 747 kargo ugaklarinin yapisal ve teknik 6zelliklerini
Ogrendiniz mi?

4- McDonnell Dougles kargo ve yolcu ugaklarinin teknik
ozelliklerini kavradiniz mi?

5- Yolcu ucaklarinda kargo tagimaciliginin ne sekilde
yapildigini 6grendiniz mi?

6- Airbus yolcu ucaklarmin yapisal ve teknik o6zelliklerini
6grendiniz mi?

DEGERLENDIRME:

Bu faaliyet sirasinda bilgi konularinda veya uygulamali is pargalarinda anlamadiginiz
veya beceri kazanamadiginiz, 6zellikle “Hayir” olarak isaretlediginiz konulari tekrar ediniz.
Konulan arkadaglarinizla tartisiniz. Hatanin nereden kaynaklandigini bulmaya galiginiz.

Yetersiz oldugunuzu diisiiniiyorsaniz 6gretmeninize danisiniz.

Tim cevaplarmizin karsihigi “Evet” ise ve kendinizi yeterli goriiyorsaniz modiil

degerlendirme testine geginiz.
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MODUL DEGERLENDIRME

MODUL YETERLIK OLCME (PERFORMANS TESTI)

Bu modil ile kazandiginiz, Havayolu Tasimacilifinda Yasal Cer¢eve ve IATA, Kargo
Tirlerini Belirlemek ve Yiikleme Yapmak, Kargo Tasima Uniteleri ve Ucak Cesitleri

uygulamalarimi tekrar yapimz. Yaptifimz uygulamayir asagidaki

degerlendiriniz.

ACIKLAMA: Asagida listelenen davramslarin

her

kriterlere

birini

gore

ogrencide

gozleyemediyseniz (0), Zayif nitelikli gozlediyseniz (1), Orta diizeyde gozlediyseniz (2),
ve iyi nitelikte gozlediyseniz (3) olarak degerlendirip rakamimin altindaki ilgili

kutucuga X isareti koyunuz.

Degerlendirme Olgiitleri

0
(kotii)

1
(zayif)

2
(orta)

3
(iyi)

Hava Yolu Tasimacihiginda Yasal Cerceve ve IATA

Havayolu Tasimacihiginda Yasal Cerceve ve IATA

A)Havayolu kargo tagimaciliginin yasal ¢ergevesini 6grenebilme

B) Havayolu kargo tagimaciliginda gondericinin ve araci lojistik
firmanin gorev ve sorumluluklarinin neler oldugunu kavrayabilme
C)Havayolu kargo tasimaciliginda uluslar arasi oOrgiitlerin neler
oldugunu kavrayabilme

D) Havayolu kargo tasimaciliginda yer hizmetleri veren kuruluslarin
neler oldugunu 6grenebilme

Kargo Tiirlerini Belirlemek ve Yiikleme Yapmak
A- Havayolu kargo tagimaciligmin {istiin ve eksik yonlerini
kavrayabilme

B- Dokme kargo ve ULD kargo ayrimini yapabilme

C- Ozel kargolarm gonderici sertifikalarinin bulunup bulunmadigin
kontrol edebilme

D- Ozel kargolar i¢in diizenlenen kongimentolar iizerine gereken etiket
bilgilerinin yazilip yazilmadigini kontrol edebilme

E- Canli hayvan sevkiyati i¢in rezervasyon yapabilme

F- Canli hayvan kafesinin iizerine uygun etiketlerin yapistirilmis
oldugunu kontrol edebilme

G- Bozulabilir bitki ve gida maddelerinin ambalaj ve etiket
kontrollerini yapabilme

H- Islak kargolarin tasmmmasinda gerekli kurallara uyulup
uyulmadigini kontrol edebilme

I- Ucakla araba taginmasi sirasinda ilgili kontrolleri yapabilme

I- Kiymetli kargolarin etiket kontrollerini yapabilme
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Kargo Tasgima Uniteleri

A) Hava tagimaciliginda kargo maliyetleri hesaplanirken dikkat
edilmesi gereken unsurlar1 6grenebilme

B) Tasinacak olan yiik i¢in detayl bilgileri olusturabilme

C) Havayolu kargo kabul islemlerini kurallara bagli kalarak
uygulayabilme

D) Kargo tasimaciliginda kullanilan palet ¢esitlerini ve bunlari
tagtyabilecek ucak tiplerini 6grenebilme

E) Palet iizerine gecirilen aglarin saglamligini kontrol edebilme

F) Palet {izerindeki kargonun ucagin i¢ hacmine uyacak sekilde
istiflenmesini saglayabilme

G) Havayolu kargo tagimaciliginda kullanilan konteyner ¢esitlerini ve
bunlar tasiyacak ugak tiirlerini 6grenebilme

Ucak Cesitleri

A) Antonov kargo ugaklarmin teknik 6zelliklerini 6grenebilme

B) Boeing kargo ucaklarinin teknik 6zelliklerini 6grenebilme

C) Boeing 747 kargo ugaklarinin yapisal ve teknik Ozelliklerini
Ogrenebilme

D) McDonnell Dougles kargo ve yolcu ugaklarinin teknik 6zelliklerini
kavrayabilme

E) Yolcu ugaklarinda kargo tasimaciligimmin ne sekilde yapildigini
Ogrenebilme

F) Airbus yolcu ucaklarimin yapisal ve teknik 6zelliklerini
6grenebilme

TOPLAM PUAN

DEGERLENDIRME

Derecelendirme olgegi listesindeki davraniglari sirasiyla uygulayabilmelisiniz Hangi
davranigtan 0 ve 1 deger dlcegini isaretlediyseniz, o konu ile ilgili faaliyeti tekrar etmeniz

gerekmektedir.

Teorik bilgilerle ilgili testi dogru olarak cevapladiktan sonra, yeterlik testi sonucunda,
tiim sorulara evet cevabi verdiyseniz bir sonraki modiile geciniz. Eger bazi sorulara hayir
seklinde cevap verdiyseniz eksiklerinizle ilgili bolimleri tekrar ederek yeterlik testini

yeniden yapiniz.
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CEVAP ANAHTARLARI

OGRENME FAALIYETI I’iN OGRENME FAALIYETI 2°NiN
CEVAP ANAHTARI CEVAP ANAHTARI
Sorular Cevaplar Sorular Cevaplar
1- C 1- GENEL KARGO
2- D 2- GONDERICININ
3- C 3- THIS WAY UP
4- D 4- PERISHABLE
oS- Dogru 5- DGR
6- Dogru 6- +10 +15
7- Yanls 7- +5
8- Dogru 8- -12
0- Dogru 9- PESIN
10- Yanhs 10- 150
11- Dogru 11- DIPLOMATIK
12- Dogru KARGO
13- Yanhs 12- A
14- Yanhs 13- D
14- D
15- B
16- C
17- A
18- B
19- B
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OGRENME FAALIYETI 3°NiN OGRENME FAALIYETI 40N

CEVAP ANAHTARI CEVAP ANAHTARI
Sorular Cevaplar Sorular Cevaplar
1- DOGRU = DOLRL
2- YANLIS
2- YANLIS
\ 3- AN-12
3- DOGRU
4- AN-124
4- YANLIS
\ 5- JT9D
5- DOGRU
6- PARCA 6- PARCA
7- HACIM YUKLER
8- SIGORTADAN
9- 6033
10- 1588
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KAYNAKLAR

ONERILEN KAYNAKLAR

Lojistik dergileri
Lojistik sektoriinde faaliyet gosteren firmalarin internet siteleri

KAYNAKCA

ERDAL, Murat. Metin CANCI, Tasimacihk Yénetimi, Istanbul, 2003.
www.utikad.org.tr
www.lojistikturkiye.com
www.flypgs.com
www.borusanlojistik.com.tr
www.aad.com.tr
www.vakifbank.com.tr
www.sdvhoroz.com.tr
www.dorukair.com.tr
www.historyofaircargo.com.
www.airliners.net
www.kargosistem.com
WWW.UpS.com
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http://www.aad.com.tr/
http://www.minerva.com/
http://www.diyalog.com/
http://www.workcube.com.tr/
http://www.elitlojistik.com./
http://www.omsan.com.tr/

