T.C.
MILLI EGITiM BAKANLIGI

DENIZCILIK

CAN KURTARMA ARACLARINI

KULLANMA YETERLIGI
840UHO0078

Ankara, 2011



Bu modiil, mesleki ve teknik egitim okul/kurumlarinda uygulanan Cergeve
Ogretim Programlarinda yer alan yeterlikleri kazandirmaya yonelik olarak
ogrencilere rehberlik etmek amaciyla hazirlanmis bireysel 6grenme
materyalidir.

Milli Egitim Bakanliginca {icretsiz olarak verilmistir.

PARA ILE SATILMAZ.




ICINDEKILER

ACTKLAMALAR ..ottt sttt sttt e ste s e besre e e stesseentesbeeteseeeneenaenneas iv
GIRIS ettt ettt s ettt ettt sttt s anaeee 1
OGRENME FAALIYETI L.ttt 3
1. CAN KURTARMA ARACINA BINISI DENETLEMEK ........cccccooviuiererirercceeee e 3
1.1. Can Kurtarma Arag¢, Donanim ve Teghizatlart ..........cccooveeiiiiiininiiii e 3
1.2. Toplu Can Kurtarma ATAGIAIT .......cuviiiviiiiiieiiie ittt 4
1.3. Araclara Binis ve Aracglarda Kisisel GUivenliK..........cccceiiiiiiiiiiiiii e 5
1.4. Can Kurtarma Araglarina GetirilecekIer ..........ccovuiiiiiiiiiiiiiiiii e 5
1.5, DIBNELIM ...t bbbttt b et b b bt ne s 8
UYGULAMA FAALIYETI ..ottt 10
OLCME VE DEGERLENDIRME ........c.ccoeviiueiiiieeiiscisiesesesessssesesssssse s sssessssssssssennens 12
OGRENME FAALIYETI= 2.ttt 13
2. KIZAKLI MATAFORALI CAN FILIKASINI DENIZE INDIRMEK .......c.ccocviviirnienane. 13
2.1, Can FIlKAST .o.viiiuieiiiciiie ettt re e 13

B B T 1 o) 1 - PP P TP PRPR 13
2.0 2. YEIIIT cuiiee e 14
N O R L T - TS 1 (1 [T OSSPSR 14
2.1.4. Uzerlerindeki ISAretler ...........c.ovveveveviieieiceiee et es st 15
2.1.5. Calistirma Talimat Ve ISAretleri.........coovoveueuereriiiececeeie e 15
2.1.6. Filikalarda Bulunmasi Gereken Teferruat ..........cocvvererierenieniinieneneneseeeesienees 15
2.1.7. Filikalarda Bulunmasi1 Gereken Malzemeler............cccccevvveviieeiiie e e 16

2.2. Can Kurtarma Araglarini1 Denize indirmeye HazirliK ...........ccocoveveviverericenincrennene, 16
2.3. Can Filikalarinda Indirme SiStemi .........coovvveviveviecereeiessieereeeees st es s s 17
2.4. Palangali Mataforali Indirme SiStemi .........cccevevrireiiveieiiiereisie e, 17
2.5. Kizaklt Mataforall INdirme SISt ..........ceceueveveveverieieiesee e sesesess e 18
2.6. Can Kurtarma Araglarmin Indirilmesinde Yasanan Sorunlar............ccccoecevevereernene. 21
2.6.1. Baz1 Can Kurtarma Araglarmin Denize Indirilememesi...........cccocovvvereverrercnnne. 21
2.6.2. Geminin Bir Tarafa Yatmasl ........ccccceeviiiiiiiiiii et 21
2.8.3. YAIPA. ..ottt 21
2.6.4. Filikanin Tek Kolda Askida Kalmast ........cccccccvveiiiiiiie i 22
2.6.5. Filikanin Geri Kayarak Aski Kancalarinin Cikartilamamast.........c.coccvecveiieennenne 22
2.6.6. Can Kurtarma Aracinin Giivensiz Denize Indirilmesi............cccoceevevevcerererennnn. 22
UYGULAMA FAALIYETI ..ot 23
OLCME VE DEGERLENDIRME ........ceviiuiiiiiieiicee e sesae s 27
OGRENME FAALIYETI= 3 ...ttt 28
3. VINCLI CAN FILIKASINI DENIZE INDIRMEK .........c.coooiiiiiieeeceeeeeeseeeee e 28
3.1. Kapall Can FilIKaSI.......cocoveiiiiiiiiiecie e 28
3.2. Vingli INdirme SISt .......vovvveceereveieeeececeeteie e st s ettt en s 30
3.3. Serbest Diistirmeli K1zaKI1 SISteM ......ccvvviiiieieiiieiie i sae e 34
3.4. Filikalarin Tekrar Kullanima Hazir Tutulmast ..........ccocvverivie e 36
OLCME VE DEGERLENDIRME ........ceviueieiieeiecee oo esesee s st 39
OGRENME FAALIYETI- 4 ...t 40
4. CAN SALINA DENIZDEN BINMEK ......c.c.viiiiiieiieeiseeseeieseseeiesesee s esesee s snes 40
R 0 4 T T 1 S STS 40
4.1.1. Can Salinin Genel OzZelliKIETi............ccovvvrvieiiieeeeeeeeee e s 42
4.1.2. Can Salinin TeferTUALL.........ccciuiiiiie ettt ae e srae e 43



4.1.3. Can Salinin Uzerinde Olmasi Gereken Yazilar ..........ccccvevevevevevevenenevevsnsnsesieenans 43
4.1.4. Can Salinda Bulunmasi Gereken Malzemeler..........ccocceviiiviiiiiiiie i snne s 43

Z N BT 571V BTl (e} 113 () | 1<) o PRSP 46
4.1.6. Can Sallarinin Kapasiteleri..........ccuvvrviiirieiiiinie e 46
4.1.7. Can Sallarmin Yerlegtirilmeleri........ccooiiiiiiiiiiiiiiei e 46
4.1.8. Can Sallarimin Baglanmalart...........cccceieeiiiiiiiiiiiiceee e 47
4.1.9. HIdrostatik KilIT..........oooiiiiiiieec e 48

4.2. Can Sallarinin Denizde Otomatik STSMEST......ccueerveiiiiiiiiiiierie e 48
4.3. Can Salinin At1larak SISIrilmeESi........cciiiiiieiiiiieiiiiiie e 49
4.4. Geminin Hangi Arag ile Terk Edilecegi........cccooeniiiiiiiiiiieiieiic e 50
4.5. Can Kurtarma Araglarina Denizden BinmekK ...........cccveviiiiniiiiiiiiinnin e, 50
4.5.1. CarMINIAT .....oeiiiee i re e 50
4.5.2. BOTda ISKEICIETI......vvvvveceieeieieieeecee ettt es sttt an s 51
4.5.3. KAYAKIAT ... 51
45,4, SEPEL ..ot n e re s 52
UYGULAMA FAALIYETI ..ot 53
OLCME VE DEGERLENDIRME .......c.cceviiuiiiiiieiiissiieseteses s es st enessssnes s 55
OGRENME FAALIYETI= 5.ttt 56
5. GUVERTEDEN BINILEN CAN SALINI DENIZE INDIRMEK ..........cocrivviniiiriiinen. 56
5.1. Denize INAITTIME ...cvcvvveececececececce ettt 56
5.1.1. Giivertede Sisirilen Can Salinin Denize Indirilmesi..........cccoovveevevieiieevinenenen, 58

5.2. Kurtarma BoOtIart .......cccuviiiiei i 58
TR0 R B 103 s =5 Vo o | SRS 59
5.2.2. OZEIHKIETT ...ttt ettt en s 60
5.2.3. iginde Bulundurulmasi Gereken Malzeme .............cc.cccvecerueuererieecerereenesenseeiennn, 60
UYGULAMA FAALIYETI ..ot 61
OLCME VE DEGERLENDIRME .......coceioiiiiiieeieeceeeese e sesae e 65
OGRENME FAALIYETI= B ...ttt 66
6. ALABORA OLAN CAN SALINI CEVIRMEK .......c.cccoviiuiioieieieeeeeseie e 66
6.1. Can Salinin Taban YapIST ......ccciiiiieiiiieie e e s 66
6.2. Alabora Olan Can Kurtarma Araglarinin Cevrilmesi.........coccovvvviiiiieeniieninsinsieeniens 67
6.2.1. Alabora Olan Can Salinin CeVIilMeSi ........cccccvviveriiiiiiiie e 67
UYGULAMA FAALIYETI ..ot 69
OLCME VE DEGERLENDIRME .........ccoeviviiniieeiiscieieseiesessesesessssests s ssessassessssannens 71
OGRENME FAALIYETI= 7 oottt 72
7. GEMIDEN AYRILIP BEKLEMEYE HAZIRLIK YAPMAK .......coovvvveieeierersiereneenans 72
7.1. Batan Geminin Olusturdugu TehliKeler..........ccooeriiiiiiiii e 72
O S T 0 = ST PP RPTPPR 72
7.1.2. Gemiyi Terk EABNIET .....ocueiee e 72
7.1.3. Gemiden Denize Dokiilen Yiik ve Malzemeler..........cococooiiiiiiiiiiiiiicieene 73
7.1.4. Yiikiin Deniz Suyu ile ReaksSiyonu..........cocveiiiiiiiiiiieniieese e 73
7.1.5. Gemiden Sizan Akaryakit ve Kimyasallar............cccoceoiniiiiniiiniiicc e 73

7.2. Gemiden Avara EIMEK ... 73
7.2.1. Can FiliKaSININ AVATAST ....ccccveiiiireiieeeiieesieesstieeseesieeesseeesteeesseeesneesassaeesneeeennes 73
7.2.2. CanSalinInN AVATASI........cccveiiieiiiieiiteeeiteesiteessteeesbeessteeestressbeeesseeessseesnteeesreeesnnes 74

4 T 0] o] - g 1 - ST 75
7.3.1. Can Kurtarma Araglarinin Nete Alanda Toplanmasi ...........c.ccoevveiiinvcncncennenn 75



7.3.2. Sudaki Kazazedelerin Toplanmast ..........ccccovrveeininieiinine e 76

7.4. BeKlemeye HazirliK.........ccoiiiiiiiiiiie et 76
7.5, Arama KUMAINE .......oviiiiiiiii e 80
UYGULAMA FAALIYETI ..ooviiiiiiiicce e 82
OLCME VE DEGERLENDIRME ........coccviuiiiiiiieicisie e 84
MODUL DEGERLENDIRME .......coviiiiiiiiiiiiisisiieeiesissssssssssessssssssssssssssssesssenes 85
CEVAP ANAHTARLARI ...t 88
KAYNAKCA .ttt b et s e bbbt bt ren et ene s 92



ACIKLAMALAR

KOD

840UH0078

ALAN

Denizcilik

DAL/MESLEK

Alan ortak

MODULUN ADI

Can Kurtarma Araclarim Kullanma Yeterligi

MODULUN TANIMI

Gemideki toplu can kurtarma araglar1 ve 6zellikleri; bu
araglara giivenli binigin ve araglarin denize indirilmeleri,
Kurtarma yardimini beklemeye hazirlik konularinin verildigi
Ogrenme materyalidir.

SURE

40/32

ON KOSUL

“Temel {1k Yardim” modiiliinii basarmak

YETERLIK

Can kurtarma araglarin1 kullanmak

MODULUN AMACI

Genel Amag

Bu modiiliin sonunda gerekli ortam saglandiginda STCW

standartlarinda can kurtarma araglarini kullanabileceksiniz.

Amaclar

1. Can kurtarma aracina binisi denetleyebileceksiniz.

2. Kizakli mataforali can filikasini denize
indirebileceksiniz.

3. Vingli can filikasini denize indirebileceksiniz.

4. Can salina denizden binebileceksiniz.

5. Giiverteden binilen can salin1 denize indirebileceksiniz.

6. Alabora olan can salin1 ¢evirebileceksiniz.

7. Gemiden ayrilip beklemeye hazirlik yapabileceksiniz.

EGITIiM OGRETIM
ORTAMLARI VE
DONANIMLARI

Donamim: Solasa tabi gemi, agik filika, tam kapali filika,
kurtarma botu, giivertede sisirilen can sali, denizde sisirilen
can sali, can sal1 sehpasi, can sal1 hidrostatik kilidi, sal
parimasi zay1f baglant1 ipi, can sali emniyet kusagi, standart
IMO isaretleri, epirb cihazi, sart cihazi, el telsizi, gemi
jurnali, halat atma cihazi, el maytab1, parasiitlii isaret fisegi,
duman kandili, aldis 1s1ldak, role cetveli, filika ortiisii, can
salt pompasi veya koriigii, can yelegi, plastik torba, agevela
gonderi, kiirek, 1skarmoz, lavra tapasi, parima halati, pelikan
kanca, ¢armih, palanga, kiirek, deniz demiri, sal onarim
takimi, makine ayar takim, diidiik, el feneri ve yedek pil ile
lambasi, can kurtarma isaretleri, filika pusulasi

(")L(;ME VE
DEGERLENDIRME

Modiil i¢inde yer alan her 6grenme faaliyetinden sonra
verilen 6l¢gme araglari ile kendinizi degerlendireceksiniz.
Ogretmen modiil sonunda dlgme arac1 (¢oktan segmeli test,
dogru-yanlis testi, bogluk doldurma, eslestirme vb.)
kullanarak modiil uygulamalari ile kazandiginiz bilgi ve
becerileri 6lgerek sizi degerlendirecektir.
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GIRIS

Sevgili Ogrenci,

IMO’nun (Uluslararas1 Denizcilik Organizasyonu) bir organizasyonu olarak 2
Temmuz 1978 tarihinde denizcilerin egitim, sertifikalandirma ve vardiya esaslarmi bir
standarda kavusturmak maksadi ile bir uluslararasi toplanti yapilmistir. 7 Temmuz’a kadar
stiren bu toplant1 sonucu alman kararlar 28 Nisan 1984 tarihinde yiiriirliige girmistir.

Toplantidan, antlagmanin yiiriirliige girdigi tarihe kadar iilkeler bu anlasmaya uyum
icin i¢ diizenlemelerini tamamlamislardir. Yiriirliige giren bu antlagsmanin kararlar kisaca
STCW (Gemi Adamlarinin Egitim, Sertifikalandirma ve Vardiya Standartlari) olarak
taninmaktadir. Toplantiya delege gonderen 71 iilke arasinda Tiirkiye de bulunmaktadir.

STCW’ye gore bugiin bir gemide galisacak denizci en azindan asagidaki “Denizde
Giivenlik” egitimlerini ve egitim sertifikalarini almis olmalidir. Bunlar:

> Denizde kisisel can kurtarma teknikleri
> Yangin 6nleme ve yanginla miicadele

> Temel ilk yardim

> Personel giivenligi ve sosyal sorumluluk

STCW bu temel egitimlerin haricinde denizcilerin gemide alacaklar1 gorevlerle ilgili
diger bagka egitimleri de almalarmi sart kosmakta ve bunlarinda sertifikalandirmig
olmalarin1 istemektedir. Bu egitimlerden biri de kurtarma araglarini kifayetli kullanma
egitimidir ve iilkemizde idare (Denizcilik Miistesarlig1), bu egitimi de yukarida sayili dort
egitime ilaveten tiim gemi adamlari igin zorunlu kosmaktadir.

Gemi terk edilirken can kurtarma araglarinin denize indirilmesi ve kullanimi gerekir
bununla ilgili gorev dagitimi da gemi personeli arasinda yapilir. Ancak bir acil durum
sonucunda olusan gemiyi terk sirasinda bu gorevlilerden bazilarinin gorev yerine
gelememeleri pek muhtemeldir. Bu durumda gelemeyen kisinin yerini bir bagkasi almak
zorundadir. Iste bu zorunluluk, tim gemi adamlar1 i¢in “Kurtarma Araglarim Kifayetli
Kullanma Egitimi”ni gerekli kilmaktadir.

Bu modiil size ulusal ve uluslararasi kurallara gére gemi adami gorevini yapabilmeniz
icin gereken “Kurtarma Araclarimi Kifayetli Kullanma Egitimi”ni vermektedir.






OGRENME FAALIYETIi-1

( AMAC )

Bu faaliyet ile uygun ortam saglandiginda, toplu can kurtarma araglarina binisi
denetleyebileceksiniz.

(ARASTIRMA )

Bir gemiye giderek kaptan veya bir giliverte zabiti ile gériigiiniiz.
Gemide ne tip toplu can kurtarma araglarinin oldugunu,

Role cetvellerinde arag amirlerinin ve yardimcilariin yazilip yazilmadigini,

YV V V VY

Can kurtarma araglarina binerken nelerin kontrol edildigini arastiriniz.

1. CAN KURTARMA ARACINA BINISi
DENETLEMEK

1.1. Can Kurtarma Arag¢, Donanim ve Techizatlar:

Can kurtarma araglari, insan hayatini tehdit eden bir durumda, kazazedelerin giivenli
olarak gemiden ayrilabilmelerine ve kurtarilincaya kadar denizde yasamlarimi devam
ettirebilmelerini saglayan ve bu amag igin tiretilen ve kullanilan araglardir.

Bunlar1 genel olarak asagidaki sekilde tasnif edebiliriz.

> Toplu can kurtarma araglar1 ve indirme donanimlari

> Kisisel can kurtarma araglari

»  Elektronik cihazlar

> Ve digerleri,(havai fisek tipi malzeme, halat atma cihaz1 vb.)

Bir gemide bulunmasi gereken can kurtarma arag, techizat ve donanimlarinin miktar,
sekil ve genel Ozelliklerini diizenleyen kurallar “Uluslararasi Denizde Can Emniyeti
Sozlesmesi’nde (SOLAS) belirtilmistir. Can kurtarma gerecleri igin istenen teferruath
ozellikler ise “Uluslararast Can Kurtarma Geregleri ile ilgili Kurallar’da (LSA)
belirtilmistir." Gemiler bayrak ve liman devlet otoriteleri’ tarafindan kontrol edilirken
gemilerdeki bu techizatinda SOLAS’a uygunlugu kontrol edilir.

! International Life Saving Appliance Code-LSA code
2 Bayrak devlet otoritesi: Tasidig1 bayragin ait oldugu devlet.
Liman devlet otoritesi: Bulundugu limanin ait oldugu devlet.
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Genel olarak tiim can kurtarma arag, teghizat ve donaniminin sahip olmasi gereken
ozellikleri:

> Yerlestirildikleri yerlerde -30°C ile +65°C arasindaki hava sicakliginda zarar
gormeyecek,

Suyun i¢inde kullanilirken -10°C ile +30°C arasindaki deniz suyu sicakliginda
calisacak,

Tatbik edilebildigince ¢iiriimeye ve paslanmaya dayanikli olacak,

Deniz suyu ve yagdan fazla etkilenmeyecek,

Glines 15181na kars1 dayanikli olacak,

Arama ¢aligmalarina yardime1 bir renkte, sekilde ve teskilatin 6nerdigi gibi 151k
yansitici bantlar ile donatilmis olacaktir.

VVVY 'V

1.2. Toplu Can Kurtarma Araclar

Toplu can kurtarma araci geminin terk edilmesinde gemiden ayrilmak i¢in kullanilan
gemiye ait motorlu veya motorsuz, kat1 veya sisme deniz aracidir. Can kurtarma araglarinin
bulundugu yerlere onlar1 tanimlayict IMO sembolleri yapistirihir (Sekil-1).

Gemilerde asagidaki toplu can kurtarma araglar1 (Survival boat)® bulunur:
> Filikalar (Life boat)
Motorlu ve sert yapili toplu can kurtarma araglaridir.

> Can sallan (Life raft)
Sisme ve motorsuz toplu can kurtarma araglaridir.

> Kurtarma botlar1 (Resque boat)
Hem sert hem sisme hem de karigik yapili olabilen siiratli motorlu, toplu can kurtarma
araglaridir.

LIFEBOAT LIFERAFT RESCUE BOAT

12

Sekil 1.1: IMO standart can filikasi, san sali, can kurtarma botu isaretleri

¥ Bu konuda size referans olan SOLAS’dan arastirmalarinizda kelimelerin anlamlarinda olabilecek
karisikliklar1 engellemek maksadi ile bazi kelimelerin Ingilizce karsiliklar: verilmistir.

4



1.3. Araclara Binis ve Araclarda Kisisel Giivenlik

Gemiyi terk alarminin galmasi ile gemideki herkes role cetvelinde belirtilmis olan
gemiyi terk yerlerine gider. Bu yer binecegi can kurtarma aracinin yakininda bir yerdir. Arag
binmeye hazir olunca gerekli giivenlik hususlarina dikkat ederek araca biner.

Asagidaki kisisel giivenlik hususlarina dikkat edilmelidir:

Soguktan etkilenmemek i¢in 1slanmaktan kacinilmalidir.

Araca binen herkes hemen yerine oturmalidir.

Varsa emniyet kemerleri takilmalidir.

Filikanin giivenli yerlerine veya diger kisilere tutunulmalidir.
Ayaktaki gorevliler hem diismemek hem de filikanin fazla sallanmasim
engellemek maksadi ile varsa tutunma halatlarina tutunmalidir.
Toplanmis halatlarin igerisinde bulunulmamalidir.

El ve ayaklar araglarin kenarindan ¢ikarilmamalidir.

Gergin halatlardan kaginilmalidir.

Yukaridan basa diisebilecek nesnelerden sakinilmalidir.

Aragtaki veya getirilen malzemelerin zarar gormesi engellenmelidir.

VVVVY VVVVYVY

1.4. Can Kurtarma Araclarina Getirilecekler

Bir geminin terk karar1 ile canin yiiksek derecede riske girmesi arasinda ¢ok az zaman
olabilir. Bu siirenin de can kurtarma aracina getirilecek malzemeyi tasiyarak gegirilmemesi
veya bir bagka deyisle canin malzeme igin tehlikeye atilmamasi gerekir. Bu nedenle can
kurtarma araglarinda ihtiya¢ olabilecek her sey bulunmali, personel ve yolcu miimkiin
oldugunca cabuk yerlerine gegmelidir. Ancak bazi malzemeler gergekte aragta bulunmasi
gerekirken zorunlu olarak can kurtarma araglart diginda muhafaza edilmektedir. Bu
malzemenin can kurtarma aracina getirilmesi i¢in personel ve yolcu gorevlendirilir. Bu gorev
role cetvellerinde belirtilmistir. Bu nedenle personel ve yolcu can kurtarma araglarina
gelirken kendisi i¢in role cetvelinde belirtilmis bir malzeme varsa onu da alarak gelir.
Disarida muhafaza edilip gemi terk edilirken getirilmesi gereken malzemeler asagidadir.

>  EPIiRB cihaz1

Epirb cihazi geminin tehlikede oldugunu gosterir belirli bir formatta tehlike alarmi
veren bir cihazdir. Gemi batarken alimamamigsa bile kendi kendine su iistiine ¢ikar. Cihaz
gemisine gore genelde {ist gilivertelerden birinde agik alana monte edilmis vaziyette bulunur.
Gemilerde 1 adet bulundurulur konuldugu yerin kolay bulunabilmesi i¢in bulundugu yerin
goriinen tarafina standart IMO sembolii yapistirtlir (Sekil 1.2).
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EPIRB TRANSPONDER

Sekil 1.2: EPIRB ve IMO sembolii Sekil 1.3: SART ve IMO sembolii

> SART cihaz

Sart cihaz1; cevredeki bir geminin radar sinyallerini alinca aktive olarak sinyal
yaymaya baslayan ve bu sekilde ¢cevredeki gemilerin radarlarinda iz birakan bir cihazdir. Sart
cihazi, epirb cihazi gibi kendi kendine ylizmeye baslamaz. Bu nedenle gemi terk edilirken
mutlaka alinmasi gerekir. Gemisine goére degismekle birlikte genelde 2 adet olarak
kopriiiistinde bulundurulur Konuldugu yerin kolay bulunabilmesi i¢in bulundugu yerin
goriinen tarafina standart IMO sembolii yapistirilir (Sekil 1.3).

SUNVINAL CRAFT
PORTASLE AADD

Sekil 1.4: E1 VHF cihazi

>  VHF “el telsiz cihaz

Can kurtarma araglarinda olay yeri haberlesmesinde kullanmak maksadi ile imal
edilmis ¢ok yiiksek frekansta calisan, elde tasinabilir, yakin mesafe telsiz cihazlaridir.
Gemisine gore 2 veya 3 tane bulunur. Konuldugu yerin kolay bulunabilmesi i¢in bulundugu
yerin gériinen tarafina standart IMO sembolii yapistirthir (Sekil 1.3).

*VHF: Very High Frequency



> Jurnal

Giiverte jurnali de denilen gemi durum ve olaylarinin kaydedildigi resmi defterdir.
Genelde koprii tistiinde bulunur.

> Seyir malzemesi

Geminin seyir planlamasi ve takibinde kullanilan malzemedir. Gemi terk edilirken
almacak seyir malzemesi sadece koprii Ustiindeki harita masasi lizerinde halihazirda
kullanilmakta olan seyir haritasi, pergel, paralel cetvel, kusun kalem, silgi gibi malzemedir.

> Halat atma cihaz1

=

LIRETHROWING
APFIANCE

Sekil 1.5: Halat atma cihaz1 IMO standart sembolii

Gemiler arasinda bir malzemenin ulastirilmasi i¢in kullanilacak ince ipin atilmasinda
kullanilan cihazdir. Gemide genel olarak 1 adet ve koprii iistiinde bulundurulur. Konuldugu
yerin kolay bulunabilmesi i¢in bulundugu yerin goriinen tarafina Standart IMO sembolii

yapistirilir (Sekil 1.5).

> Payroteknik malzeme

TR

Sekil 1.6: El maytab1  Sekil 1.7: Parasiitlii el fisegi ve IMO sembolii Sekil 1.8: Duman

kandili



Payroteknik malzeme kontrollii yanmasi sirasinda g¢ikarttigi 11k ve/veya duman ile
yakindan gecen bir geminin veya ucagin dikkatini ¢cekmek, yerini belli etmek ya da yardim
istemek amaciyla kullanilan tek kullanimlik isaret malzemesidir. Can kurtarma araglarinin
icerisinde bulundugu gibi kopriiiistiinde de bulunulur. Gemi terk edilirken getirilecek olan
payroteknik malzeme kopriilistiindeki malzemedir. Genel olarak ii¢ c¢esit payroteknik
malzeme vardir. Bunlar el maytaplart (Sekil 1.6), parasiitlii isaret fisekleri (Sekil 1.7) ve
duman kandilleri (Sekil 1.8) olup iizerlerinde cinsleri yazilidir. Konuldugu yerin kolay
bulunabilmesi i¢in bulundugu yerin goriinen tarafina standart IMO sembolleri yapistirilir.

Yukarida belirtilenlerin disindaki tiim ihtiyaglar filikada muhafaza edilebilir. Eger
korunmasi amaciyla filikada bulundurulamayan baska malzemeler olursa bunlar da filikaya
yakin, kapali bir yerde, iizerine tanitici igaretleri konmug olarak muhafaza edilebilir. Ayrica
gemi terk edilirken eger durum misait olursa araca bos elle gitmemelidir. Kamara veya
calisma alanlarinda bulunan ve asagida belirtilmis malzemenin de alinmasinda yarar vardir.

o Battaniye

o Su ve yiyecek
o Can yelegi

o Plastik torba
. Ilag

Kaplayacagi alan, zaman kaybi, harekette ¢ikaracagi zorluk gibi nedenlerle can
kurtarma araclarina kesinlikle kisisel esyalar getirilmez. Hele alkollii ickiler kazazedeye
verecegi zararin ylksekligi nedeniyle hi¢ getirilmez, getirilse bile hemen imha edilir. Hayati
oneme haiz ilaglar bunun istisnasidir.

1.5. Denetim

Can kurtarma araglarinda da gemide oldugu gibi bir hiyerarsik diizen ve goérev
dagilimi bulunur. Bu gorev dagilimi role cetvellerinde belirlenmistir.

Her can kurtarma aracinda bir ara¢ amiri bulunur. Amir role cetvelinde yazili ve
aractaki en kidemli kisidir. Role cetvelinde yazan amir gorev yerine gelinceye kadar gemi
gorevi itibariyle aractaki en st kigi ara¢c amiri olur. Yolcu gemilerindeki filika sayisinin
fazlaligindan dolay1 tayfalar dahi arag amiri olabilir. Bu nedenle herkes bir filika amiri
olacakmiscasina kendisini bu goreve hazirlamalidir. Filika amiri denizde bir gemi kaptani
gibi yetki, gorev ve sorumluluklara sahiptir.

Role cetvelinde amir yardimcist olarak belirtilen kisi aragta yoksa aragtaki amirden
sonraki en kidemli kigi amirin yardimcist olur. Amir yardimcisinin gorevi, amirin can
kurtarma aracindaki gorevlerinin yerine getirmesinde ona yardimci olmaktir.

Araglara binme ara¢ amirinin veya onun olmamasi halinde amir yardimcisinin
denetiminde olur. Bu denetimin amaci araca giivenlik i¢inde binilmesi, eksik kisi, malzeme
veya iglemin birakilmamasidir.



Sekil 1.9: Can yelegi ve can yelekli bir kisi

Yapilan denetimde;

Araca binen kisilerin aractaki listeye gore tamam oldugu,

Araca binenlerin hareket kabiliyetlerini azaltmayacak sekilde siki giyimli
oldugu,

Role cetvelinde yazili olan getirmesi gerekli malzemelerin getirilmis oldugu,
Araca binenlerin kisisel giivenlik hususlarina dikkat ederek aracin oturma
yerlerine oturmus oldugu,

Can salia biniyorsa ayakkabilarmi ¢ikartmis oldugu,

Can yeleklerinin giyilmis oldugu kontrol edilmelidir (Sekil 1.9).

YV VYV VY

Can kurtarma aracina binerken ara¢ amiri Ozellikle gemiyi terk etme konusunda
bilgisiz olan yolcular1 yonlendirir ve onlara yardim edilmesini saglar. Araca binecek yolcular
tamam olmadan personelin araca binmesine miisaade etmez.

Amir indirilmeye hazir oldugunda kaptanin talimatina gére filikanin indirilmesini ve
gemiden avara ederek toplanma yerine gitmesini saglar.



H UYGULAMA FA ALiYETi %

Toplu can kurtarma araglarina binisi denetleyiniz.

Islem Basamaklari Oneriler
» Araca binenleri araca ait personel ve yolcu
listesinden isaretleyiniz.

» Kiyafeti uygun olmayanlarin zaman
uygunsa kiyafetlerini uygun hale
getirmelerini saglayiniz.

» Can salina binenlerin ayakkabilarini

N » Gemi giivenlik tedbirlerinin
¢ikarmalarini saglayiniz.

alimmasindan gemide yasayan herkes
gorevlidir. Ancak yetki sinirini agmasi
nedeniyle alinamayan eksik tedbirler
icin amirlerin bilgilendirilmesi gerekir.

» Can yeleklerini giymemis olanlarin zaman
uygunsa giymelerini saglayiniz.

» Personel ve yolcu tarafindan getirilmesi
gereken fakat getirilmemis olan
malzemelerin zaman uygunsa
getirilmesini saglayiniz.

» Kisisel giivenlik hususlarina dikkat ederek
herkesin yerine oturmasini saglayiniz.
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KONTROL LiSTESI

Bir geminin kaptanindan izin alarak gemideki bir “gemiyi terk” role egitimine
katiliniz ve araca binisi denetleyiniz.

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davranislardan kazandiginiz beceriler igin
Evet, kazanamadiginiz beceriler i¢in Hayir kutucuguna (X) isareti koyarak kendinizi
degerlendiriniz.

Degerlendirme Olgiitleri Evet | Hayir

1 Araca binenleri, araca ait personel ve yolcu listesinden
isaretlendiniz mi?

2 Kiyafeti uygun olmayanlarin zaman uygunsa kiyafetlerini
uygun hale getirmelerini sagladiniz mi?

3 Can salina binenlerin ayakkabilarini ¢ikarmalarini sagladiniz
mi1?

4 Can yeleklerini giymemis olanlarin zaman uygunsa
giymelerini sagladimiz mi1?

5 Personel ve yolcu tarafindan getirilmesi gereken fakat
getirilmemis olan malzemelerin zaman uygunsa getirilmesini
sagladiniz mi?

6 Kisisel giivenlik hususlarina dikkat ederek herkesin yerine
oturmasini sagladiniz mi?

DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarinizi bir daha gdzden gegiriniz.
Kendinizi yeterli gormiiyorsaniz O0grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitlin cevaplarimiz
“Evet” ise “Olgme ve Degerlendirmeye” geginiz.

11



Asagida bos birakilan parantezlere, climlelerde verilen bilgiler dogru ise D, yanlis ise

Y yaziniz.

1. () Gemilerde kullanilan toplu can kurtarma araglari filikalar, sallar ve kurtarma
botlaridir

2. () Can kurtarma aracinda amir diimeni kullanan kisidir.

3. () Can kurtarma araglarina binmek ara¢ amirinin veya onun olmamasi halinde amir

yardimcisinin denetiminde olur.

4, () Can kurtarma araglarina binenlerin tam oldugu denizde kontrol edilir.
5. () El ve ayaklarin can kurtarma araglarinin kenarindan ¢ikartilmamasi bir toplumsal
giivenlik hususudur

6. () Epirb genelde kopriitistiinde bulunur

7. () Sart gemi terk edilirken can kurtarma aracina getirilmese de olur ¢iinkii gemi
batinca kendi kendine su iistiine ¢ikar

8. () Battaniye, durum uygunsa gemi terk edilirken can kurtarma aracina getirilmesi
gereken bir malzemedir.

9. () Can kurtarma ara¢ amirinin kontrol unsurlarindan biri de herkesin can yeleklerini
giymis oldugudur.

10. () Arag amiri 6zellikle gemiyi terk etme konusunda bilgisiz olan yolcular
yonlendirir ve onlara yardim edilmesini saglar

DEGERLENDIRME

Cevaplarinizi cevap anahtariyla karsilastiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayimiz.
Cevaplarimizin tiimil dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.

12



OGRENME FAALIYETI-2

( AMAC )

Bu faaliyet ile uygun ortam saglandiginda gemide kullanilan bir kizakli mataforal can
filikasin1 denize indirebileceksiniz.

(ARASTIRMA )

> Yanlarinda iki kol {izerinde askida kavunici renkli botlar1 bulunan bir biiyiik
yiik gemisine giderek geminin kaptani veya bir giiverte zabiti ile gortsiiniiz.
> Gemide ne c¢esit filika kullandiklarini,

A\

Filikanin indirilmesinde kag kisinin gérevlendirildigini,

> Bu filikalar1 nasil indirdiklerini arastiriniz.

2. KIZAKLI MATAFORALI CAN
FILIKASINI DENIZE INDIRMEK

2.1. Can Filikas1

Acil durumlarda geminin terk edilebilmesi maksadi ile gemilerde bulundurulan kiigiik,
giivertesiz motorla yiiriitiilen araglardir.

Bugiin gemilerde ticari beklentiler, daha fazla can giivenliginin saglanmasi ve geminin
kullanilma sekline bagli olarak farkli can filikalarin1 gérme imkanimiz vardir. Ancak tiim
bunlarda esas olan filikanin SOLAS ve LSA kurallari tarafindan belirlenmis 6zelliklere sahip
ve idare tarafindan onaylanmis olmasidir.

Bugiin gemilerde goriilen filika tipleri genelde agik ve kapali tiplerdir. Ag¢ik can
filikas1 Ustli tamamen agik ve gilivertesiz motorlu filikalardir ve geminin her iki bordasindan
serbest diigiirmeli kizakli matafora veya ving ile indirilir.

Eskiden kullamlan yari kapali filikalar artik gemilerde goriilmemektedir. Ustii
tamamen agik tip filikalarda yerlerini tam kapali tiplere birakmaktadir.

2.1.1. Yapilan

Eskiden kiirek veya yelkenle de yiriitiilebilir olmasina miisaade edilen filikalar ayni
zamanda geminin giindelik islerinde de kullanilmaktaydi. Ancak bugiin bir SOLAS geregi
olarak can filikalar1 sadece motorlu olabilmekte ve sadece can kurtarma maksadi ile
kullanilabilmektedir. Gemiler bakim, onarim veya servis maksatlariyla ayri bir servis botu
bulundurabilirler ancak can filikalarmin bu maksatla kullanmalar1 yasaktir.
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Kiiciik olmakla birlikte kisa sefer bolgesinde ¢alisan gemilerin filikalar1 9, uzak sefer
bolgesinde ¢alisan gemilerin filikalari ise 6 can salini yedekleyebilecek vasiflarda olmalidir.
Teknolojinin gelismesine ve can giivenligine verilen 6nemin artmasina bagli olarak can
filikalari ile ilgili unsurlarda zamanla degisiklikler olmaktadir. Ancak SOLAS ile gelen bu
zorunluluklar uygulanabilmenin gii¢liigiine bagl olarak istisnali ve kademeli olarak yavas
yavas uygulamaya ge¢cmektedir. Bu nedenle bugiin gemilerde ¢ok farkli tip filikalarla
karsilasabiliriz.

2.1.2. Yerleri

Can filikalar istisnalar haricinde geminin agik giivertelerine, sancak ve iskeleye esit
olmak kaydi ile dagitilir. Filikalara gidis yollar1 ve bulunduklar yerler acil durum
aydmlatma sistemi ile aydmnlatilir. Tiim can filikalar1 veya yakinlaria tanitici isaretler ve
indirme seklini gosterir resimli talimatlar konur. Bunlar da acil durum aydinlatmasi ile
goriilebilir olmalidir. Konulan igaretler teskilatin (IMO) onerilerine uygun semboller ile olur.

2.1.3. Kapasiteleri
»  Yik gemilerinde

Geminin her bir tarafinda tiim personeli alabilecek biiyiiklik veya sayida filika
olmalidir. Veya bunun yerine toplamda tiim personeli alabilecek kigtan kizaktan serbest
diisiirmeli filika veya filikalar bulundurulabilir.

> Uluslararasi kisa sefer yapan yolcu gemilerinde

insa ile ilgili 6zel sartlar® yerine getirmek kaydu ile filikalar toplamda gemideki tiim
insanlarin en az % 30’unu alabilecek kapasitede olacaktir. Filikalar kapasite olarak miimkiin
oldugunca geminin her iki tarafina esit olarak bdlistiiriiliir. Filikalarin kapasitesini agan
yolcu igin can sali bulundurulur.

> Uzun sefer yapan yolcu gemilerinde

Filikalarin toplam kapasitesi gemideki tiim insanlar1 alabilecek kapasitede olacaktir.
Filikalar kapasite olarak miimkiin oldugunca geminin her iki tarafina esit olarak
bolustiirilecektir. Filikalar, geminin her iki tarafinda toplam kisi sayisinin % 37.5’inden az
olmamak iizere, yerine can sali koyma kaydi ile azaltilabilir.

> 500 Grt ve 200 kisi kapasitesinden kii¢lik yolcu gemilerinde;

Filika yerine, tiim kisileri tasiyabilecek kapasitede can sali kullanilabilir.

% SOLAS Chapter I1-1, Kural 6, prg.5
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2.1.4. Uzerlerindeki Isaretler

Filikalar ¢esidine gére uygulanabilir oldugu olgiide bagkalari tarafindan goriilebilme,
taninabilme ve kullanilabilmeye yonelik olarak renklendirilir ve ftizerlerine yazi veya
sekillerle isaretlemeler yapilir. Bu isaretlemeler 151k yansitici bant veya beyaz boya ile olur.

Filikalar tercihen kavunigi olan dikkat ¢ekici bir renkle boyanir.

Her oturma yeri 43 cm’den az olmamak kaydiyla isaretlenir.

Lavra® deligi agikca belirtilir.

Tasinmasinda miisaade edilen insan sayisi bordaya yazilir.

Geminin ve baglama limanimin ismi her iki bag omuzluga yazilir.

Geminin ¢agr1 ad1 ve filika numarasi yukaridan goriilecek sekilde {istiine yazilir.
Borda, kiipeste ve karinada 151k yansitici bantlarla isaret konur.

VVVYVVY

2.1.5. Cahstirma Talimat ve Isaretleri

Tiim can filikalar1 ve denize indirme kollar iizerinde veya yakininda levha ve isaretler
bulundurulur. Bunlar;

> Araglarin ¢aligtirilmasini ve kontrollerin maksadini agiklayacak gerekli talimat
ve uyarilari igerir.

»  Acil durum aydimnlatma kosullarinda goriilebilir.

> Teskilat dnerilerine uygun semboller igerir (Sekil 2.1, 2.2).

Y- Y

=
LOWLER LresOar LOWER LFERAFT RELEASE FALLS RELEASF ORIPES

Sekil 2.1: Can kurtarma araglarinin indirilme ve serbest birakma isaretleri

DIANT WATES SFaie FASTEN SEAT SELIS SECUME s ATCHES START ENGINE GTAAT AMR IUPPLY

Sekil 2.2: Kapah can filikalarinda ¢alistirma isaretleri

2.1.6. Filikalarda Bulunmasi1 Gereken Teferruat
Araglarda, cinslerine bagli olarak asagidaki teferruat bulundurulacaktir.

> Her iki yaninda yeterli uzunlukta birer carmih’

® Lavra deligi: Filikanin askida bulundugu sirada igine dolan suyu bosaltmak igin filikanin sintinesine
yapilan tapali delik.
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Otomatik su bosaltma valfi ve filikaya bagl lavra tapalar
Filikaya stirekli bagli diimen ve yekesi

Bordasinda marsipetli® can halati

Karinasinda alabora olmasi halinde tutunmak igin tutamag
Malzeme koymak i¢in yeterli dolap ve bolme

Indirilmede hasar1 6nlemek icin bordada kizak ve usturmaca

VVVYVYYYVY

2.1.7. Filikalarda Bulunmasi Gereken Malzemeler

Araglarda aracin cinsine bagli olarak genel amacglarmma gore tasnifle asagidaki
malzemelerin bulundurulmasi gerekir:

Aracin kullanimina yonelik malzemeler

Saglik malzemesi

Yasamin idamesine yonelik malzemeler

Baskalar tarafindan bulunmaya yonelik malzemeler
Kurtarilmaya yonelik malzemeler

' P

Sekil 2.3: A¢evela gonderi

VVVYVYYVY

Acgevela gé’)nderi9 (Sekil 2.3) haricinde tiim filika malzemesi filika icinde baglanmali,
sandik veya bolme iglerine yerlestirilmeli ve emniyete alinmalidir. Yerlestirme geminin terki
sirasinda araca binilmesini ve aracin indirilmesini engellemeyecek sekilde olmalidir.
Filikaya sonradan getirilenler dahi indirilme sirasinda hasarlanmamasi i¢in filikaya biner
binmez emniyete alinmalidir. Bunun i¢in onlar da dolaplara konabilir veya baglanabilir.

2.2. Can Kurtarma Araclarim Denize Indirmeye Hazirhk

Gemide her can kurtarma aracini indirmek i¢in yeterli sayida kisi bulunur. Bu kisiler
araca binecek olan kisiler arasindan olup role cetvelinde isim ve gorevleri belirtilmistir.
Alarmin ¢almasi ile indirme ekibi gorev yerlerine gecer aract hazirlar ve binme giivertesine
indirirler. Herhangi bir nedenle gérev yerine gecemeyen bir gorevlinin yeri derhal amirin
emri ile o araca binecek bir bagka personel tarafindan doldurulur. Bu nedenle o araca binecek
indirme personeli haricindeki personel yedek indirme personelidir ve tim personel can
kurtarma araglarinin denize indirilmesini bilmek zorundadir. Binme giivertesine indirilen can
kurtarma aracinin denize indirilmesi yine kaptanin onayu ile olur.

’ Carmih: Gemilerde kullanilan basamaklari tahta bir nevi ip merdiven.

8 Marsipet: icerisinden ip gegen tahta tutamag.

% Acevela gonderi: Filikay1 gemi veya rihtimdan uzaklastirmak veya yakinlastirmak icin kullamlan bir
kancal1 gonderdir.
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Ancak bu onay aracin denize indirilme emri degildir. Indirme emri onay alindiktan
sonra durum ve sartlara gore filika amirince verilir.

Filikalar sadece gemi terk edilirken degil egitimlerde veya yangin gibi filikalar1 tehdit
eden durumlarda da giivenlik amaclh kullanilabilir.

Can kurtarma araglarinin indirilmesinde gelmeyen personel veya yolcu igin
beklemenin limiti diger arag personel ve yolcusunun hayatlarmin ciddi anlamda iginde
bulunulan acil durumdan dolay1 riske girmeye basladigi andir. Filika amiri bu durumu
diistinerek ne geride adam birakacak ne de digerlerinin hayatini tehlikeye sokacaktir.

Bu arada kaptan can kurtarma araglarinin sorunsuz olarak denize indirilebilmesi igin
koprii iistiinde bulunmaktadir. Makinelere stop vermis ve bir serdiimen ile gemiyi denizlere
bas vermis sekilde tutmaya ¢alismaktadir.

2.3. Can Filikalarinda indirme Sistemi

Sisme tip can kurtarma araglarmin veya kiiciik sert yapili botlarin dogrudan denize
insan giic ile indirilmesi bir bakima kolay olabilir. Ancak agir yapili filikalar i¢in mutlaka
yardimci sistemlere ihtiyag vardir. Filikalarin indirme sistemleri geminin 10° trim ve/veya
20° meyil halinde bile sorunsuz olarak ¢alisabilir. Can kurtarma araglarinin indirilmelerinde
sadece yer ¢ekimi giicli kullanilir. Yerlerine alinmalarinda ise elektrik, basingli hava, kol
giicli gibi farkli gii¢c kaynaklari kullanilir.

Bugiin i¢in gemilerde agagidaki indirme sistemleri kullanilmaktadir:

> Mataforali sistem
o Palangali
. Kizakl
> Vingli sistem
> Serbest diisiirmeli kizakli sistem

2.4. Palangah Mataforah indirme Sistemi

Palangali mataforali indirme sistemi kiiclik filika veya servis botlarinin denize
indirilmesinde kullanilan bir indirme sistemidir. Yat ve balikgr gemisi gibi kiigiik tip
gemilerde kullamlir. Indirme cihaz1 gemisine ve filikasina gore tek veya iki kollu matafora
iizerindeki bir palangadan olugmustur. Kullamimlar1 oldukca basittir. Palangaya filikanin
agirhigma gore el veya kiiciik bir ving ile kumanda edilerek filika giiverteden kaldirilir,
kiipesteden albura’® edilir ve palanganin halatia bos verilerek™ filika denize indirilir. Sekil
13°te kiigiik tip filikalarda kullanilan bir palangali matafora gosterilmistir.

19 Albura etmek: Asirtmak
11 Bogvermek: Kontrollu olarak serbest birakmak.
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1 Filika disanya >
alhura edilmis

Sekil 2.4: Palangah mataforal can filikas1 indirme cihazi

Fiiika gemi icinde

2.5. Kizakli Mataforalh indirme Sistemi

Kol O
Elm_l et Vento / renti
Pelikan -

kanca

Kastonvola

Deniz bosasi Mot
| Mowor

Emniyet
lcamgis1

Sekil 2.5: Kizakh matafora

Kizakli mataforali indirme sistemi biiyiilk ve acgik tip can filikalarmin denize
indirilmesinde kullanilan bir indirme sistemidir. Solas’a tabi agik tip filikasi olan hemen
hemen tiim gemilerde bu tip indirme sistemini gorebiliriz (Sekil 2.5). Bu donanimda sabit bir
kizak ve bu kizak iizerinde kayip sonunda askida tuttugu filikay1 kiipesteden albura eden iki
kol bulunmaktadir. Filika bas ve kigindan bu kollara bagl ¢elik telli ve makarali matafora
donaniminin kancalarina asili ve kizagin st tarafindan deniz bagi vurulmus olarak sistem

tizerinde durur (Sekil 2.6).
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Acik tip filikalarin indirilmesi igin filika icerisinde 2 binme giivertesinde ise 3 kisi
gorevlendirilir. Yapilacak isler sirasiyla sunlardir:

Filikay1 dis etkilerden koruyan kapela®? acilir.

Filikanin igerisine yagmur ve diger nedenler ile dolan suyun kendi kendine
bosalmasini saglayan lavra deliklerinin tapalart kapatilir.

Filikanin parimalari™ filika koltuklarma ¢abuk ¢oziiliir sekilde baglanir.
Parimalar trenti'* ile matafora kolu arasindan gegirilir ve giiverteye salmir.
Karanfil halat:®® iizerindeki can halat rodalar1 acilir.

VVV VYV

—Matafara kolu

Can halat

Fillka askl mapasi
Emniyet kamgisi

Sekil 2.6: Giiverte hizasina indirilmis bir acik tip filika

> Matafora kollarini kizak iizerinde sabitleyen emniyet pimleri alinir.
>  Filikamn pelikan kancali'® deniz bosalart™’ ¢oziiliir.

12 Kapela: Koruyucu orti.
'3 parima: Kiigiik deniz araglarinin baglama halati.
¥ Trenti: Filikay1 matafora kolu {izerinde askiya alan ¢elik telli palanga donanima.
1> Karanfil halati: Matafora kollar1 arasina gerilen ¢elik halat.
18 Ppelikan kanca: Cabuk agilabilir kilitli bir kanca tipi.
" Deniz bosast: Gemide sabit olmayan unsurlarin geminin sallanmasinda hareket etmesini engelleyen
bag.
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Filikadan salinan parimalara uygun kalomala'® verilerek giivertedeki babalara
volta edilir.

Filikay1 denize indirmekle gorevli gemide kalan son kisinin filikaya inmesini
saglayan binme giivertesindeki ¢armih denize salinir.

Trentileri sabit tutan kastanyolaya'® (Sekil 1.7) kumanda edilerek filika binme
glivertesine kadar indirilir.

Filikanin bordaya yash kalmasini saglayacak bas ve ki¢ taraflarindaki emniyet
kamg1lari®® gemi giivertesindeki mapalarina takilir.

Ventolar® ¢oziiliir.

Herkes filikaya bindikten sonra kaptanin onayi ve filika amirinin emri ile
emniyet kamgilar1 ¢oziiliir ve frene bos verilerek filika denize kadar indirilir.
Gemide kalan indirme goérevlisi ¢armih yardimi ile filikaya iner.

Parimalar mola edilerek filika gemiden ayrilir (Eger parimalar sikismig ve
¢ozlilemiyorsa bas ve kig taraftaki baltalar ile kesilir.).

Korunmug
fren
sistemi

kolu

Sekil 2.7: Matafora motor ve fren aksami

Filikanin indirilmesinde sadece yer ¢ekimi giicii kullanilir. Filikay1 tasiyan donanim

halatlar1 yagdan ve sudan korunmus ve buzlanmadan etkilenmeyen bir fren sistemi ile
tutulmaktadir. Fren kastonyolaya kumanda ile bosaltilir ve kontrollii olarak filikanin mayna
etmesi veya tutulmasi saglanir. Bu frenin kontrolii sadece tek kisi ile yapilir. Egitim sonunda
yerine alinirken mataforanin kancalarina tekrar takilan filika bu sefer elektrikle veya hava ile
calisan ving yardimi ile yukari ¢ekilir ve yerine oturtulur. Bu her iki sistemin ¢alismamasi
halinde -ki elektrik olmamas1 halinde olabilir- motorun yaninda elle dondiiriilen ve bir disli
kutusuna bagli kol yardimu ile filika yerine alinabilir. Kol takilip ¢ikartilabilir sekildedir ve
filika alinirken dinlenmek i¢in kol birakildiginda disli lizerindeki tirnaklar tamburun tekrar
bosalmasini engeller.

18 Kaloma: Pay.

19 Kastonyola: Fren kolu.

20 Emniyet kamg¢ilari: Emniyet amagli kullanilan bir palanga donanima.

2 Vento: Askidaki filikanin sallanmasini engelleyen kol ile trenti kancasi arasindaki pelikan kancali

bosa.
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Burada dikkat edilecek bir husus herhangi bir tehlike olusmasini dnlemek igin gelik
cevirme kolunun isi bittikten sonra hemen ¢ikartilip matafora iizerindeki yerine
konulmasidir. Bu kol dikkat ¢ekici bir renkle boyanir.

2.6. Can Kurtarma Araclarinin indirilmesinde Yasanan Sorunlar

2.6.1. Baz1 Can Kurtarma Araclariin Denize Indirilememesi

Can kurtarma araglar1 gemide agikta muhafaza edilmektedir. A¢ik deniz sartlarinda,
riizgar ve riizgarla gelen deniz suyu serpintileri, kizgin giines veya dondurucu soguk bu
araclara oldugu kadar bunlar1 gemiye baglayan ve indirilmesinde kullanilan donanimlar1 da
etkilemektedir. Ozellikle kullanilan malzemenin kalitesinin de ¢ok onemli oldugu bu
donanimlar ¢abuk oksitlenmekte ve ciiriimektedir. Yeterince sik kontrol ve bakimlari
yapilmayan bu donanimlar acil durumun gerceklesmesi halinde problem ¢ikartabilmektedir.
Geminin terk edilmesi gereken bir acil durumda basit aksakliklar bile biiyiimektedir.

Ozellikle motorlu deniz araglarmn indirilmesinde sorun yasanmakta, durumun
aciliyetinden dolay1 bu araci indirmekten vazgecilebilmekte ve can salina yonelinmektedir.
Ancak motorlu can kurtarma araglarinin sallardan daha giivenli oldugu unutulmamalidir.
Tim bu aksakliklar1 6nlemek icin can kurtarma araclari ve indirme donanimlari role
egitimlerinde ve yapilan periyodik c¢alismalarda kontrol edilmeli, bakim, onarim ve
degisimleri zamaninda yapilmalidir.

2.6.2. Geminin Bir Tarafa Yatmasi

Yaralanarak su alma, yiikiin kaymasi gibi nedenler ile gemi bir tarafa yatabilir.
Filikalarin indirme sistemleri geminin 10° trim ve 20° meyil halinde bile sorunsuz olarak
calisabilmektedir ancak bu limitlerin asilmasi halinde 6zellikle bordadan matafora ile denize
indirilen can kurtarma araglarinin indirilmesinde sorunlar ¢ikar. Yatma tarafinin tersinde
bulunan matafora ile denize indirilen can kurtarma araci indirilemez. Yatma tarafindaki arag
gemiden agikta kalir, emniyet kamgilar1 takilamadigindan gilivenli olarak araca binis
gergeklestirilemez. Bu gibi durumlara en iyi hazirlik 6zellikle yiik gemilerinde gemiyi bir
tarafa giivenli acida yatirarak egitim yapilmasi ile olabilir.

Acil bir durumda yasanan limitleri asan yatma halinde filikalar miimkiin oldugunca az
hasar ile denize indirilmeye calisilir ve gergeklesirse araca binis denizden yapilir. Denize
indirme gerceklestirilemezse can sallar1 ile gemi terk edilir.

2.6.3. Yalpa

Gemiyi terk normal durumda gemi {izerinde yol yokken yapilir. Ancak bu durumda
rlizgar varsa gemi riizgara borda verir. Riizgarin olmasi ayni zamanda yaklasik olarak riizgar
yoniinden gelen dalgaya da geminin borda vermesi anlamina gelmektedir. Geminin bordadan
dalga almas1 yalpay1 dogurur. Yalpa biiyiidiik¢e Ozellikle bordadan indirilen can kurtarma
araclariin indirilmesinde sorunlar ¢ikmaya baslar. Kiigiik dalgalar ile baslayan yalpa,
geminin atalet kazanmasi ile biiylir ve yalpa periyodu ile dalga periyodunda dogan farklilik,
yalpada diizensizlikleri de getirir.
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Kaptan bu durumdan kagimmak i¢in verdigi alarmla personeli gemiyi terk yerlerine
gonderdikten sonra serdiimen yardimi ile denizlere bas tutularak makinelere stop verir. Bu
stire icerisinde filikalar giiverte hizasinda hazirlanmis, personel binmis ve filikalar denize
indirilmeye hazir hale getirilmis olur. Geminin siirati yeterince diisiip yavas yavas gemi
denizlere borda vermeye baslayinca kopriilistii personeli de araglarina geger ve kaptanin
araglarin denize indirilme komutuyla araglar denize indirilir.

Bu zamanlamay1 iyi yapamamamiz halinde ya bordadan indirilen motorlu can
kurtarma araglarindan vazgegmemiz ve daha az giivenli sallara ve iistelik 1slanarak denizden
binmemiz ya da yalpa altinda araci indirmeye ve araca binmeye ¢alisarak bir kaza riskini
g6ze almamiz gerekir. Tabii ki bunun en uygunu yeterli egitimin saglanmasi ve gemi
yalpaya diismeden siiratli ve emniyetli olarak can kurtarma aracinin denize indirilerek
geminin terk edilmesidir.

2.6.4. Filikanin Tek Kolda Askida Kalmasi

Agir, denizlerde yalpa yapan bir gemiden mataforali filikayr mayna etmek zor ve
tehlikelidir. Bu nedenle filikayr gemi durup deniz ve riizgara borda vermeye baglamadan
indiririz. Ancak bu durumda da bir risk vardir. Bastan gelen dalgalar bu sefer araca bas kig
yaptiracaktir. Bu durumda, dengeli olarak denize indirilemeyen filikay1 tutan matafora
kancalarindan birine giic binerken digeri bosta kalacak ve kurtulacak filika da tek kol
iizerinde askida kalacaktir. Bu arada filikadakiler denize dokiilecek veya savrulan donanim
kancasindan yaralanacaklardir.

Bu durumun olugsmamasi icin yapilacak sey filikayr denize indirirken iki dalga
tepesinin arasindaki dalga ¢ukuruna oturtmaktir. Bu sekilde matafora kancalari ayni anda
cikartilabilecektir.

2.6.5. Filikanin Geri Kayarak Aski Kancalarimin Cikartilamamasi

Filikanin riizgérh havalarda gemi denizlere borda vermeden indirilmesi bir anlamda
geminin tizerinde yol olmasi demektir. Bu durumda filika suya deger degmez geri kayacak,
matafora trentileri gerilecek ve trenti kancalar ¢ikartilamayacaktir.

Bu sorunun yasanmamasi i¢in hava sogutmali filika motorlar1 daha filika havadayken
calistirtlir. Su sogutmali makinelerde ise filika suya iner inmez calistirilir ve ileri yol
verilerek trentilerin gerilmesi engellenir. Filika motorunun c¢alistirilmast goérevi gemi
makinistlerinden o filikada bulunan ve role cetvelinde filika makinisti olarak gosterilen
kisidedir. Onun olmamas1 halinde aragtaki en kidemli makinist filika makinisti olur.

2.6.6. Can Kurtarma Aracinin Giivensiz Denize Indirilmesi

Acil bir durumda geminin terk edilmesi sirasinda can kurtarma araglari birbirinden
farkli zamanlarda gemiden ayrilabilir. Ayrica denize gemiden ¢ok sey dokiilebilir ve hatta
akaryakit dokiilerek denizde yangina dahi sebep olabilir. Bu neden ile bir can kurtarma
aracini denize indirirken veya atarken deniz kontrol edilmeli, indirilecek yerin nete oldugu
goriilmelidir. Hatta miimkiinse bir indirme cihazina gerek olmayan can kurtarma araglan
denize indirilmek i¢in giivenli bir yere tasinmalidir.
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Gemide kullanilan bir kizakli mataforali can filikasini denize indiriniz.

Islem Basamaklari Oneriler
> Iki gorevli ile indirilecek filikanin
kapelasinin agilmasini saglayiniz.

» Kapelalari agan iki gorevlinin filikaya
binerek birinin basa digerinin kica
gecmesini saglayiniz.

» Filikadaki gorevlilerin kendi

tarflﬂarlndaki larvalari kapatmalarim » Siirpriz arizalar ile karsilasmamak i¢in
sa}glaylnlg. o ) can kurtarma araglari ile indirme
> Filikadaki gorevlilerin kendi sistemleri devamli bakimli tutulmalidir.

taraflarindaki parimalar koltuga cabuk
¢oziiliir sekilde baglamalarini saglayiniz. .
> Filikadaki gorevlilerin parimalari trentiler | > Can kurtarma araglarini denize

ile kol arasindan gegirerek giiverteye indirmeden 6nce gemi tizerindeki yol,
salmalarini saglayiniz. diimen dinleyecek kadar kesilmeli,

> Filikadaki gorevlilerin karanfil halati makinelere dur verildikten sonra gemi
tizerindeki can halat rodalarin1 agmalarini denize borda vermeden araglar denize
saglayiniz. indirilmelidir.

» Binme giivertesindeki iki gérevlinin
matafora kollarin kizak iizerinde
sabitleyen emniyet pimlerini almalarini
saglaymiz.

» Binme giivertesindeki iki gorevlinin
filikanin pelikan kancali deniz bosalarini

Qij’zmele{ini saglaymiz. o > Filika denize indirilmeden deniz kontrol
» Binme giivertesindeki iki gérevlinin edilmeli, indirilecek yerin giivenli
filikadan salinan parimalar1 uygun oldugu goriilmelidir.

kalomalar1 verilmis olarak giiverteye volta
etmelerini saglayiniz.
» Binme giivertesindeki iki gorevlinin

» Filika suya indiginde iizerinde ileri yol
olan gemiden geri kalmayacak sekilde
pervanesinin doniiyor olmasi gerekir.

carmihi denize salmalarim saglayiniz. » Gemi giivenlik tedbirlerin alinmasindan
> Binme giivertesindeki filika indirme gemide yasayan herkes gorevlidir.

gorevlisini kumanda ederek filikay1 binme Ancak yetki sinirin agmasi nedeni ile

giivertesine kadar indirmesini saglayimniz. almamayan eksik tedbirler i¢in amirlerin
> Filikadaki gorevlilerin filikay: bordaya bilgilendirilmesi gerekir.

sabitleyecek emniyet kamgilarini yerlerine
takarak boslarini almalarini saglaymiz.
» Filikadaki gorevlilerin filikay1 kollara
baglayan ventolar1 ¢ézmelerini saglayiniz.
» Herkesin denetimli olarak filikaya
binmesini saglaymiz.
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Hava sogutmali filika makinesinin
calistirilmasini saglayiniz.

Kaptanin onay1 ve filika amirinin emri ile
emniyet kamgilarinin ¢éziilmesini
saglaymiz.

Binme giivertesindeki filika indirme
gorevlisinin filikay1 denize kadar
indirmesini saglayiniz.

Binme giivertesindeki filika indirme
gorevlisinin ¢armihtan inerek filikaya
binmesini saglaymiz.
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KONTROL LiSTESI

Kizakli mataforali bir gemiye giderek kaptanindan izin aliniz ve bir filikanin denize

indirilme role egitimine katiliniz. Filikanin denize indirilmesini yukaridaki 6grenme
faaliyetinde 6grendiginiz gibi saglayiniz.

degerlendiriniz.

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davraniglardan kazandigimiz beceriler i¢in

Evet, kazanamadiginiz beceriler icin Hayir kutucuguna (X) isareti koyarak kendinizi

Degerlendirme Olgiitleri

Evet

Hayir

Iki gorevli ile indirilecek filikanin kapelasinin agilmasini
sagladiniz mi?

2 Kapelay1 agan gorevlilerin filikaya binerek birinin basa digerinin
kiga gecmesini sagladiniz m?

3 Filikadaki gorevlilerin kendi taraflarindaki lavralar kapatmalarin
sagladiniz mi?

4 Filikadaki gorevlilerin kendi taraflarindaki parimalar koltuga
cabuk ¢oziiliir sekilde baglamalarini sagladiniz mi?

5 Filikadaki gorevlilerin parimalar trentiler ile kol arasindan
gecirilerek giiverteye salmalarini sagladiniz mi?

6 Filikadaki gorevlilerin karanfil halati tizerindeki can halat
rodalarin1 agmalarini sagladiniz m?

7 Binme giivertesindeki iki gorevlinin matafora kollarim kizak
iizerinde sabitleyen emniyet pimlerini almalarini sagladiniz mi?

8 Binme giivertesindeki iki gorevlinin filikanin pelikan kancalt
deniz bosalarini ¢ézmelerini sagladiniz mi?

9 Binme giivertesindeki iki gorevlinin filikadan salinan parimalari
uygun kalomalar1 verilmis olarak giiverteye volta etmelerini
sagladiniz mi?

10 | Binme giivertesindeki iki gérevlinin garmihi denize salmalarini
sagladiniz m?

11 | Binme giivertesindeki filika indirme gorevlisini kumanda ederek
filikay1 binme giivertesine kadar indirmesini sagladiniz m?

12 | Filikadaki gorevlilerin filikay1 bordaya sabitleyecek emniyet
kamgilarini yerlerine takarak boglarini1 almalarini sagladiniz mi?

13 | Filikadaki gorevlilerin filikay1 kollara baglayan ventolar
cozmelerini sagladiniz n?

14 | Herkesin denetimli olarak filikaya binmesini sagladiniz m?

15 | Hava sogutmali filika makinesinin ¢aligtirilmasini sagladiniz mi?

16 | Kaptanin onayi ve filika amirinin emri ile emniyet kamgilarmin
¢oziilmesini sagladiniz m1?

17 | Binme giivertesindeki filika indirme gorevlisinin filikay1 denize
kadar indirmesini sagladiniz mi1?

18 | Binme giivertesindeki filika indirme goérevlisinin ¢armihtan

inerek filikaya binmesini sagladiniz mi1?
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DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarinizi bir daha gézden gegiriniz.
Kendinizi yeterli gérmiiyorsaniz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitiin cevaplariniz
“Evet” ise “Olgme ve Degerlendirme” ye ge¢iniz.
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S OLCME VE DEGERLENDIRME )

Asagida bos birakilan parantezlere, climlelerde verilen bilgiler dogru ise D, yanlis ise
Y yaziniz.

1. () Filika; acil durumlarda geminin terk edilebilmesi maksadi ile kullanilan kiigiik,
giivertesiz motorla yiiriitiilen aragtir

2. () Acik can filikalar1 geminin kig tarafindan serbest diisiirmeli olarak denize
indirilebilir.

3. () Can filikalar1 kiirekli, yelkenli veya motorlu olabilir ve servis amaci ile
kullanilabilir.

4. () Acik can filikalar1 geminin agik giivertelerine, sancak ve iskeleye esit olmak kaydi
ile dagitilir.

5. () 500 grt ve 200 kisi kapasiteden kiigiik yolcu gemilerinde filika yerine toplamda
herkesi alabilecek can sali bulunabilir

6. () Filikalarin giivertelerine geminin baglama limani ve ismi arama ucaklari
tarafindan goriilecek sekilde yazilir.

7. () Filikalarin bordasinda matafyonlu can halati bulunur

8. () Bir filika indirme gorevlisi indirme sirasinda yerini alamazsa onun yerine filika
amiri gecer

9. () Yat ve balike1 gibi kiigtik tip gemilerde can filikalarin1 denize indirmek i¢in
palangali mataforali sistem kullanilir.

10. () Kizakli mataforali indirme sistemi, biiyiik ve agik tip can filikalarinda
kullanilmaktadir.

11. () Kizakli mataforali filikada fren koluna kumanda edilerek filikanin yer ¢ekimi
giicli ile mayna edilmesi saglanir

12. () Filikanin indirilirken tek kol {izerinde askida kalmamasi igin filika iyi bir
zamanlama ile dalga tepesine oturtulur

DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtariyla karsilagtirmiz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular faaliyete geri donerek tekrarlaymiz.
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OGRENME FAALIYETIi-3

( AMAC )

Bu faaliyet ile uygun ortam saglandiginda gemide kullanilan bir vingli can filikasini
denize indirebileceksiniz.

(ARASTIRMA )

> Vingli indirme filikas1 bulunan bir biiylik yiik gemisine giderek geminin kaptani

veya giiverte zabiti ile goriisiiniiz.
Gemide ne cesit filika kullandiklarini,
Filikanin indirilmesinde kag kiginin gérevlendirildigini,

Bu filikalar1 nasil indirdiklerini arastiriniz.

YV V V VY

Edindiginiz bilgileri kayit altina alarak 6gretmeniniz ve/veya arkadagslarinizla

paylasin.

3. VINCLI CAN FILIKASINI DENIZE
INDIRMEK

3.1. Kapal Can Filikasi

Sekil 3.1: Tam kapal tip can filikasi
Kapali can filikalar1 iistii tamamen kapali, giivertesiz, kendi kendine dogrulabilen,
motorlu can filikalar1 olup bordalardan ving ile veya kigtan serbest diisiirmeli sistemle denize
indirilir (Sekil 3.1).

Ozellikleri sunlardir:

> Filika icindekileri sicak ve soguktan korur.
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>  Kapatildiginda filikay su gegirmez yapan kaportalari® vardr.

> Kaportalarin yerleri can filikasinda bulunanlarin barinagin disina ¢ikmalarina
gerek olmaksizin denize indirme ve alma islemlerini yapmalarina miisaade
edecek sekildedir.

> Kaportalar igeriden ve disaridan acilip kapanabilecek ve gerektiginde devamli

acik tutulabilecek sekilde donatilmustir.

Filikayi kiirekle yiirtitme imkani vardir.

Filikanin tavan kaportalar tamamen kapali ve dnemli su sizintis1 bulunmaksizin

filika ters donmiis durumdayken dahi biitiin malzemesi, motoru ve tasimasina

miisaade edilen tiim insanlar dahil can filikasinin biitiin agirhigini kaldirabilir

dayanimliktadir.

Kaportalar kapatildiginda yapay aydinlatma gerekmeyecek sekilde filikanin

icine her iki taraftan yeterli giin 15181n1n girmesini saglayacak lombozlar1 vardir.

Dis kismu iyi goriilebilen renkte, i¢c kismi ise iginde bulunanlar1 rahatsiz

etmeyecek renktedir.

Dis kisminda, binmeye ve filika gevresinde hareket etmeye yardimci olacak

sekilde, insanlarin giivenle tutunabilecegi tutamagclar vardir.

Icindekileri, motorun ¢alismasinin meydana getirecegi tehlikeli alcak hava

basing sartlarinin etkisinden koruyacak sekildedir.

Kizaktan serbest diisiirmeli olarak kullanilanlari, denize inmesinden dolay1 zarar

gormeyecek yap1 ve saglamliktadir.

Y VY

vV VvV Y V VY

Kirek gekme delikleri ~ Igarden agitan kapilar |
Fiberglass tek «, SupUskiirtme nozullan Otematk havalandirma
pergisse Ee \s “ "(\ Kancatertibat
' ' S - ,--:.:\_j:r_-:ﬂn;;@w ,

L
\ e
F— !! - :
Dizel makina Akaryakittank \ Sikistinimlg havatipll Kumanya tanki

Hava ile galigan su pompasi

Sekil 3.2: Bir tam kapali can filikasi ve kisimlar:

> Her oturma yerinde bir emniyet kemeri bulunur. Emniyet kemeri filikanin ters
donmesi halinde 100 kg agirligindaki bir insan1 tutacak saglamliktadir.

> Tasimasina miisaade edilen emniyet kemerleri baglamis kisiler ve malzemesi ile
birlikte tamamen veya kismen yiiklii deplasmanda kendi kendine dogrulabilecek
bir yapidadir.

22 Kaporta: Su ve hava gecirmez gemi kapist.
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»  3,5m/sn.den az olmayan bir hizla geminin bordasina ¢arpmasi halinde meydana
gelen ivmeye karst korunacak sekilde yapilmis olup usturmacalari
bulunmaktadir.

> Filikanin motoru filika ters donmiis vaziyette de c¢alisabilecek veya ters
pozisyonda otomatik olarak durup diizeldiginde icindeki suyu bosaltip tekrar
calisabilecek yapidadir.

> Yakit ve yaglama sistemleri ters donmiis motorun yakit ve yag kaybim
onleyecek sekildedir.

> Hava sogutmali motorlarinda sogutma havasin filikasinin disindan igeriye alan
ve filikanin disina atan havalandirma diizenegi vardir.

> Filikanin motoru ve kumanda sistemi diimencinin bulundugu yerden kontrol
edilebilir sekildedir.

Geminin kullanim amacina bagli olarak ve tasidigi acil durum riskleri géz Oniine
almarak ¢ogu tam kapali can filikalar1 yangina kars1 korumali ve/veya hava destekli olarak
yapilmaktadir. Ozellikle tankerlerde denize dokiilen kimyasallarin zararli buharlarindan,
yanginlarin 1sisindan ve dumanindan korunma maksadi ile hem yangina kars1 korumali hem
de hava destekli tam kapali filikalar kullanilmaktadir.

Denizdeki yanginin dumani ve denize dokiilen yilikten kaynaklanan zehirli gaz ve
buharlardan kaginmak igin tiim disart olan agikliklar sikica kapatilir ve hava tiipleri agilir.
Tiipler motorun galigsmasi ve solunum igin gerekli tiim havay1 10 dk. siireyle saglar.

Denizdeki yanginda su piiskiirtme motor suya girer girmez g¢alisan bir tulumbadan
saglanir. Kiipeste kenarlarindaki nozullardan pulvarize sekilde piskiirtilen su deniz
izerindeki yanan yakitin 1sisindan filikay1 korur. Sistemin bakim geregi olarak egitimlerden
sonra devre tatlh su ile yikanip i¢inde kalan su akitilir.

Filikada ¢ikacak bir yakit yangininda da yine her tip filikada bulunan 1 adet yangin
sondiiriicii ile miidahale edilir. Sondiiriicii filikanin biiyilikliigline gore yeterli boyut ve
agirlikta olur ve filika iginde kolayca ulasilip tasiabilecek sekilde muhafaza altina alinir.

3.2. Vincli indirme Sistemi
Kapali can filikalar1 genelde yilik gemilerinde kigtan kizakli serbest diisiirmeli yolcu

gemilerinde ise bordadan vingli veya kizakli serbest diisiirmeli sistem ile denize
indirilmektedir (Sekil 3.3).
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Sekil 3.3: Vingli bir filikanin denize indirilmesi

Vingli indirme sistemi aracin indirilmesinde daha az gorevlinin yer aldig1 bir indirme
sistemdir. Ving motoru ve fren sistemi kizakli mataforalarda kullanilan tipte olup motor ve
filikay1 tasiyan donamim telinin sarildig1 tambur ayrilabilir sekildedir. indirme hazirhg:
sirasinda tambur motordan ayrilarak agirlik fren iizerine alinir. Filikanin deniz bosalari
¢oziliir. Herkes filikaya biner binmez kaportalar sikica kapatilir ve disaridaki hava ile irtibat
kesilir.

Kastanyolay1 kaldirma teli vingten filikaya kadar gelmekte ve kapali filikanin igine
diimen tarafindaki bir delikten girmektedir. Filikanin denize indirilmeye hazir olmasi ve
filika amirinin emri ile bu tel ¢ekilerek fren kolu kaldirilir ve filikanin kendi agirlig: ile
denize kadar inmesi saglanir. Kastanyolanin kaldirilmas filika igerisinden bir tel aracilig ile
yapilabildigi gibi ving platformundaki bir gorevli tarafinda da yapilabilir. Sistemin esasi fren
kolunun filika igerisinden indirme teli ile kontrol edilmesi seklindedir.

Filikanin bir yangin sirasinda zararli kimyasal gaz veya buharlarin oldugu bir ortamda
veya agir deniz sartlarinda indirilmesi 6ncesinde filikanin deniz suyu ve hava valfleri agilir
ve tim digartya olan agikliklar kapatilir. Ancak yangin savunma sisteminin pompasini
calistirmak i¢in filikanin suya inmesini beklemek gerekir. Ayrica hava tiipiiniin personel ve
motor i¢in sadece 10 dakika hava sagladigini unutmamak lazimdir. Acil degilse hava tiipiinii
acmak i¢in gerekli oldugu ana kadar beklemekte yarar vardir. Tiim kaportalarin kapatilmasi
ile hava ve deniz su valfleri agilir, imalat¢inin talimatina gére motor ¢aligtirilir.

31



Kanca Kanca A
5

Kic caligtirma
Kablosu

Day caltsurma
Kablosu

U
|
e

Hidrostatik
upd -

Sekil 3.4: Filika aski kancasim1 acma diizenegi

Filikanin suya indirilmesi ile bu sefer filika aski kancalarmi kurtarma teli ¢ekilerek
filika aski kancalarindan kurtarilir. Kancalari agan tel donanim kanca ile kilitli kol
mekanizmasi arasinda bulunmaktadir. A¢ma teli agma kolunun ¢ekilmesi ile kancalari
agmakta ve filikay1 ving telinden ayirmaktadir (Sekil 3.4, 3.5).

Acg¢ma kolunun bulundugu mekanizmanin bir pargasi da hidrostatik tapadir. Bu tapanin
gorevi filika suya oturmadan, aski kancalarinin agilmasimi engellemektir. Filika suya
oturunca su basinci ile tapanin igerisindeki hidrolik kolu tutan kilidi acilir ve bu sekilde kol
cekilebilir olur. Kol yardimi ile ¢ekilen agma teli kancayi acarak filikayr ving tellerinden
ayirir. Dalgalar ile bir yiikselip bir algalan filikanin kancalarina binen yik kilit agildiktan
sonra bu kollu sistem sayesinde yenilebilir ve kancalar agilabilir. Cok acil durumda gozlem
camindan goriilebilen kilit gostergesi elle yukar1 kaldirilarak kilit acilir. Bu islem sadece
filika suya tamamen inmesine ragmen hidrolik tapadaki bir sorun nedeniyle kilidin
acilmamasi hélinde yapilmalidir.

Filikanin tekrar gemiye alinmasinda islemler tersine uygulanir. Ancak matafora
kancalarinin tekrar takilmasinda dikkatli olunmasi, kancanin tam olarak yerine oturmus
oldugunun goriilmesi gerekir.
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Sekil 3.5: Kapal filika kanca agma tertibati

Filika talimler veya bagka bir nedenle denize indirildikten sonra tekrar yerine
alinacaginda asagidaki islemler yapilir (Sekil 3.6).

> Filika yerine alinirken mataforanin kollar1 altina gelmeden 6nce filikanin kanca
tertibati hazirlanir. Bu arada kilitleme kolunun kapali halde bulundurulmasina
dikkat edilecektir.

> Filikanin bas ve ki¢ taraflarindaki kaportalar agilarak birer kisi mataforanin
tellerini tutmak i¢in hazir bekler.

> Serdiimen filikay1 ¢ok agir yolla asili duran matafora tellerinin altina getirir.

> Filikadaki iki kisi, bas ve ki¢ kaportadan uzanarak kancalari tutar ve filika
tizerindeki yerlerine kuvvetlice vurdurarak takar. Burada dikkat edilecek ¢ok
onemli nokta “D” seklindeki ¢elik parg¢anin, kanca dibine tam oturmasidir.

> Halkalar kancalara takildiktan sonra serdiimen, mataforanin vincindeki kisiye
isaret ederek viray1 baslatir.

> Once hafifce vira edilip kancalarm tutup tutmadigi kontrol edilir.
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Kancalar tutmussa bas ve kictaki iki kisi yerlerine geri doner.

Filika dalgalara dokunmayacak kadar vira edildikten sonra makine durdurulur.
Filika sudan yiikseldiginde kanca kendiliginden kilitlenecektir.

Filika matafora kollarina 5 cm kalana kadar vira edilerek yiikseltilir, burada
zaten otomatik olarak ving duracaktir.

Bundan sonra elle viraya devam edilerek filika yerine alinir.

Filikadakiler emniyet kemerlerini agip filikanin digina gikar.

Mataforanin fren teli, filikanin tepesindeki delikten igeri sarkitilir.
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Sekil 3.6: Tam kapal filikanin yerine alinmasi

3.3. Serbest Diisiirmeli Kizakh Sistem

Glinlimiizde gemiyi en cabuk terk etme yontemi kigtan kizakli serbest diismeli bir
kapali filika ile gemiyi terktir. Serbest diisiirme yontemi bir can filikasinin i¢indeki kisiler ve
malzeme ile herhangi bir baglanti olmaksizin kizak {izerinde serbest birakilmasi ile denize
diismesine miisaade edilen filikay1 denize indirme yontemidir.
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Sekil 3.7: Kizakl serbest diisiirmeli bir kapah can filikasinin kesiti

Sistemdeki kizak can filikasinin gemiden yeteri kadar agilmasini saglamak i¢in yeterli
bir egim agis1 ve rampa uzunluguna sahip sabit ve sert bir yapidadir. Kizak acgist ve kisi
oturma diizenegi, denize diisme esnasinda can filikasindakilere asir1 kuvvetlerin bir etkisi
olmayacak sekilde yapilmustir (Sekil 3.7).

3
Za

Sekil 3.8: Kizakh serbest diisiirmeli tam kapal can filikas1 ve serbest denize diismesi
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Ayrica bu donanim paslanmaya kars1 etkin bir sekilde korunmus ve can filikasinin
denize indirilmesi sirasinda siirtiinme veya darbeden kaynaklanan bir kivilcimi engelleyecek
sekilde yapilmistir. Bu can filikalarinin kullanimlar1 olduk¢a kolaydir. Personel ve yolcu
filika i¢inde hazir olduktan sonra kaportalar kapatilip hava tiipleri ve filikay1 tutan kanca fora
edilerek diismeye birakilir. Filika denize indikten sonra alabora dahi olsa kendi kendine
dogrulabilir. Filika diizeldikten sonra gemiden uzaklasinca kaportalar agilarak hava tiipleri
kapatilir (Sekil 3.8).

3.4. Filikalarin Tekrar Kullanima Hazir Tutulmasi

Role talimlerinden sonra filika terk edilmeden 6nce, yeniden kullanilmaya hazir hale
getirilerek birakilir. Bunun igin;

Yakat, yag ve su seviyeleri kontrol edilir, eksilenler doldurulur.

Akiiler kontrol edilir, hidrolikle ilk hareket wveriliyorsa hidrolik basimci
artirllarak galistiracak seviyeye getirilir.

Lavra tapalar ¢ikarilir.

Biitiin gevsek donanimlar giivenli sekilde sikilir, kiirekler yerlerine konur.
Bosalar vurulur.

Kapali filika i¢in mayna teli filikanin i¢ine alinir, kaportalar kapanir.

VVVY VY
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—C UYGULAMA FAALIYETI

D e ——————

Gemide kullanilan bir vingli can filikasini1 denize indiriniz.

Islem Basamaklar1

Oneriler

» Filikanin deniz
bosalarinin ¢oziilmesini
saglayiniz.

> lterek filika
kaportalarinin agilmasini
saglayiniz

/

» Acilan kaportalarin
sabitlenmesini
saglayimiz.

» Herkesin yerlerine
oturmasint saglayiniz.

» Herkesin emniyet
kemerlerini
baglamalarini saglayimiz.

» Serdiimenin tiim
kaportalar1 kapatmasini
saglaymiz.

A

» Serdiimenin hava ve su
puskiirtme valflerini
acmasini saglayiniz.

> Serdiimenin iiretici
firma talimatina gore
makineyi ¢alistirilmasini

. See
instruction
on
helmsman’s
console

saglayniz.

Al
W

» Serdiimenin, teli ¢ekerek
filikay1 denize mayna
etmesini saglayiniz.

> Fil

J N\
ika suya deyince
serdiimenin, trenti
kancas1 bosaltma kolunu
cekerek filikay1 serbest
birakmasini saglayiniz.

» Gemi giivenlik tedbirlerin alinmasindan
gemide yasayan herkes gorevlidir. Ancak
yetki  sinirimi agmast  nedeni  ile
almamayan eksik tedbirler i¢in amirlerin
bilgilendirilmesi gerekir.
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KONTROL LiSTESI

Vingli indirme sistemi olan bir gemiye giderek kaptanindan izin aliniz ve bir filikanin
denize indirilme role egitimine katiliniz. Filikanin denize indirilmesini yukaridaki 6grenme
faaliyetinde 6grendiginiz gibi saglayiniz.

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davranislardan kazandiginiz beceriler igin
Evet, kazanamadiginiz beceriler icin Hayir kutucuguna (X) isareti koyarak kendinizi
degerlendiriniz.

Degerlendirme Olciitleri Evet | Hayir
Filikanin deniz bosalarmin ¢oziilmesini sagladiniz mi?
Iterek filika kaportalarinin agilmasini sagladiniz mi1?
Acilan kaportalarin sabitlenmesini sagladiniz m1?
Herkesin yerlerine oturmasini sagladiniz mi?
Herkesin emniyet kemerlerini baglamalarim sagladiniz mi?
Serdiimenin tiim kaportalar kapatilmasim sagladiniz m?
Serdiimenin hava ve piiskiirtme valflerini agmasim sagladiniz mi1?
Serdiimenin tiretici firma talimatina gére makineyi
caligtirilmasini sagladiniz mi?
9 Serdiimenin kastonyola telini ¢ekerek filikay1 denize mayna
etmesini sagladiniz mi?
19 | Filika suya deyince serdiimenin trenti kancasi bosaltma
kolununun ¢ekerek filikay serbest birakmasini sagladiniz mi?

O IN|O| OB WIN|F-

DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarimizi bir daha gézden gegiriniz.
Kendinizi yeterli gormiiyorsaniz O0grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitiin cevaplariniz
“Evet” ise bir sonraki “Ol¢me ve Degerlendirme” ye geginiz.
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Asagida bos birakilan parantezlere, climlelerde verilen bilgiler dogru ise D, yanlis ise
Y yaziniz.

1. () Kapali can filikalar1 iistii tamamen kapali, giivertesiz, kendi kendine dogrulabilen,
motorlu can filikalaridir.

2. () Tankerlerde hem yangina kars1 korumali hem de hava destekli tam kapali filikalar
kullanilmaktadir.
3. () Hava destekli tam kapali filikalarda tiipler motorun ¢alismasi ve solunum igin

gerekli tiim havay1 30 dk. siireyle saglar.

4. () Genelde yolcu gemilerinde bordadan vingli indirmeli kapali can filikalar
kullanilmaktadir.

5. () Kapali filikalarinin i¢ine gelen kontrol teli ¢ekilerek filikay1 mayna etme motoru

calistirilir.
6. () Kapali filikada aski kancalarini agmak i¢in disaridan aski kanca teli ¢ekilir.
7. () Aski kancasini agma tertibatina bagli hidrostatik tapa, filikanin suya inmeden aski

kancalarinin agilmasini engeller.

8. () Kizakli serbest diistirmeli can filikasi kastanyola koluna kumanda ile mayna
edilerek denize indirilir

DEGERLENDIRME

Cevaplarinizi cevap anahtariyla karsilastiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayiniz.
Verdiginiz tiim cevaplar dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETIi—4

( AMAC )

Bu faaliyet ile uygun ortam saglandiginda denizde sisirdiginiz bir can salina bir inme
aracli ile inerek binebileceksiniz.

(ARASTIRMA )

> Bir yolcu gemisine giderek geminin kaptani veya giiverte zabiti ile goriisiiniiz.

> Gemide ne c¢esit sal kullandiklarini, can sallarim1 nerede ve nasil
bulundurduklarini, denizde sisirilen can sallarimi nasil sisirdiklerini, denizde
sigirdikleri can sallarina nasil indiklerini arastiriniz.

> Edindiginiz bilgileri kayit altina alarak 6gretmeniniz ve/veya arkadaslarimzla

paylasiniz.

4. CAN SALINA DENIiZDEN BINMEK
4.1. Can Sah

Can sallar1 gemilerde acil durum sonucu gemiyi terk maksadi ile kullanilan motorsuz
yiizer araclardir (Sekil 4.1). Yiik gemilerinde ikinci derecede terk araci olup filikalarin
denize indirilememesi halinde kullanilir. Genel sistemi ile fazla c¢esitleri yoktur. Eskiden
kullanilan kati tip sallarmin giiniimiizde kullanilmasi yasaklanmigtir. Bugilin can sallari
otomatik sisebilen tipte olmalidir.

Sekil 4.1: Sisirilmis bir can Sah

Bir sisme can sali normal olarak bir muhafaza igerisinde katlanmig sekilde bulunan,
gerektiginde yiizerlik saglamak i¢in gaz ile doldurularak sisirilen, sert olmayan bélmelerden
meydana gelen bir can kurtarma aracidir.
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Sekil 4.2: Sisirilmis bir can sah ve kisimlari

SOLAS’ta belirtilen teknik kurallara gore can sallar1 6 ile 25 kisi arasinda degisen
tasima kapasitesine sahiptir. Bu standartlarin 6tesinde kii¢iik deniz vasitalar1 6zellikle gezinti
tekneleri ve yatlar i¢in 4 kisilik kiiciik, uluslararas1 yakin seferler yapan yolcu gemileri i¢in
de 35-45 kisilik biiyiik can sallarinin kullanilmasi yapilmis ve onaylanmustir.
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Sali sisirmek igin genelde zehirli veya yanici olmayan ve 450 misli genisleme
kapasitesine sahip karbondioksit kullanilir. Salin igerisinde sali sisirmek igin gerekli
karbondioksit tiipii ve SOLAS geregi kazazedelerin ihtiyact olan malzemeler de
bulunmaktadir. Sisirilmeleri i¢indeki karbondioksit tiipliniin patlatma mekanizmasini
calistiran salvonun g¢ekilmesi ile olur. Tiip icerisindeki gaz sali sisirir. Sismenin basinci salin
muhafazasini tutan kayislari patlatir ve sal muhafazadan ayrilarak serbest siser. Can salinin
sigirme islemi, 18°C ile 20°C ¢evre sicakliginda 1 dakika iginde ve 30°C gevre sicakliginda,
3 dakika i¢inde tamamlanir.

Can salinin ana yiizdiirme boliimii birbirinden ayri, her biri geri dondiirmez sisirme
valfleri ile tiipe istirakli, ikiden az olmayan boélmeye ayrilmistir. Yiizdirme bdlmeleri
bolmelerden herhangi birinin hasara ugramasi veya sismemesi halinde dahi can salinin
tasimasina miisaade edilen sayidaki ve normal oturma diizenindeki insanlari can salinin
biitiin ¢evresinde pozitif borda yiiksekligi saglayacak sekilde yapilmiglardir. Sismesinden
sonra tasiyabilecegi insanlar ve malzeme ile tam yiikli olarak seklini korur. Can salinin
tabani su gegirmezdir ve soguga kars1 yeterli yalitkanlik i¢in taban kismu sisirilebilir bir veya
daha fazla bélme seklinde yapilmistir. Can salindaki sisirilebilir her bolme normal ¢alisma
basincinin en az 3 katina dayanabilir. Ancak basincin normalin 2 katini1 agmast halinde, salin
igerisindeki basing kagirma valfleri fazlalik gazi kagirarak salin fazla gaz basinci nedeniyle
zarar gormesini onler. Gerektiginde normal ¢alisma basinci sisirme pompasi veya koriik ile
saglanabilir.

Insanlarin binmelerini saglamak {izere bir can salinda en az bir giris bulunur.
Girislerde ya bindirme rampasi ya da bir ¢armih vardir. Ayrica insanlarin binme ¢armihindan
salin i¢ine kendilerini cekmelerine yardimci olacak sekilde can salinin i¢inde donanimlar da
bulunmaktadir (Sekil 4.2).

4.1.1. Can Salimin Genel Ozellikleri

> Can sali muhafaza kabindan ayrildiktan sonra su igerisinde miimkiin oldugu
kadar diiz durumda sismesini saglayacak sekilde paketlenmistir.

Tiip patladiktan sonra 15° C hava sicakliginda 30-40 sn. igerisinde sisebilir.
Dalgali veya sakin denizde ters donmiis durumda bir kisinin c¢abasiyla
diizeltilebilir.

Tamamen sisirilmis ve ¢adirt gerili durumda dengeli yiizebilecek yapidadir.
Insanlar ve techizat ile tam yiiklii olarak sakin suda saatte 3 millik bir hizla
yedekte ¢ekilebilecek sekildeki bir dengeye sahiptir.

Matafora ile denize indirilmek iizere yapilmis can sallarinin muhafaza kaplar
igindeki can salin sismesi ve denize indirilmesi sirasinda ve sonrasinda denize
diismesini dnleyecek sekilde aski mapasina baglanmstir.

YV VYV VYV
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4.1.2. Can Salinin Teferruati

>

>

Sisirilebilir can salinin kendisi ve i¢indeki malzemeler denizin agir yipratma
sartlarina dayanacak sekilde yapilmis su gegirmez bir muhafaza kabinin iginde
bulunur.

Bir can salinin i¢inde sabit, en az 12 saat siire ile devamli yanabilecek, el ile
kontrollii, can sal1 sistigi zaman, otomatik olarak yanacak ve canli kalma ile
ilgili malzemelerin ve kullanma talimatlarinin okunmasina yetecek kuvvette bir
151k bulunur.

Can salinin disinda cadirin tepesine karanlik bir gecede ve agik bir atmosferde
en az 2 milden goriilebilen, 12 saatten az olmayan bir siire yanabilen, el ile
kontrollii ve deniz suyu ile devreye giren, elektrik pili veya kuru kimyasal pil ile
calisan ve can sali sistiginde otomatik olarak yanan bir 11k bulunur.

Icerisinde ¢ekilirken dolasmayacak sekilde roda edilmis 36 metrelik bir tiip
patlatma parimasi bulunur.

4.1.3. Can Salimin Uzerinde Olmasi Gereken Yazilar

Bir can salinin muhafaza kabinin iizerinde olmasi1 gereken bilgiler sunlardir:

VVYV VVVVVYVY

Yapimei firma veya ticari markasi

Seri numarasi

Can salinin kag kisilik oldugu

Son bakimin yapildigi tarih

Parimanin uzunlugu

Su hattindan itibaren miisaade edilen maksimum yiikseklik (diisiirme deney
yiiksekligi ve parima halatinin uzunluguna gore)

Can salin1 denize indirmek i¢in yapilmasi gereken hareketlerin basit bir semasi
Ait oldugu geminin ad1 ve baglama liman1

Mubhafaza kabi igindeki can salina ait malzeme paketinin tipi ve SOLAS yazis1

4.1.4. Can Salinda Bulunmasi Gereken Malzemeler

Her can salinda Solas tarafindan belirlenmis cins ve miktarda malzeme bulunur
(Tablo-1). Bu malzemeler:

>

>

Saglik malzemeleri

. [k yardim seti: Kullamldiktan sonra sikica kapanabilen su gegirmez bir
kutu i¢inde olmalidir.
° Can salinda tasinmasina miisade edilen her insan i¢in deniz tutmasina

kars1 alt1 dozluk ilag ve bir deniz tutma torbasi vardir.
Yasamin idamesine yonelik malzemeler

° Stinger: Biri can salinin tabanmin kurulanmasinda, digeri yogunlagma
suyunu toplamak i¢in kullanilir.
° Camgcak: Can salinin i¢ine giren suyu disariya bosaltmak i¢in kullanilir.
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Teneke kutu agacagi: Teneke kutu a¢cmaya yarayan uglari bulunan
emniyetli ¢akilar, bu ihtiya¢ i¢in uygundur.

Hazir yiyecek: Can salinda tasinmasina miisaade edilen her insan icin
10.000 kJ (kilo jiil)’den az olmayan yiyecek (Yiyecekler hava gecirmez
paketler icinde ve su gegirmez kaplarda tutulur.) bulunur.

Su: Can salinda tasinmasina miisaade edilen her insan i¢in kisi basina 1,5
litre su alabilecek kadar su gegirmez kap olmalidir (Bunun kisi bagina 0,5
litresinin yerine deniz suyundan ayni miktarda tath su iiretebilen bir tuz
ayirma aleti konulabilir.).

Balik oltast

Paslanmaz iistii dereceli su igme kab1

Denizde sag kalmak i¢in neler yapilmasi gerektigini i¢eren el kitab1
Derhal yapilmasi gereken hareketler i¢in talimat

Can salinda tagimmasina miisaade edilen insan sayisinin % 10’una
yetecek kadar uygun 1s1 korumali tulum

Aracin kullanimina yonelik malzemeler ve teferruat

Yiizer kiirek bulunmalidir.

Deniz demiri: i¢i digina donmeyen tipte olmali, halatlarmin her iki ucu
firdondii ile donatilmig 6zellikte olmalidir. Deniz demiri ile can salinin
riizgar ve akinti ile siiriiklenmesini azaltir.

Yiizdiiricii  bolmelerdeki delikleri onarmak i¢in bir tamir takimi
bulunmalidir.

Bir sisirme pompasi veya koriikleri bulunur.

Cadirin dis kisminda can sali parimasinin sala baglandigi yere yakin bir
cep icine konulan ve bir savlo ile sala bagl olan, sap1 ylizer ve agilip
kapanmayan tipte bir ¢aki (gemiyi terk esnasinda herkesin sala bindikten
sonra can saliin gemiye bagli olan parimasini kesmek igin)

Baskalar tarafindan bulunmaya yonelik malzemeler

Paragiitlii isaret fisegi

El maytab1

Yiizer duman isareti

Yeterli bir radar reflektorii (yakin gecen gemilerin radarlarinda can salina
ait kuvvetli bir eko yaratmak igin)

Isaret verme aynasi ve kullanma talimati (giindiiz giines 1s1gindan
yararlanarak gemi ve ugaklara isaret vermek igin)

Didiik veya es deger bir ses isaret aleti: Yalnizca suyun icindeki veya
diger sallardakilerin dikkatini ¢ekmek i¢in degil ayn1 zamanda yeterince
yakin ise gegmekte olan bir geminin dikkatini gekmede de kullanlir.

Su geemez muhafaza i¢inde yedek pilleri ve lambasi ile birlikte mors
isareti vermeye uygun su gegirmez el feneri

Can kurtarma isaretlerinin su ge¢irmez bir kart iizerinde veya su gegirmez
muhafaza i¢inde bir kopyasi
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> Kurtarmaya yo6nelik malzemeler

° Uzunlugu 30 metreden az olmayan, yiizer bir ince halata bagli, ylizer bir
kurtarma halkasi: Can salinin civarindaki insanlara atarak sala ¢ekmek ve
kurtarmak i¢in bulunmalidir.

Bu techizatin tamami, can salinin bir pargast olmayan (veya sala devamli bagl
olmayan) ve salin icine emniyetli bir sekilde yerlestirilerek igindekiler zarar gérmeksizin
suda en az 30 dakika yiizebilecek bir muhafaza i¢inde bulundurulmalidir.

CAN SALI KAPASITESI (kisi)

MALZEME 8 |10 |12 |15 | 20 | 25
Yiyecek pay1 8 |10 12 |15 | 20 | 25
Deniz tutmasina kars1 hap (6’lik) 8 10 | 12 | 30 | 40 | 50
Deniz tutmasina karsi torba 8 10 | 12 | 15 | 20 | 25
Igme suyu (0,5 Ulik paket) 24 | 30 | 36 60 | 75
Cep cakisi 1 1 1 1

Balik tutma takimi

Glines aynasi (Heliograf)

Su i¢me kab1 (dereceli)

Yedek pil ve ampul

Tamir takim

[k yarim seti

El feneri

Si1zint1 giderici takim

Diidiik

Koriik

Kurtarma halka ve halat1

Talimatlar el kitab1

Kisa kiirek (¢ift)

Kurtarma isaret tablosu

Camgcak

Yiizer emniyet cakisi

Is1 koruyucu giysi

Gaz bosaltma anahtari

Gaz saliverme valf tapasi

Deniz demiri

Siinger

Yiizer duman kandili

Teneke kutu agacagi

Parasiitlii roket
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Tablo 4.1: Can sallarinda bulunmasi gereken malzemelerin sayisi
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4.1.5. Bakim ve Kontrolleri

Can sallar1 yilda bir yetkili kuruluslar tarafindan kontrol edilir ve sertifikalandirilir.
4.1.6. Can Sallarimin Kapasiteleri

»  Yik gemilerinde

Gemideki kisi sayisina esit toplam kapasitede ve geminin her iki tarafina miimkiin
oldugunca esit dagitilmis sekilde sisme veya kati can sali bulundurulur. Eger can sallar1
taginabilir degilse geminin her iki tarafinda da tim personeli alabilecek kapasitede can sali
bulunacaktir.

Tankerler disinda boyu 85 m’den daha kisa yiik gemilerinde filika yerine sadece can
sali bulundurulabilir. Bu durumda geminin her iki tarafinda tiim personeli alabilecek
kapasitede can sal1 olmalidir. Eger can sallari taginamiyorsa can sali kapasitesi %50 artirilir.

> Yolcu gemilerinde

Uluslararas1 sefer yapan tiim yolcu gemilerinde bulundurulacak can sali kapasiteleri,
gemideki tiim kisileri alabilecek sekilde filikalarin eksik kapasitesi kadar olacaktir. Bu can
sallar1 mataforali olacaktir. Buna ilaveten gemideki kisilerin % 25’ini alabilecek kadar
kapasitede ve denize indirmek i¢in matafora kullanilan en az bir adet daha can sali
bulundurulacaktir.

> 500 Grt ve 200 kisi kapasitesinden kii¢iik yolcu gemilerinde

Bu gemilerde filika yerine tiim kisileri tagiyabilecek kapasitede can sali kullanilabilir.
Bu can sallar1 kolayca taginamaz ise tiim kisi sayisina esit can sallarina bu kisilerin % 50’sini
tasiyabilecek kapasitede ek can sali bulundurulacaktir.

4.1.7. Can Sallarimin Yerlestirilmeleri
Can sallar istisnalar haricinde;

Geminin agik giivertelerine,

Bordaya yakin,

Her iki tarafa esit,

Bir sehpa iizerinde tekli veya goklu,

Gerektiginde bir taraftan diger tarafa taginabilecek sekilde yerlestirilir.

VVYYYV

Can sallarina gidis yollar1 ve bulunduklar1 yerler acil durum aydinlatma ile
aydmlatilir. Tiim can sallar1 veya yakinlarina ¢alistirma ve g¢alistirma kollarinin maksadini
aciklayan talimat ve isaretler konulur ve bunlar da acil durum aydinlatmasi ile goriilebilir
durumda bulunur. Konulan isaretler teskilatin 6nerilerine uygun semboller igerir.
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Sekil 4.3: Tek bir can salimin yerlestirilmesi ~ Sekil 4.4: Cok sayidaki can salinin
yerlestirilmesi

4.1.8. Can Sallarinin Baglanmalar

Can sallar bir deniz bagi ile giiverteye sabit sehpalarina baglanir. Ancak deniz baginin
sehpaya baglantisinin bir tarafinda birbirinden bagimsiz ve sali deniz bagindan ayirabilecek
iki kilit kullanilir.

Birinci kilit sal elle denize atilirken personel tarafindan agilarak sali kurtaran “pelikan
kancali kilit” digeri gemi battiginda sali otomatik olarak kurtaran ‘“hidrostatik kilit”tir.
Ayrica salin igerisinden ¢ikan karbondioksit tiipiinii patlatma ipi de ayr1 bir zayif iple sabit
bir yere baglanmustir.

-1 CAN SALININ
‘| DENIZBAGT

Sekil 4.5: Bir can sali emniyet kayisinin baglantisi
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4.1.9. Hidrostatik Kilit

Sekil 4.5’te gordiigiimiiz gibi sali sehpaya baglayan emniyet kayis1 bir pelikan kanca
ve ona bagl hidrostatik kilit ile sabitlenmistir. Salin kendi kendine sehpasindan ayrilmasi bu
hidrostatik mekanizma sayesinde olur. Geminin batmasi halinde suya gomiilen hidrostatik
mekanizmanin igerisine giren suyun 3-4 m’deki basinct mekanizmayi calistirir. Farkli
cesitleri olmakla birlikte sistem genel olarak aynidir. Mekanizmanin igerisinde iki bdliim
vardir. Bir tanesi igerisinde bir tetik bulunduran 1 atmosfer basingli hava sizdirmaz bir
bolimdiir. Digeri ise flizerinde deniz suyunun girebilmesi igin delik bulunan ortam
basincinda bir boliimdiir. Bu her iki boliim arasinda bir diyafram vardir. Gemi battiginda
ikinci boliim dolan suyun basinci ile diyafram birinci bolimdeki kurulu tetigin atmasini
saglar. Tetik, iiretim sekline bagli olarak ya bir kancanin agilmasina veya bir halatin
kesilmesine kumanda eder ve bu sekilde emniyet kayisi hidrostatik mekanizma {izerinden
ayrilir. Burada kullanilan hidrostatik mekanizmalar yillik olarak yetkili kuruluslar tarafindan
calisirligi kontrol edilir ve sertifikalandirilir.

4.2. Can Sallarmin Denizde Otomatik Sismesi

Denizde sisirilen can sallar1 personel tarafindan denize atilmasalar bile geminin
batmasi halinde kendi kendilerine siserek gemiden ayrilabilirler.

Sekil 4.6: Bir sisme can salinin otomatik sismesi

> Batan bir geminin can salini tutan emniyet kayisi, geminin yaklasik 4’m
batmasi sonucu, calisan hidrostatik kilidinin agilmasi ile bosalir ve can sali
serbest kalir.
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Batmaya devam eden gemiye, bir zayif halat ile bagl olan can salinin salvosu,
gerilerek salin i¢indeki tiipii patlatir.

Gemi batmaya devam ederken sal siserek su yiiziine ¢ikar ve birincisinden daha
fazla gerilen salvo, onu gemiye baglayan zayif halatin kopmasiyla gemiden
ayrilir ve can sali tamamen serbest kalir.

Bu sekilde can filikasina binememis denizde yiizer vaziyetteki kazazedelerin de bir
can kurtarma aracina ulagsmalar1 saglanir. Can sallart ile ilgili olarak zaman zaman
karsilasilan asagidaki aksakliklar sallarin kaybedilmesine ve kullanilamamasina sebep

olmaktadir.

vV V YV VYV

Parima herhangi bir yere baglanmadan denize atildigindan salin kaybedilmesi
Parimanin baglanmasinda zayif halat kullanilmadigindan salin gemiyle
ayrilamamasi ve gemi batarken parcalanmasi

Zayif halatin agik hava sartlarinda vasiflarii  kaybetmesi sonucu tiipi
patlatamadan kopmasi ve salin kaybolmasi

Gereklilik halinde tasinan can salinin parimasinin ¢oziilmesi unutuldugundan
taginirken salin sigmesi

Sal tamamen sismeden sala binilmesi ve bu neden ile diizensiz sismeye sebep
olunmas1

4.3. Can Salimin Atilarak Sisirilmesi

Can sallar1 geminin batmasi hélinde otomatik olarak kendi kendine sigsmesinin yani
sira gereklilik halinde personel tarafindan da denize atilarak sisirilebilir. Bunun igin pelikan
kancas1 agilarak deniz bag: sokiilen ve parimasi zayif baglantisindan ayrilan en fazla 185 kg
agirhigindaki can sali denize atilacagi inme aracinin bulundugu yere gdtiiriilerek Once
parimasi saglam bir yere baglanir ve sonra sal denize atilir. Yiizerligi sayesinde su iizerinde
kalan salin parimasi gekilerek icerisindeki tiip patlatilir ve sal sisirilir. Tamamen sisen ve
cadirt agilan sala ya bulundugu yerdeki bir inme arac1 ile ya da parimasindan ¢ekerek yanina
gotiriilldiigii bir inme aracindan inilerek binilir. Tamamen sismeden binilirse i¢ basing
yiiksek olacagindan gaz basing ayar valfinden kagarak salin yetersiz sismesine sebep olur.
Sala biner binmez riizgar tistii tarafina oturularak riizgar nedeni ile ters donmesi engellenir.
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4.4. Geminin Hangi Arac ile Terk Edilecegi

Gemiler, SOLAS kurallarina gore nitelik ve nicelikleri belirlenmis can kurtarma
araclaria sahiptir. Gemi terk edilirken bu araclar kullanilir. Terk esas olarak yolcu gemileri
ile ilgili kurallar hari¢c motorlu can kurtarma araclar1 ile olur. Yolcu gemilerinde hem can
sallar1 hem de filikalar birinci derecede gemiyi terk aracidir. Filikalarin bazilart geminin
icinde bulundugu acil durumda geminin bir tarafa bayilmasi veya bir baska neden ile
kullanilamayabilir. Bu gibi durumlarda kullanilamayan motorlu can kurtarma araglarina
binemeyenler gemiyi can sallart ile terk eder. Ancak filikanin indirilemedigi durumda yerine
can salmin kullanilacagi kararmi filika amiri verir. Ayrica gemiyi terk sirasinda araca
binemeyenler, denize diisen veya atlayanlar, can sallarindan kendi inisiyatifleri ile yararlanir.
Unutulmamalidir ki motorlu can kurtarma araglar can sallarindan daha giivenlidir. Her bir
personelin gemiyi terk edecegi can kurtarma araci belirlidir ve aracin numarasi role kartinda
yazilidir.

4.5. Can Kurtarma Araclarina Denizden Binmek

Gemiyi terk yerlerine alarminin ¢almasi ile derhal can kurtarma araglarini denize
indirecek olan gorevliler yerlerine geger araglarini denize indirmeye hazir hale getirirler.
Yerinde olmayan bir gorevli olursa onun yerine bir baskasi gorevlendirilir. Araglar
amirlerinin emri ile kazazedelerin igine binebilecekleri seviyeye indirilir ve binmeleri
saglanir.

Can kurtarma araglarina binme kurallarinin basinda emniyet ve kuru olarak binmek
gelir. Bu sart1 giiverteden binme ile saglayabiliriz. Ancak bazi durumlarda araglara denizden
binmek zorunda kaliniz. Ozellikle denizde sisirilen can sallarina denizden binilir. Bu
durumda emniyet ve islanmamak icin giivenli bir inme araci bulmamiz gerekir. Can
filikalarina binme yerlerinde bulundurulmasi zorunlu olan garm1hlar23, borda iskeleleri ve
aglar kismen giivenilir inme araglaridir. Ancak imkan olmamasi halinde halatlar ve yangin
sondiirme hortumlar1 dahi kullanilarak 1slanmadan denizdeki can kurtarma aracina inilmeye
calisilir.

4.5.1. Carmuhlar

Carmih gemilerde kullanilan tahta basamakli ip merdivenlerdir. Borda iskelelerinin
kullanilamadig1 zamanlarda kullanilir. Normal zamanlarda ana gilivertede acil durumlarda
filikalarin bulundugu yerlerde kullanilir. Carmihtan inme durumunda dikkat edilecek bir
husus, can salinin denize inen kisinin altinda tutulmayip inen kisi denize 2-3 metre kalinca
salin yanastirilmasidir. Bunun sebebi inenin diisme olasiligi ile bir zararin olugma riskinin
azaltilmasidir. Sirf 1slanmamak veya yiizmemek icin sisme can salmin {izerine atlamaksa
sala ve malzemeye veya bir baskasina veya kendimize zarar verebilir.

2 SOLAS Chapter 111, kural 11, prg. 7
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Sekil 5.7: Carmih vereceginden olduk¢a sakincahidir
4.5.2. Borda Iskeleleri

Genelde geminin iizerinde yol olmadigi zamanlarda demirde veya rihtima bagh
durumda gemiye gelen gidenin kullandig:1 toplanabilir sag merdivenlerdir. Hazirlanmasinin
zaman almasi nedeniyle acil durumlarda geminin terki i¢in kullanimi pek pratik bir arag
degildir. Ancak hazirlanabilmesi halinde diger yontemlerden daha giivenlidir.

4.5.3. Kayaklar

Genelde yolcu gemilerinde fazla sayida olan yolcunun acil durumda gemiyi stiratli ve
emniyetli olarak terk etmesini saglamak i¢in kullanilan, gemiyi terk yerlerinden denize kadar
uzanan bir sekilde kurulan sisme kayaklardir.

Ozellikle borda yiiksekligi fazla olan biiyiik kapasiteli feribotlarda ¢ok cabuk
atilabilmesi, kolay kurulabilmesi, yolcularin rahat, giivenli ve siiratli olarak gemiyi terkinin
saglanabilmesi agisindan tercih edilmektedir. Bir veya iki kayakli olan tipleri vardir, bunlar
30 dakika i¢inde 360 yolcuyu bosaltabilecek kapasitedir.

Sekil 5.8: Tek kisilik bir sisme kayak
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Sekil 5.9: Kayakla terk edilen bir yolcu gemisi

Gemiyi terk kayaklar1 su seviyesinden en fazla 15 metre yukarida olan bir giiverteye
yolcu salonu ile istirakli olan tarafa yerlestirilir. Burada ¢elik bir sandik i¢inde havasi alinmig
sekilde ve (N2) sisirme tiipleri ile birlikte muhafaza edilir.

Kurulmasi ugaklardaki kagis kayaklarinin calistirilmasina ¢ok benzer. Kayak bir
kolunun el ile ¢ekilmesi halinde 2 ile 5 dakika arasinda otomatik olarak siserek kendi
kendine agilir. Kayagin alt kismina can sallarinin kapasitesine gore gemiyi terk platformu
yerlestirilir. Bu platformlar can sallar1 platforma ¢ekilinceye kadar tampon bir bolge gibi
gorev yapar.

4.5.4. Sepet

Genelde acil durum harici sadece istisnai olaylar i¢in kullanilan bir aragtir. Carmih
veya borda iskelesinin kurulamadigi veya kullanilamadigi durumlarda veya fiziki yetersizlik
nedeniyle gemiden ayrilamayan kisiler i¢in kullanilir. Yaklasik 1 m? biytikligiindeki bir
taban ¢evresine konulmus bir korkuluktan olusmustur ve gemi vingleri ile indirilip alinir.
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Denizde sisirdiginiz bir can salini sigiriniz.

Islem Basamaklar Oneriler

» Salin deniz bagina bagl pelikan
kancasinin agilmasini saglayiniz.

» Salin parimasimin zayif baglantisindan
ayrilmasini saglayiniz.

» Salin iki gorevli ile sehpasindan
kaldirilmasini saglayiniz.

» Salin inme aracinin bulundugu denize
atilacagi yere gotiiriilmesini saglayiniz.

» Salin parimasinin saglam bir yere
baglanmasini saglayimiz.

» Salin atilacagi yerin nete oldugunun
kontrolunu saglayiniz.

» Salin nete denize atilmasini saglayiniz.

» Salin parimasinin bosunu aliniz.
» Bosu alinan parimayi kuvvetlice ¢ekerek
gaz tlipiiniin patlamasini saglayiniz.

» Sal tamamen sistikten sonra personel ve
yolcunun denetimli olarak sala inmelerini
saglayiniz.

» Gemi giivenlik tedbirlerin alinmasindan
gemide yasayan herkes gorevlidir.
Ancak yetki sinirin1 agmasi nedeni ile
almamayan eksik tedbirler i¢in amirlerin
bilgilendirilmesi gerekir.
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KONTROL LiSTESI

Evet, kazanamadiginiz beceriler icin Hayir kutucuguna

Denizde sisirilen can salt olan bir egitim kurulusuna giderek yetkililerden izin aliniz
ve bir can salinin denizde sisirilme egitimine katiliniz. Can salinin denizde sisirilmesini
yukaridaki 6grenme faaliyetinde 6grendiginiz gibi saglaymniz.

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davranislardan kazandiginiz beceriler igin

(X) isareti koyarak kendinizi

degerlendiriniz.
Degerlendirme Olciitleri Evet | Hayir
1 Salin deniz bagina bagl pelikan kancasinin agilmasini
sagladiniz mi?
2 Salin parimasinin zayif baglantisindan ayrilmasini sagladiniz
mi?
3 Salin iki gorevli ile sehpasindan kaldirilmasim sagladiniz mm?
4 Salin inme aracinin bulundugu (denize atilacagi) yere
gotiiriilmesini sagladiniz m1?
5 Salin parimasinin saglam bir yere baglanmasini sagladiniz mi1?
6 Salin atilacag1 yerin nete oldugunun kontroliinii yaptiniz mi?
7 Sali nete denize atilmasini sagladiniz n1?
8 Salin parimasinin bosunun alinmasini sagladiniz mi?
9 Bosu alinan parimay1 kuvvetlice ¢ekerek gaz tiipiiniin
patlatilmasini sagladiniz mi?
10 Sal tamamen sistikten sonra personel ve yolcunun denetimli
olarak sala inmelerini sagladiniz m?
DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarinizi bir daha gézden geciriniz.
Kendinizi yeterli gérmiiyorsaniz O6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitiin cevaplariniz
“Evet” ise “Ol¢me ve degerlendirmeye” geciniz.
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Asagida bos birakilan parantezlere, ciimlelerde verilen bilgiler dogru ise D, yanlis ise
Y yaziniz.

1. () Can sallar1 her gemi igin birinci derecede can kurtarma maksadi ile kullanilan
motorsuz yiizer araglardir.

2. () Can sallarmi sisirmek igin zehirli veya yanict olmayan ve genisleme orani
havadan daha fazla olan CO; kullanilir.

3. () Can salindaki basincin normalin 5 katin1 agmasi halinde, fazlalik gaz1 basing
kagirma valflerinden kagar.

4, () Yik gemilerinde tasimasina miisaade edilen kisi sayisina esit toplam kapasitede
sal bulunur.

5. (' ) Can sallar1 bir deniz bagi ile giiverteye sabit sehpalarina baglanir.

6. () Can sallarinin emniyet kayislarini elle ¢6zmek i¢in kay1s tizerindeki hidrostatik

kanca agilir.

7. () Can sallarinin batan gemiden otomatik ayrilmasinda kayis tizerindeki pelikan kilit
rol oynar.

8. () Can salinin parimasi sabit bir yere bir zayif ip ile baglanmustir.

9. (' ) Parimay1 sabit yere baglayan zayif ip gaz tiipiinii patlatabilir fakat sala zarar

vermeden koparak sali serbest birakir.

10. () Can salinin parimasi zayif halat kullanilmadan sabit bir yere baglanirsa gemi
batarken sal parcalanir.

11. () Zayif halat a¢ik hava sartlarinda vasfin1 kaybettiginden gemi batarken tiipii
patlatamadan koparsa sal batar.

12. () Biiyiik yolcu gemilerinde ¢ok sayidaki yolcuyu can sallarina indirmek igin
carmihlar kullanilir.
DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtartyla karsilastirmmiz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlaymiz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geciniz.
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OGRENME FAALIYETIi-5

( AMAC )

Bu faaliyet ile uygun ortam saglandiginda giiverteden binilen bir can salin1 denize
indirebileceksiniz.

(ARASTIRMA )

Filika giivertesi denizden 15 metreden daha yiiksek olmayan bir yolcu gemisine
giderek geminin kaptan1 veya giiverte zabiti ile gorligiiniiz.

> Gemide ne ¢esit sal kullandiklarini,

> Giiverteden binilen can sallar1 olup olmadigini,

> Giiverteden binilen can sallar1 varsa nasil hazirlandigini,
>

Giiverteden binilen can sallarini nasil indirdiklerini arastiriniz.

5. GUVERTEDEN BINILEN CAN SALINI
DENIZE INDIRMEK

Gemilerdeki can sallar giivertede sisirilip matafora ile denize indirilenler ve denizde
sigirilenler olarak ikiye ayrilabilir. Aralarindaki fark giivertede sisirilen can sallarinin
tizerinde bir ask1 mapasi, bas ve kig tarafinda da birer baglama parimasinin olmasidir.

5.1. Denize indirilme

Ozellikle yash, gocuk, hasta ve sakat insanlarin bulundugu yolcu gemilerinde bu
kisilerin denizden can sallarina binebilmeleri sorun olur. Bu nedenle kaydirak sisteminin
olmadig1 gemilerde yolcular igin giivertede sisirilen can sallar1 kullanilir. Bu sallar giivertede
sisirilerek su seviyesinden 15 m’den daha yiiksekte olmayan® tek kollu mataforalar ile
denize indirilir.

Burada kullanilan tek kollu mataforalar ayni zamanda kurtarma botlarmin denize
indirilmesinde de kullanilir. Mataforanin kullanimi ayni olmasina ragmen aralarindaki fark
can sallar1 kullanima hazir degildir, 6nce sisirilir sonra indirilir. Fakat kurtarma botlar1 sis ve
kullanima hazir durumdadir. Her haliikarda her iki can kurtarma araci da acil bir durumda
en fazla bes dakika igerisinde denize indirilmeye hazir hale getirilebilmeli ve miirettebat1 {i¢
dakika i¢ginde bota binebilmelidir.

4 SOLAS Chapter 111, kural 24
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Can kurtarma arag imalatgilarin farkli olmasi nedeniyle can sali tiplerinde ¢ok az da
olsa bazi degisiklikler olabilir. Fakat genel sistem aynidir ve bir tip kurtarma aracinin
hazirlamasini bilen digerlerini de hazirlayabilir. Ayrica bunlara ait basit, kolay anlasilir
resimli kullanim agiklamalari denize indirme araglarinin ve can kurtarma araclarinin
iizerinde ve yakinlarinda bulundurulur. Bu yazi ve isaretler acil durum aydinlatma
kosullarinda goriiliir ve isaretler IMO tarafindan énerilen sembollere uygun olur.?

MATAFORA TEL KILIDINGOY
TARILDIGI YER

Al kancasmnin £~
. EANCAYI ACMA
vira-mayna kolunun KOLU
Al keancasin KANCA ACHL
telinin tambur EMINIYET SALVOSUNUN

Eanca serbest
brrakma salvosu

TARILDIGIKILIT

mubafazast

KANCAYI ACMA
SALVOSUNUN

Mdatafora kolunu gevirme
Ak kancast ] ¥ TARILDIGIRILIT

fen keols . kolunn takuldif yer
A : I}

.
¢ SALIN ASKIMAPASINA
TAKILAIT KAINCA

Sekil 5.1: Tek kollu matafora ve kancasi

Gemi bir acil durum sonucu terk edilebilir. Bu acil durumda biiyiikk bir ihmal ile
jenarotorler durmus olabilir. Bu yiizden tek kollu mataforlar durmus olabilir. Bu yilizden tek
kollu mataforlar insan giicii ile calistirilabilmelidir. Ancak can salinin tersine eger bu
mataforay1 ayn1 zamanda kurtarma botlar i¢in kullaniyorsak el ile kumandaya ilaveten bir
motor giiciine ihtiyacimiz olabilir. Clinkii kurtarma botlar igerisinde insanlar oldugu halde
gemiye alinacaktir. Eger bu mataforalara motor giicii eklendiyse bu mataforalar tam yiiklii
haldeki kurtarma botunu 0,3 m/sn.den az olmayan bir hiz ile yukartya ¢ikarabilmelidir.

&

OAVIT-LAUNCHID
UFERAFY

Sekil 5.2: Mataforal can sah IMO standart isareti

% IMO RESOLUTION A.760(18), MSC 82/70
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5.1.1. Giivertede Sisirilen Can Salinin Denize Indirilmesi

Giivertede sisirilerek binilen ve tek kollu matafora ile denize indirilen can sallarinin
hazirlanip indirilmesinde su yol kullanilir:

»  Tasmnarak denize indirilecegi kiipeste kenarina getirilen can salinin patlatma
parimasi bir miktar ¢ikartilir ve ¢imasi bir yere baglanir.
Bas ve kig tarafindaki parimalar ile can sali giiverteye kalomal1 baglanir.
Tek kollu matafora yanindaki dirisa”® kolu ile sal iizerine gevrilir.
Matafora iizerindeki fren kolu kaldirilarak mataforanin aski kancasi asagiya
mayna edilir.
Aski kancasi salin tizerindeki aski mapasina takilir.
Matafora iizerindeki vira kolu cevrilerek sal askiya alinir.
Daha sonra matafora ¢evrilerek sal kiipesteden albura edilir.
Salin sisirme parimasi sonuna kadar gekilerek tiip patlatilir ve salin gigsmesi
saglanir.
Siserek kendi kendine hazir olan sal giiverte hizasina kadar indirilir.
Baglama parimalarinin bosu alinarak sal sabitlenir.
Sala binildikten sonra kanca bosaltma halati igeri alinarak parimalar mola edilir.
Serbest kalan sal denize indirilir.
Denize inen sal suya deger degmez kanca agma salvosu gekilerek kanca agilir ve
sal denizde sisirme parimasi gemiye bagli olarak mataforadan serbest kalir.

VVVVYVY VYVVV VVYV

Mataforanin 6zel birakma kancasi iizerinde agirlik varsa kendiliginden agilmayacak
sekilde yapilmistir. Can sali denize indiginde agma salvosu ¢ekilerek kanca agilir. Acil bir
durumda suya degmeden acilmak istendiginde emniyet salvosu ¢ekilir. Eger agilmazsa hizli
ve sert bir sekilde birkag defa ¢ekilmelidir. Bir ariza disinda can sali deniz seviyesine 2 m
kalincaya kadar algaltilmadan ag¢ilmamalidir.

Burada yasanan tehlikeler:

»  Yeteri kadar alcalmadan saldakiler tarafindan kancanin agilmasi nedeniyle salin
denize diismesi

> Sal su seviyesine indigi halde kancanin agilmamasi ve dalgalarin salin igini
doldurmasi

5.2. Kurtarma Botlari

1986 yilindan itibaren SOLAS kurallar1 geregi gemilerdeki can kurtarma vasitalarina
bir ilave olarak “kurtarma botu™’ konulmasi zorunlulugu getirilmistir. Kurtarma botlari
gerek bir acil durumda gerekse gemiyi terk durumunda denize diisenleri kurtarmak ve
kurtarma gemisine tagimak i¢in kullanilan siiratli teknelerdir. Tamamen sisme, yari kati yari
sisme ve tam kat1 olmak lizere cesitleri vardir. Bir kurtarma botunun en az gereklerine
uymak kaydi ile bir filika kurtarma botu olarak kabul edilebilir.

% Dirisa: Cevrilme, dénme.
7 SOLAS Chapter 111, Kural 21
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500 grt ve iizerindeki yolcu gemilerinde geminin her iki tarafina birer tane
yerlestirilmis olarak toplam iki daha kiigiik yolcu gemileri ile tiim yiik gemilerinde®® ise en
az bir adet LSA Code 5.1 kurallarina uygun kurtarma aract bulundurulmak zorundadir.

- an
= I
Sekil 5.3: Bir kurtarma botu ve IMO sembolii
Yerleri:

> Kurtarma botlar1 geminin agik giivertesine, kolay ve ¢abuk ulasilabilecek ve
gemideki diger caligmalar ile engellenmeyecek bir yere konur.

> Kurtarma botu ve onun yerlestirilme diizeni diger bir indirme yerindeki can
kurtarma aracinin ¢aligmasini engellemeyecek sekilde olmalidir.

> Kurtarma botlarina gidis yollar1 ve bulunduklar1 yerler acil durum aydinlatma
ile aydinlatilacaktir.

> Tim kurtarma botlar1 veya yakinlarina calisma ve calistirma kollarinin
maksadin1 agiklayan talimat ve isaretler konulur ve bunlar acil durum
aydinlatmasi ile goriilebilir olmalidir.

> Konulan isaretler teskilatin 6nerilerine uygun semboller ile olmalidir.

5.2.1. Donatimi

Miirettebat1 kurtarma botunu kullanmaya ehliyetli ve sertifikali olmali ve agik deniz
sartlarina kars1 koruyucu giysi “anti-exposure suit**” ile donatilmis olmalidir.

49

HNTIEIACAE 300

Sekil 5.4: Deniz sartlarina kars1 koruyucu giysi ve standart IMO sembolii

%8 SOLAS Chapter 111, kural 31
2 Anti-exposure suit: Deniz sartlarma korumali giysi SOLAS CODE Béliim I11,kural 3, madde 1
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5.2.2. Ozellikleri

Kurtarma botlarinin boylari 3.8 metreden kisa 8.5 metreden uzun olmaz.

VVVVVVY VYVYVY

5 kisi oturur, 1 kisi yatabilir sekilde 6 kisiyi alabilir.

Tam dolu biiyiik bir can filikasini en az 2 mil hizla yedeginde ¢ekebilir.
Sakin havada geminin iizerinde saatte 5 mil kadar yol varken denize indirilebilir
ve parima halat1 bunu tutacak saglamliktadir.

En az 4 saat 6 mil hizla seyir yapabilir.

Alabora oldugu takdirde en fazla iki kisiyle diizeltilebilir.

Sabit yedekleme donanimina ve yiizer yedek halatina sahiptir.

Sabit veya distan takma motorludur.

Yakit deposu yangina dayaniklidir.

Sabit oturaklari vardir.

Kisa seferde 9, uzak seferde 6 can salini rehberleyebilecek vasiftadir.

5.2.3. icinde Bulundurulmasi Gereken Malzeme

VVVVVYV VYV VVVVVVYVYY

Her bir kurtarma bot miirettebati i¢in dis sartlara karsi koruyucu giysi,

Yiizer kiirek ve pedallar,

Her kiirek i¢in bota gircala veya zincir ile bagl cubuk veya yarimay 1skarmoz,

1 adet yiizer camgak,

Kendinden 151kl1 veya uygun aydinlatma diizenli yeterli bir pusula ve sehpasi,

1 adet 10 metreden kisa olmayan yeterli kuvvette halati bulunan deniz demiri,

1 adet kurtarma botunun bas tarafinda yeterli uzunluk ve kuvvette parima halati,
1 adet bir can salin1 yedeklemeye yeter kuvvette, en az 50 metre uzunlugunda
olan yiizer bir halat,

1 adet su gecirmez bir kap i¢inde, bir takim yedek pili ve ampulii ile birlikte
mors isareti vermeye uygun su gegirmez el feneri,

1 adet diidiik veya benzer ses isareti veren alet,

1 adet kullanildiktan sonra sikica kapatilabilen su gegirmez ilk yardim seti,

2 adet 30 metreden kisa olmayan yiizer bir ince halata bagl yiizer can halkasi,

1 adet 1s11dak,

1 adet radar reflektort,

2 adet 1s1 korumali tulum bulundurmalidir.

Kurtarma botu sert yapili tipte ise yukaridaki malzemelere ilave olarak;

>
>
>
>

1 adet bot kancasi,

1 adet kova,

1 adet ¢aki,

1 adet balta bulundurulmalidir.

Eger kurtarma botu sisirilebilir tipte ise yukaridaki malzemelere ilave olarak;

VVVYY

1 adet emniyetli yiizer ¢aka,

2 adet siinger,

1 adet el tulumbasi veya kortik,

1 adet delikleri onarmak i¢in uygun bir kap i¢inde tamir seti
1 adet emniyet kancasi bulundurulmalidir.
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Islem Basamaklar: Oneriler
» Can salinin mataforanin yanina 1 PUNTELLER B ‘I SD =
getirilmesini saglayiniz. SOKULDU

PATLATMA

» Can salinin indirilecegi yerdeki B D ARDAST

puntellerin sokiilmesini saglaymiz.
» Can salinin bag ve ki¢ baglama
parimalarinin kalomali olarak giivertedeki

. < KIG PARIMA
yerlerine baglayiniz. ' CANYSA%TEE[E%?NW
CAN SALI KALOMALI
SABITLENDI
» Can salinin aski mapasinin yerinden |
cikartilmasini saglayiniz. 2 MATAFORA KOLU EANCA MAYNA
» Can salinin tiip parimasinin 3-4 m S T Y
cekilerek ¢ikartilmasini saglayiniz.
» Matafora kolunun salin iizerine
cevrilmesini saglayiniz.
» Matafora kancasinin salin {izerine kadar

mayna edilmesini saglayiniz.

» Matafora kancasinin aski mapasina
takilmasini saglayiniz.

Matafora kancasinin vira ederek salin
askiya alimmasini saglayiniz.

A\

Sigirme parimasinin ¢ekilerek salin

sisirilmesini saglayiniz.

Sisirme parimasinin puntele baglanmasin

saglayiniz.

Matafora kolunun gevrilerek salin

kiipesteden albura edilmesini saglaymiz.

Aski kancasinin mayna edilerek albura 4 CAN SALIKUPESTEDEN
. . : o . _ ALBURA EDILDI

edilen salin giiverte hizasina indirilmesini

saglayiniz.

» Giiverte hizasina indirilen salin bag ve kig¢

baglama parimalarinin bosunun alinmasini

. CAN SALL ASKIYA ATINDI

vV VYV V VY

saglayiniz.
» Personel ve yolcunun sala binmesini -
< — M BAS VEKIC
saglaylnlz. U PARIMALARIN BOSU ALINDI
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Kanca serbest birakma salvosunun serbest
¢imasinin sala alinmasini saglayimniz.
Bas ve ki¢ parimalarin mola edilmesini

Mola edilen bas ve ki¢ parimalarin sala
verilmesini saglayiniz.

Sabitleme halatlar1 mola edilen salin
denize indirilmesini saglayiniz.
Denize indirilen salin aski kanca
salvosunun g¢ekilerek salin serbest
kalmasini saglayimiz.

Gemi giivenlik tedbirlerinin alinmasindan
gemide yasayan herkes gorevlidir. Ancak
yetki sinirin1 agmasi nedeni ile alinamayan
eksik tedbirler igin amirlerin
bilgilendirilmesi gerekir.

KANCA SERBEST
BIRAKMA SALVOSU
SALINICINDE ~
SISIRME PARIMASI
PUNTELE BAGLI

th

! 7
& BAS VE KIC PARINIALAR MOLA
EDILEREK SALA ALINDI

KANCA
SERBEST
}IRAKMA
SALVOSU
$I$[Rl\[|5; -
PARIMASI

-
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KONTROL LiSTESI

STCW egitimi veren bir kurulusa giderek izin aliniz ve giivertede sisirilip tek kollu

matafora ile denize indirilen can sallarinin egitimine katiliniz. Bu sallarin giivertede
sigirilerek denize indirilmesini yukaridaki 6grenme faaliyetinde 6grendiginiz gibi saglayiniz.

degerlendiriniz.

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davranislardan kazandiginiz beceriler igin

Evet, kazanamadiginiz beceriler icin Hayir kutucuguna (X) isareti koyarak kendinizi

Degerlendirme Olgiitleri

Evet

Hayir

Can salinin mataforanin yanina getirilmesini sagladiniz ni?

2 Can salindaki indirilecegi yerdeki puntellerin sokiilmesini
sagladiniz mi?

3 Can saliin bag ve ki¢ baglama parimalarinin kalomali olarak
giivertedeki yerlerine baglanmasini sagladiniz m1?

4 Can salinin aski mapasinin yerinden ¢ikartilmasini sagladiniz mi?

5 Can salinin tiip parimasinin 3-4 m ¢ekilerek ¢ikarilmasini
sagladiniz mi?

6 Matafora kolunun salin iizerine ¢evrilmesini sagladiniz n1?

7 Matafora kancasinin salin tizerine kadar mayna edilmesini
sagladiniz mi?

8 Matafora kancasini aski mapasina takilmasini sagladiniz mi?

9 Matafora kancasinin vira ederek salin askiya alinmasini
sagladiniz mi?

10 | Sisirme parimasinin ¢ekilerek salin sisirilmesini sagladiniz mi?

11 | Sisirme parimasinin puntele baglanmasini sagladiniz mi?

12 | Matafora kolunun gevrilerek salin kiipesteden albura edilmesini
sagladiniz mi?

13 | Aski kancasinin mayna edilerek albura edilen salin giiverte
hizasina indirilmesini sagladiniz m?

14 | Giiverte hizasina indirilen salin bag ve ki¢ baglama parimalarinin
bosunun alinmasini sagladiniz m?

15 | Personel ve yolcunun sala binmesini sagladiniz mi1?

16 | Kanca serbest birakma salvosunun serbest ¢imasinin sala
alinmasini sagladiniz mi1?

17 | Bas ve ki¢ parimalarin mola edilmesini sagladiniz mi1?

18 | Mola edilen bas ve ki¢ parimalarin sala verilmesini sagladiniz
mi?

19 | Sabitleme halatlar1 mola edilen salin denize indirilmesini
sagladiniz m?

20 | Denize indirilen salin aski kanca salvosunu ¢ekerek salin serbest

kalmasini sagladiniz m1?
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DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarinizi bir daha gézden gegiriniz.
Kendinizi yeterli gérmiiyorsaniz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitiin cevaplariniz
“Evet” ise “Olgme ve Degerlendirmeye” geginiz.
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Asagida bos birakilan parantezlere, climlelerde verilen bilgiler dogru ise D, yanlis ise
Y yaziniz.

1. () Giivertede sisirilen can sallarinda digerlerine gore fazladan bir aski mapast ile iki
baglama parimasi vardir.

2. () Giivertede sisirilen can sallar1 sudan 15 m’den daha yiiksekte olan tek kollu
mataforalar ile denize indirilir.

3. () Guivertede sisirilen can sali tek kollu matafora ile denize indirilir ve personel ile
yolcu araca denizden biner.

4, () Can salin1 matafora kancasindan kurtarmak i¢in agma teli kullanilir.

5. () Matafora ile indirilen can salin1 inerken bekleyen tehlikelerden biri dalgalarin
salin i¢ini doldurmasidir.

6. () Kurtarma botlar1 sadece gemiyi terk sirasinda denize diisenleri kurtarmak igin
kullanilan siiratli teknelerdir.

DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtartyla karsilastirmniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayimiz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise bir donraki 6grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETIi-6

( AMAC )

Bu faaliyet ile denizde ters donen bir can salini ¢evirebileceksiniz.

(ARASTIRMA )

Bir gemiye giderek geminin kaptani veya giiverte zabiti ile goriisiiniiz.

> Gemide ne ¢esit can sal1 kullandiklarini,
> Hangi nedenler ile denize indirilen can sallarinda ters dénme oldugunu,

> Ters donen can sallarini nasil diizelttiklerini arastiriniz.

6. ALABORA OLAN CAN SALINI
CEVIRMEK

6.1. Can Salinin Taban Yapisi

SISIRILEBILIR (TKMA BASAMAGI
SODIUM FILL

1{i§ - :{3 DENGELEYICT SU

CEPLERI

A cTFT KAT TARAN [\ TSTE YANSITICT

/ BANT AN
HALATI
DOGRULTMA YUZDURME
KUSAGI YASTIKLARI

Sekil 6.1: Bir can sali taban yapisi
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Can salmin sisirilebilir tabaninin altina bir tane daha koruyucu taban konulmustur.
Yanlarda yiizdiiriicli yastiklar, ylizdiiriicii yastiklarin altinda dengeleyici su cepleri, altinda
boylu boyunca alabora olma halinde ¢evirebilmek amaci ile konulmus dogrultma kusaklari
ve salin bir tarafinda da sisirme tiipii bulunmaktadir. Ayrica can salinin ortasinda ters doniik
halde yukarida goriilmesini kolaylastiracak 1sik yansitici bant yapistirilmis ve ¢evrilmesi
sirasinda iizerine bastlacagi tiipiin bulundugu yeri gosteren bir yazi yazilmistir.

6.2. Alabora Olan Can Kurtarma Araclarinin Cevrilmesi

Agir denizlerde can kurtarma araglarinin denize indirilmelerindeki tehlikelerden biri
de aracin alabora olmasidir. Eger gemi dalgalara borda vermisse bu risk biiyliktiir. Motorlu
acik tip can kurtarma araglarmin bu durumda kendi kendilerine dogrulmalari veya
gorevlilerce dogrultulmast hemen hemen imkansizdir. Eger bu filikalar ters donmiisse
diizeltmeye ¢alismak yerine teknenin karinasina yerlestirilmis olan tutamaglardan tutunarak
ustiine ¢ikmak daha dogru olacaktir. Bu nedenle bu tip can kurtarma araglarina gemiyi
yalpaya diisiirmeden binilmeli, denize indirilmeli ve avara edilmelidir. Tam kapali tipteki
motorlu can kurtarma araglari ise alabora olsalar bile kendi kendilerine dogrulabilir.

6.2.1. Alabora Olan Can Salimin Cevrilmesi

Denize atilan can sallarinin ters sekilde agilmalari veya donmeleri oldukga sik goriiliir.
Bundaki neden salin hafif olmasidir. Geminin terk edildigi durumlarda biiyiik bir olasilik ile
hava sartlarinin agir oldugunu diisiiniirsek salin dalga ile kolaylikla kalkabilecegi ve riizgar
ile cevrilebilecegi yargisina varmamiz zor olmaz. Bu nedenle sal acilir agilmaz igerisine
binerek agirlik yapmak ve riizgar {istli tarafina oturarak havalanmasini engellemek gerekir.
Eger can salinin ¢adir1 su ile dolmadiysa ters donmiis can sali bir kisi ile kolaylikla
diizeltilebilir. Can sali ters donerse hemen diizeltilmesinde yarar vardir.

Diizeltme i¢in;

> Can yelegini giymis bir kisi can salinin “right here” yazisinin oldugu yeri bu
yaz1 yoksa tiiplerinin oldugu kismu riizgar altinda birakacak sekilde cevirir.
Daha sonra bu kisimdan yani tiiplerin oldugu taraftan salin {izerine ¢ikar ve
varsa “right here” yazisinin oldugu yere yoksa tiiplerin iizerine basar ve salin
altindaki diizeltme kayiglarimi iki eliyle tutar.

> Kayislar1 ¢ekip kendi agirligini arkaya verir ve sali kendi iizerine gelecek
sekilde ¢eker. Bu sekildeki bir hareketle sal riizgarin da yardimiyla kolaylikla
gevrilir.

> Bu ¢evrilis sonucunda sali ¢eviren kisi salin altinda kalir. Bu durumda telaga
kapilmadan diizeltme kayislar1 elde tutulur ve kayislar iki elle ¢ekilir bas
yoniine dogru hamle yapilarak salin altindan g¢ikilir. Sal ters donerken salin
altinda hava kalir. Salin altinda ilk etapta bu havadan yararlanilabilir. Eger
diizeltme kayislar tutulamaz ise yiiziistii ylizmeden can yeleginin yiizdiiriicii
etkisiyle salin altindan kayilarak kolaylikla ¢ikilir.
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Eger can salinin gadir kismi su ile dolmus ve bir kisiyle diizeltilemiyorsa dogrultma
kayislar1 birden fazla kisiyle cekilebilir. Cadir1 su dolan sal, ¢evrilirken giris altta kalacak
sekilde cevrilir. Boylece diizeltme yapilirken salin i¢indeki suda kolayca bosalir. Az bir
ihtimalle de olsa can sali i¢inde kazazedeler varken bile ters donebilir. Béyle bir durumda
can sallarinin en kuvvetli firtina ve havalara dayanacak sekilde yapildigi ve giivenli oldugu
unutulmamali ve panige kapilmamalidir. Can sali1 ters donse bile suyun iizerinde kalacak ve
icindeki hava baslangigta yeterli olacaktir. Boyle bir sali gevirmek icin disar1 dahi ¢ikmaya
gerek olmaz. Herkes sirtlarini can salinin bir yanina yaslayip can halatlarina sikica tutunarak
agirliklarint verdiklerinde sal diizelecektir. Dikkat edilmesi gereken sey panik yapilmamasi,
sal amirinin emirlerinin dinlenmesi ve ddnmeler sonucu olusabilecek yaralanmalari
engellemek igin tedbirli olunmasidir.
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Islem Basamaklar1 Oneriler

» Gorevlinin can salini, “right here”
yazisinin oldugu yer, bu yazi yoksa
tiiplerinin oldugu kisim riizgar altinda
kalacak sekilde dondiirmesini saglayimiz.

» Gorevlinin “right here” yazisinin
bulundugu yerdeki ¢evirme kusaklarini iki
eli ile tutmasim saglayiniz.

» Gorevlinin ayaklarini tiiplerin {izerine
koymasini saglayiniz.

» Gorevlinin tiipler lizerinde dogrulmasini
saglayiniz.

» Gorevlinin ellerini kusagin daha ileri
noktalarina kaydirmasini saglayiniz.

» Gorevlinin agirligini arkaya vererek sali
kendi iizerine gelecek sekilde ¢evirmesini
saglayiniz.

» Gorevlinin sirt Gstii olarak ve kayiglardan
yararlanarak salin altindan ¢ikmasini
saglaymiz.

» Gemi giivenlik tedbirlerinin
almmasindan gemide yasayan herkes
gorevlidir. Ancak yetki sinirini1 agmasi
nedeni ile alinamayan eksik tedbirler
i¢cin amirlerin bilgilendirilmesi gerekir.
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KONTROL LiSTESI

Evet, kazanamadiginiz beceriler icin Hayir kutucuguna

STCW egitimi veren bir kurulusa giderek izin aliniz ve denizde can salinin ¢evrilmesi
egitimine katilarak 6grenme faaliyetinde 6grendiginiz gibi denizde alabora olan bir can salini
geviriniz.

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davranislardan kazandiginiz beceriler igin

(X) isareti koyarak kendinizi

degerlendiriniz.
Degerlendirme Olciitleri Evet | Hayir
1 Gorevlinin can salini “right here” yazisinin oldugu yer, bu yazi
yoksa tiiplerinin oldugu kisim riizgar altinda kalacak sekilde
dondiirmesini sagladiniz mi?
2 Gorevlinin “right here” yazisinin bulundugu yerdeki ¢evirme
kusaklarimi iki eli ile tutmasini sagladiniz mi?
3 Gorevlinin ayaklarin tiiplerin iizerine koymasini sagladiniz mi?
4 Gorevlinin tiipler lizerinde dogrulmasini sagladiniz mi?
5 Gorevlinin ellerini kusagin daha ileri noktalarina kaydirmasini
sagladiniz mi?
6 Gorevlinin agirhigini arkaya vererek sali kendi iizerine gelecek
sekilde ¢evirmesini sagladiniz mi?
7 Gorevlinin sirt {istii olarak ve kayislardan yararlanarak salin
altindan ¢ikmasini sagladiniz m?
DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarinizi bir daha gozden gegiriniz.
Kendinizi yeterli gormiiyorsaniz 0grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitlin cevaplarimiz
“Evet” ise “Olgme ve Degerlendirme™’ye geciniz.
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Asagidaki ciimleleri, dogru ve yanlig seklinde karsilarindaki kutucuklara (X) isareti
koyarak degerlendiriniz.

1. (' ) Motorlu agik tip can kurtarma araglarini ¢evirmek igin sisirme tiipiine ¢ikilir
cevirme kayislarina asilir.

2. () Kapali can filikalar1 genelde kendi kendine dogrulur sekilde yapilmustir.
3. () Genel olarak can filikalarin1 dalgalar can sallarini ise riizgar alabora eder.

4, () Alabora olan can sallarinin kendi kendilerine veya gorevlilerce dogrultulmasi
hemen hemen imkansizdir.

DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtariyla karsilastiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayiniz.
Cevaplarimizin tiimil dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETIi-7

( AMAC )

Bu faaliyet ile uygun ortam saglandiginda toplu can kurtarma araglariyla gemiden
ayrilip kurtarma yardimim beklemeye gegebileceksiniz.

(ARASTIRMA )

Bir gemiye giderek kaptani veya bir giiverte zabiti ile goriigiiniiz.

> Bir acil durum sonunda gemiden ayrilirken ne gibi sorunlar yasandigini,

»  Filikalara konan parimalarin uzunluklarmin ve filika giivertesini denizden
yiiksekliginin ne kadar oldugunu,

> O geminin batarken olusturdugu tehlikelerden sakinmak igin ne kadar
uzaklagmanin yeterli olabilecegini,

> Gemide kurtarma botu O6zelliginde bir filikanin mi1, yoksa ayri bir kurtarma

botunun mu oldugunu arastiriniz.

7. GEMIDEN AYRILIP BEKLEMEYE
HAZIRLIK YAPMAK

7.1. Batan Geminin Olusturdugu Tehlikeler

Batan geminin ¢evresinden bir an 6nce ayrilmak, olusturdugu bazi tehlikeler gerekgesi
ile 6nem arz etmektedir.

7.1.1. Girdap

Batan gemi bir girdap olusturur. Bu girdap ¢evresindeki yiizer nesneleri de
beraberinde suyun igine ¢eker. Bu ¢ekim giiciiniin derecesi geminin tonajina, bos hacmine,
dengede olup olmadigma ve batis hizina gore degiskenlikler gosterir. Bu girdaptan
kurtulmak i¢in zamaninda gemiden avara etmek ve uzaklagsmak gereklidir.

7.1.2. Gemiyi Terk Edenler

Geminin batmasi sirasinda olusabilecek panikler, 6lim korkusundan olusan
disiplinsizlikler, kontrolsiiz denize atlamalara, dikkatsizlikten denize malzeme
diistiriilmesine veya bakilmadan can sali atilmasina sebep olabilir. Bakilmadan veya kaza ile
olabilecek bu olaylarda zarar gormemek igin bir an 6nce gemiden avara edilerek ayrilmak
gerekir.
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7.1.3. Gemiden Denize Dokiilen Yiik ve Malzemeler

Geminin batmasindan sonra yiizer maddeler su yiizeyine hizla ¢ikar ve havaya
firlayarak belirli bir yiikseklikten sonra da diiser. Iste bu sudan ¢ikis ve suya diisiis suda
yiizen kazazedeler ve can kurtarma araglar i¢in biiyiikk bir tehlike olusturur. Aynmi sekilde
geminin bir tarafa yatarak batmasi durumunda da giivertedeki yiik ve diger malzemeler
kayarak denizdekilerin iizerine diiser. Bu neden ile bir an 6nce gemiden avara etmek gerekir.

7.1.4. Yiikiin Deniz Suyu ile Reaksiyonu

Gemi ambarlarinda bulunan ve su ile reaksiyona girebilen yiiklerin reaksiyon sonucu
cikarttig1 gazlarin genlesmesi veya infilaki sonucu olusan basing ve savrulan parcalar
cevreye zarar verir. Ayrica reaksiyon sonucu ¢ikan gazlar, zehirleyici, bogucu, tahris edici
olabilir ve yine kazazedelere zarar verebilir. Bir an dnce gemiden ayrilmanin nedenlerinden
biri de budur. Su igerisinde bulunan kisilerin patlamalardan sakinmak i¢in gemiden sirtiistii
yiizerek uzaklagsmalarinda yarar vardir.

7.1.5. Gemiden Sizan Akaryakit ve Kimyasallar

Geminin batmasi sirasinda gerek geminin kendi malzemesi, gerekse gemide yiik
olarak bulunan akaryakit, yag veya kimyasallarin denize yayilan kisimlarindan veya bunlarin
buharlarindan veya yanmalariyla olusturduklari 1s1 ve dumandan kaginmak i¢in gemiden
hemen uzaklagsmak gerekir.

Eger kazaya ugramis bir gemiden denize ddkiilen akaryakit igerisinde yiiziilityorsa
hafif ve yavas kulaglarla kurbagalama stilinde yiiziilmelidir. Eger grup seklinde
bulunuluyorsa iyi yiizme bilenler basa gecerek sizinti bolgesinde kulaglarla kanal acip
ilerlenmelidir.

7.2. Gemiden Avara Etmek

Batan geminin olusturdugu tehlikelerden kurtulmak icin zamaninda gemiden avara
etmek ve en azindan % mil uzaklasmak gerekir. Bu mesafe batan geminin biytlikliigiine gore
degisir. ¥4 Mil referansi ortalama bir degerdir.

7.2.1. Can Filikasinin Avarasi

Mataforali filikalar denize indirilirken bag ve ki¢ taraflarindan parimalar ile gemiye
baglidir. Gemiden avara etmek i¢in acele etmeli ve gemi denizlere borda vermeden ayrilma
islemi tamamlanmalidir. Ayrilirken 6nce bag parima kolay ¢oziiliir sekilde yapilan bagindan
¢oziilerek mola edilir veya sikismigsa filikan1 bas ve kiginda bulunan baltalar ile kesilir.
Kesilirken miimkiin oldugunca filikada uzun halat kalmasina ¢alisilir. Gemide ileri yol varsa
filika ile geminin arasina giren su ve filikanin biri bas, digeri kic¢ tarafta bulunan agevela
gonderi yardimu ile filikanin basimi agilirken ki¢ parimaninda bosu alinir ve pervane nete
tutularak makineye verilen ileri yol ile gemiden uzaklaslir.
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Eger gemide yol kalmamis, denizlere borda vermis ve filikada riizgar {izerindeyse
gemi filikadan daha siiratli diiseceginden filikanin bagi yine agacaktir ve ileri yol ile gemiden
ayrilabilecektir. Ancak filika riizgar altindaysa gemi filika tizerine diiseceginden gemiden
avara etmek zor olur. Bu durumda filikanin kigim1 agevela gonderiyle acarak tornistan ile
gemiden ayrilmak daha kolaydir.

Filikalarda makinenin yani sira kiirek de bulunur. Makinenin c¢aligmamasi halinde
derhal filikada bulunan iskarmozlar ve kiirekler takilarak kiirek yardimi ile gemiden
uzaklagilir,

Can kurtarma araglar toplanma yerine giderken sudaki kazazedeleri aragta bulunan
kurtarma halkalar ile araca ¢eker ve alir. Ayrica gemiden ayrilmis can sallarini da toplanma
yerine kadar yedeklerler.

Sekil 7.1: Kazazedeye kurtarma halkasinin atilmasi

7.2.2. Cansalinin Avarasi

Filikalar makine giicli ile gemiden ayrilabilir. Ancak can sallar1 i¢in ayni seyi
sOyleyemeyiz. Onlar tek salvolar1 ile gemiye baglidir ve ayrilma i¢in de motorlar1 yoktur.
Gemiden avara etmek i¢in ya riizgar veya akintiy1 veya gemideki ileri yolu kullanmak ya da
filikalardan yardim almak zorundadir. Bu neden ile yine filikalarda oldugu gibi gemi
denizlere ve riizgara borda vermeden avara etmelidir. Gemi heniiz denizlere borda
vermemigse gemide ileri yol oldugundan parimasini mola eder etmez sal geride kalarak
geminin ki¢ tarafindan ayrilacaktir. Eger ge¢ kalinmis ve sal riizgar iistiindeyse yine sorun
olmayabilir. Riizgara daha biiyiik yiizey gosteren gemi saldan daha hizli hareket ederek
saldan uzaklagabilir. Ancak bu geminin serbest borda yiiksekligine ve saldaki agirliga bagh
olacagi i¢in sali indirmeden bu durum hesap edilmelidir. Ayrica gemiden ayrilma i¢in salda
bulunan kiirek ve deniz demiri® kullamlabilir. Ancak sal geminin riizgar altindaysa sorun
yasanir. Bu durumda salm filika veya kurtarma botlarinin yardimina ihtiyaci olacaktir.

% Deniz demiri: Can kurtarma araglarinda kullanilan, suyun kars1 direncinden yararlanarak araci
yerinde tutmaya c¢alisan can kurtarma ara¢ malzemesidir.
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Salin gemiden avarasi sirasinda parima sikigir ve agilamazsa sala bir salvo ile bagh
olan yiizer ¢aki yardimi ile parima kesilir. Parimanin kesilmesi sirasinda salda miimkiin
oldugunca uzun halatin kalmasina gayret edilir.

7.3. Toplanma

Eskiden kazazedelerin kurtulusunda 6ncelik kendilerinin kurtulmalariydi ve bu amacla
filikalarda uzun seyir sartlar1 aranmakta ve karaya ¢ikmada emniyet sartlar1 gelistirilirdi.
Ancak 1999 yilinda “Kiiresel Deniz Tehlike Giivenlik Sisteminin yiiriirliige girmesinden
sonra kazazedelerin kurtulusundaki oncelik kurtarilma seklinde degigmistir. Bu nedenle can
kurtarma araglar karaya yakin degilse toplanarak gelecek yardimi bekler. Eger kara yakinsa
oraya ulasabilmek i¢in de filikalara 6 kts siirat ile 24 saat gotiirebilecek kadar yakit ve 1 adet
pusula konur.

Sekil 7.2: Filika pusulasi

7.3.1. Can Kurtarma Araclarimin Nete Alanda Toplanmasi

Gemiden avara eden filikalar motorlar ile gemiden Y4 nm uzaklagmis olan kaptan
filikasinin ¢evresine toplanir. Can sallar1 ise kurtarma botunun veya bir filikanin gelerek
kendilerini toplanma yerine ¢ekmesini bekler. Bu arada kiirekleri ve deniz demirlerinden
yararlanarak gemiden uzaklagsmaya fakat toplanma yerinden uzaklasmamaya calisir. Deniz
demirinin parimasi can salinin girisinin yan tarafina baglidir. Deniz demiri atmis olan bir sal
riizgar ve denizler yan duracak durumunu korur. Bu sekilde salin dalgalarla ve riizgarla
alabora olmasi 6nlenir.

T A e

Sekil 7.3: Can kurtarma araglari toplu vaziyette bekler.
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Can sallarinin toplanma mahalline getirilmesinde kurtarma botlar1 ve filikalar
kullanilir. Gerek ¢ekilme sirasinda gerekse toplanan tiim araglarin birbirine baglanmasinda
en az '» dalga boyu uzunlugunda halat kalomasi verilir. Bu sekilde araglarin birbirine
carparak zarar verme ve halatlarin kesme olasiligi azaltilmig olur. Can sallariin
toplanmasinda salda insan olup olmadigina bakilmaz. Bunun sebebi malum oldugu iizere o
sallardaki malzemeden yararlanabilmektir. Bu neden ile gemi battiktan sonra alinamayan can
sallarinin da su iistiine ¢ikmasi beklenir.

7.3.2. Sudaki Kazazedelerin Toplanmasi

Filikalarin gemiden avaralari sirasinda kendi ekiplerinden eksik olsa da olmasa da
herkes denizde kazazede olup olmadigini kontrol eder. Gerek avara ederken gerekse
gemiden acildiktan sonra diger filikalar ile de muhabere yapilarak eksik kisi olup olmadigi
kontrol edilir. Varsa filikalar ile arama yapilir ve denizden toplanilir. Kazazedelerin
toplanmasinda daha su igerisindeyken kazazedenin yarali veya bilingsiz olup olmadigina
bakmak araca alirken de buna gore davranmak gerekir. Yaralinin yaralarinin agilmayacagi
sekilde bilingsiz olanin da yatay vaziyette araca alinmasina gayret edilir.

Dalgali denizde bulunan kazazedeye can filikasi ile yaklasirken riizgarin siirtikleyip
carpma ihtimalinden dolay1 ¢ok agir yaklasilip biraz agik durulmalidir. Kurtarma halkasi
atilarak tutmasi saglanir. Kazazede yavasca filikaya yaklastirilir elle tutulacaksa riizgar iistii
omuzluktan ve ¢armih kullanilarak filikaya alinmalidir. Eger yarali veya giicii tiikenmis ise
ve kurtarma halkasini tutamiyorsa can yelekli, belinden bir can halati baglanmig dalma
giysili gorevli denize girerek yardimei olur ve kazazede filikaya alinir.

Kazazede yaraliysa yarasina dikkat edilerek suursuz ise yatay vaziyette kurtarma
aracina alinmali ve sirt iistii yatirilmalidir.

7.4. Beklemeye Hazirhk

Denizdeki kazazedeler ve sallar toplanmis olarak batan gemiden Y4 nm uzaktaki
kaptan filikas1 ¢evresinde bulusan tiim can kurtarma araglart;

> Birbirlerine baglanirlar.

Eger ayrilis sirasinda kaybedilmediyse her filikada iki tane 15 m’den az olmamak
kayd: ile filikanin yerlestirildigi yerden geminin en az deplasmandaki su seviyesine
mesafesinin iki kati uzunlukta parima vardir. Otomatik can salinin parimasi ayni zamanda
tiip patlatma parimasidir ve 36 m’dir. Yedekleme ve diger can kurtarma araglari ile
baglanmada bu parimalar kullanilir. Birbirleri ile baglanirken parimalara 2 dalga boyu
uzunlugunda kaloma ** verilir.

3! Kaloma: Bosluk
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»  Filikanin makinesi kontrol edilir gerektiginde calistirilmaya hazir hale getirilir.

Can kurtarma araglari toplanma yerinde birbirine baglandiktan sonra filikalarin
makineleri durdurulur. Filikadaki ayar tamir takimi ile gerektiginde tekrar calisacak sekilde
ayarlar1 yapilir ve birakilir.

> Tum deniz demirleri denize atilir.

Denizdeki arama ¢alismalari, verilen tehlike alarmindan 6grenilen, geminin batmadan
onceki son mevkiden baglar. Riizgar ve akint1 etkisiyle verilen son mevkiden uzaklagma
kazazedelerin bulunmasini zorlastirir ve bulunmasi i¢in gegecek zamani artirir.

Sekil 7.4: Deniz demiri ve ¢alismasi

Oysa kazazedelere bir an once ulagilmasinda hayati 6nem vardir. Deniz demiri su
paragiitii benzeri bir malzeme olup denizin i¢inde suyu tutar ve aracin denizde siiriiklenme
stiratini ve sallanmasimi azaltir. Gerek oldugu durumlarda, iki deniz demiri de atilabilir.
Fakat halatlarina farkli kalomalar vermek suretiyle birbirlerine dolanmalar1 6nlenmelidir.
Toplanma yerindeki tiim araglar deniz demirlerini atarak kurtarma yardimini bekler.

> Epirb cihazi ¢alistirilir.

Gemi terk edilirken alinan veya alimmamamissa kendi kendine su iizerine ¢ikan epirb
bulunarak araca almir. Uzerindeki diigmeden kolayca calisir hile getirilebilir veya dogrudan
salvosu can kurtarma aracina baglandiktan sonra denize salinarak kendi kendilerine
calismalar1 saglanir. Basit caligtirllmast cihaza gore degisebilir ve cihazin iizerinde
gosterilmistir. Caligma siiresi 48 saattir.

> Sart cihazlar1 kurulur.

Sart cihazlarinin imalat¢1 firmasima gore c¢ok cesitleri olmakla birlikte kullanimlari
kolaydir. Uzerindeki diigmeden kolayca ¢alisir hile getirilebilir. VVarsa anteni acilarak can
kurtarma araglarindan birine miimkiin oldugu kadar yiiksege dikilir. Dikilme imkani yoksa
salvosu ile denize dahi salinabilir. Devreye alindiginda 96 saat bekleme siiresi (Stand-by)
vardir. Devreye alindiginda hemen aktive olursa 8 saat siire ile sinyal géndermesi yapabilir.
Gonderdigi sinyal ile cevredeki gemilerin radarlarinda iz birakarak bulunmay1 saglar.
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Gemiden birden fazla getirilen cihaz varsa hepsi ayn1 anda ¢alistirilmaz birinin sarj1
bitince digeri devreye alinir.

> Sisme can salinin onarimi yapilir.

Can sal1 denizdeki enkaz pargalarindan veya baska nedenler ile delinip kesilebilir. Bu
neden ile can sallarina biner binmez gaz kagak kontrolii yapilir ve bulunan kagaklar salin
tabanindaki onarim seti ile onarilir. Salin bir boliimiiniin sisirilemeyecek kadar hasarli olmasi
halinde bile sal bolmeler halinde yapildigindan igerisindeki kisi ve malzemeyi tastyabilecek
yeterliktedir. Onariminda aragtaki onarim seti igerisinde bulunan tapa ve kavrama kullanilir.

Tapa ile onarimda tapa delik veya yirtik i¢ine sokularak ¢evrilir. Tapanin etrafina
sarilan yirtik kisim tizerinden sikica baglanarak sizdirmazlik saglanir. Burada dikkat edilecek
husus tapanin delikleri biiylitecegi unutulmamali ve zorlanmamalidir. Kavrama ile onarim
kavramanin alt parcasinin yirtik veya delikten iceri gegirilerek kavramanin sikilmasi ile
yapilir.

Sekil 7.5: Tapa ve kavrama ile saldaki hasarin onarimi

Kagak sadece yirtik veya delikten olmaz salin igerisindeki valften da kagirabilir. Sali
sisiren karbondioksit tlipli icerisindeki gazin fazlasi normalde salin {iizerindeki basing
kagirma valfinden kagar. Sal yeterli sertlikte olmamasina ragmen gaz kag¢iginin devam etmesi
halinde basing valfi kontrol edilir. Valfin ka¢irmasinin normal basing ayarlamasi degil de
bozuk olmasindan kaynaklandigi kanisina varilirsa derhal yanindaki tapa ile valf kapatilip
kagak durdurulur. Basing kagirma valfi salin igerisindeyse ve halen basing ayarlamasi
yapiyor ve fazla gazi bosaltiyorsa basing diislirme isi bitmeden salin girisi kapatilmamalidir.
Basing ayarlama bitmis ve gaz kagirma isi sona ermigse valf tapalanir ve can salinin girisi
soguktan ve 1slanmaktan korunmak maksad ile gerekiyorsa kapatilir. Ancak sal Ortiisiiniin
girisindeki baglama ipi oOrtii kapaliyken salin ters donme olasiligina karsi kolay acilabilir
sekilde baglanir.

> Radar reflektorii kurulur.

Radar reflektorii birbirine 90 derece aci ile birlestirilen aliiminyum levhalardan olusan
cevredeki radarlardan gelen radyo dalgalarimi iyi bir sekilde yansitarak cevre gemilerin
radarlarinda fark edilmeyi kolaylastiran metal bir alettir. Ahsap veya fiber teknelerin radar
sinyallerini yansitma 6zelliginin az olmasi nedeni ile tiim can kurtarma araglarina birer tane
radar reflektorii konur. Toplanma yerlerinde can kurtarma araclar1 radar reflektdrlerini
miimkiin olan en yiiksek yere asarlar. Burada filika kiireklerinden yararlanilabilir.
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Sekil 7.6: Radar reflektorii

> Amirin gorev, yetki ve sorumluluklar hatirlatilir, gézcii vardiyasi olusturulur.

Gemi terk edilmis olsa bile gemideki hiyerarsik yap1 bozulmaz. Kaptan tiim personel
ve yolcunun sorumlulugunu tasimaya personelde amir olarak onu tanimaya devam eder. Her
can kurtarma aracinin da ayrica birer amiri vardir ve bu amirler araglarinda bir gemi kaptani
gibi komuta, kontrol ve disiplin yetkisine sahiptir. Aragta disiplinin adaletin ve moralin
saglanmasi onun en 6nemli gorevlerindendir. Malzemenin dagitimi ve muhafazasi onun
sorumlulugundadir. Dagitimda ve adaleti saglamada azami dikkat ve hassasiyet gostermeli
iyi bir lider olunmalidir. Aracgtaki tiim kisilerin selamete ulagtirilmasinda birinci derecede
sorumludur ve digerleri de ona yardimci olmakla gdrevlidir. Ancak tiim can kurtarma
araglar1 denizde toplu olarak bulunmaya calisir ve bu arada gemi kaptaninin emir ve
komutasi altinda bulunur. Ara¢ amirleri, zorunluluklar haricinde kendi baslarina hareket
edemez. Amirin bu gorev, yetki ve sorumluluklar1 personele hatirlatilir.

Sekil 7.7: Salda gozciiliik gorevi

Aragcta ayrica bir de gozcii vardiyasi olusturulur. Saglikli ara¢ personeli sirasiyla hava
sartlarma ve personelin durumuna gore ¢ok uzun olmayan siirelerde gozciilikk gorevini
yiriitiir. Gorevleri sirasinda, arama kurtarma ekiplerini, gemi, ucak gibi yardim alinabilecek
araclari, hava durumundaki degisiklikleri, diger araglarin durumlarini, denizde yiizen
cisimleri gozler; durumdaki degisimleri ara¢ amirine bildirir. Can kurtarma aracinin kiirek,
diimen, tente gibi aksami ve Sart, Epirb gibi cihazlarin kontroliinii yapar, zarar gérmesine
sebep olabilecek durumlar takip eder, engeller ve degisimleri filika amirine bildirir. Can
kurtarma aracindaki kisilerin durumlarin1 da takip eder olasi sorunlardan kaptani haberdar
eder ve ara sira da araci havalandirir.
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7.5. Arama Kurtarma

Gemiden ayrilis sirasinda kaptan tarafindan verilen tehlike alarmlari ve gemiden kendi
kendine veya bizim tarafimizda alinarak can kurtarma aracinda devreye alinan epirb cihazi
Kiiresel Deniz Tehlike Giivenlik Sistemi’nin devreye girmesini saglar. Bu sistem sayesinde
uluslararasi anlagmalarla diinya ¢apinda kurulan arama kurtarma koordinasyon merkezleri
uyarilir ve bu merkezlere bagli arama ve kurtarma helikopter veya botlar1 kazazedeleri
aramaya baslar.

Can kurtarma araglarinda galistirilan sart cihazi ile yaklasan ancak ¢iplak gozle
goriinme mesafesinde olamayan arama kurtarma araglarinin radarlarinda iz olusturarak yer
belirtilebilir. Goriinme mesafesine girildiginde ise can kurtarma araglarinda bulunan agagida
tanimlanmig malzeme ile isaret verilebilir.

> Paragsiitli isaret fisegi

Bir roket vasitasi ile havada yiiksek bir noktaya gonderilen ve bir parasiit vasitasi ile
yavag yavas suya inmesi ve bu sekilde 1s1gimin yanma siiresince uzak mesafelerden
goriilebilmesini saglayan bir malzemedir. Gemideki her bir filikada en az 4 adet
bulundurulur.

> El maytab1

Kurtarma ekiplerine yanma ile ¢ikardig: parlak 151k sayesinde yer belirtmek i¢in elde
tutularak kullanilan bir malzemedir. Aragta 6 adet bulundurulmak zorundadir.

> Duman kandili

Deniz yiizeyine yayilan, portakal renkli duman c¢ikartarak giin 1s18inda goriilmeyi
saglayan bir payroteknik isaret malzemesidir. Aragta 2 adet bulunur.

> Glines aynast

Giines aynasi parlak delikli bir metal levha ve delikli bir nisangahtan olusan, giines
15181 istenilen bir yere yansitarak isaret vermeye Yyarayan bir alettir. Can kurtarma
araglarinda 1 adet bulunur.

> Isildak

Devamli olarak 3 saatten yedek ile toplamda 6 saatten az olmayan siire, 180 metre
uzaklikta ve 18 metre genislikteki acik renkli bir cismi etkili olarak aydinlatabilen ve mors
isareti verebilme 6zelligine sahip cihazlardir. Aldis olarak taninan bu 1s1ldaktan aragta 1 adet
bulunmasi gerekir.

Kurtarilma, helikopterler veya deniz araglan ile gergeklestirilir. Helikopterden
sarkitilan kurtarma sapani ve sedyesi gibi araglar ile kazazedeler helikoptere alinarak
kurtarilir.
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Sekil 7.8: Helikopter kazazede kurtarma techizati

Yaklasamayan deniz araclar1 ile arada varegele diizeneginin kurulmasinda gemiden
getirilen halat atma cihazi kullanilabilir.

Sekil 7.9: Varagele donanimu ile kazazede nakli

Yakin kiyilarda ise can kurtarma araglar1 sahile kendi imkanlari ile gider. Yanasilacak
sahilin uygun olup olmadigr ile ilgili olarak sahildeki kurtaricilarin yardimina ihtiyag¢
oldugunda can kurtarma aracindaki isaret kartlarinda belirtilen isaretlesme kullanilir.
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—( UYGULAMA FAALIYETI

Islem Basamaklar

Oneriler

YV Vv YV VY VY V VY V VY

vV V VY VY V VVYV

Filika amirinin emri ile can filikasinin bas
parimasinin ¢6ziilmesini saglayiniz.
Agevela gonderi ile filikanin basinin
gemiden agmasini saglayiniz.

Bas1 gemiden acan filikanin kig
parimasinin mola edilmesini saglayiniz.
Filika makinesine ileri yol verilmesini
saglayimiz.

Denizde goriilen kazazedenin filikaya
almmasini saglayiniz.

Gemiye bagli olmayan can salinin yedege
almmasini saglayiniz.

Kaptan filikasinin yanina gidilmesini
saglayiniz.

Diger can kurtarma araglari ile birlikte
baglanilmasini saglayiniz.

Makinelerin durdurulup gerektiginde
tekrar ¢alistirilacak sekilde ayarlarinin
yapilmasini saglayiniz.

Deniz demirlerinin atilmasini saglayiniz.
Epirb cihazinin ¢aligtirilmasini saglayiniz.
Calistirilan epirb cihazinin filikaya bagh
olarak denize salinmasini saglayiniz.
Sart cihazinin devreye alinmasini
saglaymiz.

Devreye alinan sart cihazinin anteninin
acilarak filikaya dikilmesini saglaymiz.
Radar reflektorlerinin dikilmesini
saglaymiz.

Gozcii vardiyasinin olusturulmasini
saglayiniz.

Gozcii ve arag¢ amirinin gorevlerinin
herkese hatirlatilmasini saglaymiz.

» (Coziilemeyen parimay1 kesmek zorunda

kalirsaniz miimkiin oldugunca aracta
fazla uzunlukta halat kalmasina dikkat
etmelisiniz.

Gemi denizlere borda vermis ve siz de
riizgar altindaysaniz manevray1
degistirmek, bas yerine kic1 agarak geri
yol (tornistan) ile avara etmenizde yarar
vardir.

Gemi giivenlik tedbirlerin alinmasindan
gemide yasayan herkes gorevlidir.
Ancak yetki sinirin1 agmasi nedeni ile
almamayan eksik tedbirler i¢in amirlerin
bilgilendirilmesi gerekir.

Toplanma yerinde araglar1 birbirine
baglarken halatlara dalga boyunun yaris1
kadar kaloma veriniz.

Denize atilan deniz demirlerinin ve
epirbin salvolarinin birbirine
dolagmamasi igin farkli uzunluk
kullaniniz.

Sart1 ve radar reflektdriinii araca
dikerken kiireklerden yararlanabilirsiniz.
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KONTROL LiSTESI

Evet, kazanamadiginiz beceriler icin Hayir kutucuguna

Bir gemiye gidiniz ve kaptandan izin alarak bir gemiyi terk role egitimine katiliniz.
Egitimde yukaridaki 6grenme faaliyetinde 6grendiginiz gibi can filikasin1 gemiden avara
ederek kurtarma yardimini bekleme durumuna getiriniz.

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davranislardan kazandiginiz beceriler i¢in

(X) isareti koyarak kendinizi

degerlendiriniz.
Degerlendirme Olciitleri Evet | Hayir

1 Filika amirinin emri ile can filikasinin bas parimasinin
¢oOziilmesini sagladiniz mi?

2 Acevela gonderi ile filikanin baginin gemiden agmasini
sagladiniz mi?

3 Bas1 gemiden agan filikanin ki¢ parimasinin mola edilmesini
sagladiniz mi?

4 Filika makinesine ileri yol verilmesini sagladiniz mi?

5 Denizde goriilen kazazedenin filikaya alinmasini sagladiniz mi?

6 Gemiye bagli olmayan can salinin yedege alinmasini sagladiniz
mi1?

7 Kaptan filikasinin yanina gidilmesini sagladiniz m1?

8 Diger can kurtarma araglari ile birlikte baglanilmasini sagladiniz
mi?

9 Makinelerin durdurulup gerektiginde tekrar ¢alistirilacak sekilde
ayarlarinin yapilmasi sagladiniz mi?

10 | Deniz demirlerinin atilmasi sagladiniz m?

11 | Epirb cihazinin ¢alistirilmasim sagladiniz m?

12 | Caligtirilan epirb cihazinin filikaya bagli olarak denize
salinmasini sagladiniz mi?

13 | Sart cihazinin devreye alinmasini sagladiniz m?

14 | Devreye alinan sart cihazinin anteninin agilarak filikaya
dikilmesini sagladiniz m?

15 | Radar reflektorlerinin dikilmesini sagladiniz mi?

16 | Gozcii vardiyasinin olugturulmasini sagladiniz mi?

17 | Gozcii ve arag amirinin gorevlerinin herkese hatirlatilmasini
sagladiniz m?

DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarinizi bir daha gdzden gegiriniz.
Kendinizi yeterli goérmiiyorsaniz Ogrenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitiin cevaplariniz
“Evet” ise “Olgme ve Degerlendirme”’ye geciniz.
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Asagida bos birakilan parantezlere, climlelerde verilen bilgiler dogru ise D, yanlis ise
Y yaziniz.

1. () Gemi batarken olusan girdabin giici geminin tonajina, bos hacmine, batis hizina
ve batis sekline gore degisir.

2. () Batan geminin olusturdugu tehlikelerden kurtulmak i¢in zamaninda ayrilmali ve
en az 4 mil uzaklasilmalidir.

3. () Denize borda veren gemiden avara ederken arag riizgar altindaysa ileri yol ile
ayrilmak daha kolay olur.

4, () Filikalar toplanma yerine giderken sudaki kazazedeleri aragta bulunan kurtarma
halkalari ile araca ¢eker ve alirlar.

5. () Denizlere borda vermemis gemide ileri yol oldugundan parimasini mola eden arag
geride kalarak gemiden ayrilir.

6. (' ) Salin gemiden avarasi sirasinda sikisan parima sala bir salvo ile bagli olan yiizer
balta yardim ile parima kesilir.

7. () Araglart birbiri ile % dalga boyundaki kalomali halatlar ile baglamak ¢arpigmay1
ve halatlarin kesmesini engeller.

8. () Gemiden birden fazla sart getirildiyse daha etkili olmasi i¢in hepsi ayn1 anda
calistirilir.
9. () Kavrama ile onarim kavramanin alt par¢asinin yirtik veya delikten igeri

gegirilerek kavramanin sikilmast ile yapilir.

10. () Sart ve radar reflektoriinii aragta bir yere dikme imkéani yoksa bir salvoya
baglanarak denize salinabilir.

11. () Saglikli arag personeli sirasiyla durumlarina ve hava sartlarina gére kisa siireli
gozciiliik gérevini ylriitiir.

12. () Toplanan can kurtarma araglari birbirlerine baglanarak en yakin karaya dogru yola
cikar.
DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtartyla karsilastirmmiz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayimiz.
Cevaplarmizin tiimii dogru ise “Uygulamal1 Test”e geginiz.
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MODUL DEGERLENDIiRME

Asagida bos birakilan parantezlere, climlelerde verilen bilgiler dogru ise D, yanlis ise

Y yaziniz.

1. () Can kurtarma araglarina binerken yapilan denetimin amaci eksik personel,
malzeme ve tedbirsizligin engellenmesidir.

2. (' ) 500 grt ve 200 kisi kapasiteden kii¢iik yolcu gemilerinde can kurtarma aracinin
bulunmasi zorunlu degildir.

3. () Biiyiik gemilerin agik filikalar1 bordadan kizakli mataforali indirme sistemi ile
denize indirilir.

4, () Kizakli mataforalar gemi 30 derece yatmis olsa dahi giivenli olarak ¢alistirilabilir.

5. () Vingli indirme sistemi mataforali sisteme gore aracin indirilmesinde daha az
gorevlinin yer aldig1 bir sistemdir.

6. () Kizakli serbest diistirmeli sistemde giivertede kalan bir kisi filikanin
diistiriilmesini saglar ve sonra ona denizden biner.

7. () Basing ayar valfleri can salinin i¢indeyse salda tabana kivrilarak yatmak CO,
bogulmasina sebep olabilir.

8. () Biiyiik yolcu gemilerinde yolcuyu sallara indirmek igin yaklasik 720 yolcu/saat
kapasiteli kayaklar kullanilir.

9. () Guvertede sisirilen can sallar1 tek kollu matafora ile denize indirilerek denizden
binilir.

10. () Denizde ters donen can salina tiipiin bulundugu yerden ¢ikilarak ¢evirme kayisina
asilir.

11. () Batan gemiden kurtulan yiizer maddeler siiratli su tistiine ¢ikarken ve kazazedeler
icin tehlike olusturur.

12. () Kurtarma ekiplerini bekleme hazirlik sirasinda can kurtarma aracinda gozcii ve

filika amirinin gérevleri hatirlatilir.
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KONTROL LiSTESI

Bu modiil kapsaminda asagida listelenen davranislardan kazandiginiz beceriler igin
Evet, kazanamadiginiz beceriler i¢in Hayir kutucuguna (X) isareti koyarak kendinizi
degerlendiriniz.

Degerlendirme Olgiitleri Evet | Hayir
1 Araca binenlerin, araca ait personel ve yolcu listesinden
isaretlenmesini sagladiniz mi?

2 Kiyafeti uygun olmayanlarin zaman uygunsa kiyafetlerini uygun
hale getirmelerini sagladiniz mi?

3 Can yeleklerini giymemis olanlarin zaman uygunsa giyinmelerini
sagladiniz mi?

4 Personel ve yolcu tarafindan getirilmesi gereken fakat
getirilmemis olan malzemelerin zaman uygunsa getirilmesini
sagladiniz mi?

5 Kisisel giivenlik hususlarina dikkat ederek herkesin yerine
oturmalarimi sagladiniz m?

6 Iki gorevli ile indirilecek filikanin kapelasinin agilmasini
sagladiniz mi?

7 Iki gorevlinin filikaya binerek birinin basa digerinin kica
gecmesini sagladiniz mi1?

8 Filikadaki gorevlilerin kendi taraflarindaki, lavralar
kapatmalarimi sagladiniz m1?

9 Filikadaki gorevlilerin kendi taraflarindaki parimalar1 koltuga
cabuk ¢oziiliir sekilde baglamalarini sagladiniz mi?

10 | Filikadaki gorevlilerin parimalari trentiler ile kol arasindan
gecirilerek giiverteye salmalarini sagladiniz mi?

11 | Filikadaki gorevlilerin karanfil halati {izerindeki can halat
rodalarini agmalarini sagladiniz m1?

12 | Binme giivertesindeki iki gorevlinin matafora kollarini kizak
iizerinde sabitleyen emniyet pimlerini almalarini sagladiniz mi?
13 | Binme giivertesindeki iki gorevlinin filikanin pelikan kancali
deniz bosalarini ¢ézmelerini sagladiniz mi1?

14 | Binme giivertesindeki iki gorevlinin filikadan salinan parimalar
uygun kalomalar1 verilmis olarak giiverteye voltasini sagladiniz
mi?

15 | Binme giivertesindeki iki gorevlinin ¢armih1 denize salmalarini
sagladimiz m?

16 | Binme giivertesindeki filika indirme goérevlisinin kastanyolaya
kumanda ederek filikay1 binme giivertesine kadar indirmesini
sagladimiz m?

17 | Filikadaki gorevlilerin filikay1 bordaya sabitleyecek emniyet
kamgilarini yerlerine takarak boglarini1 almalarini sagladiniz mi?
18 | Filikadaki gorevlilerin filikay1 kollara baglayan ventolari
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cozmelerini sagladinmz mi?

19 | Herkesin denetimli olarak filikaya binmesini sagladiniz m?

20 | Filika makinesinin ¢alistirilmasini sagladiniz nu?

21 | Kaptanin onayi ve filika amirinin emri ile emniyet kamgilarinin
coziilmesini sagladiniz mi?

22 | Binme giivertesindeki filika indirme gorevlisinin filikay1 denize
kadar indirmesini sagladiniz m1?

23 | Binme giivertesindeki filika indirme gorevlisinin ¢armihtan
inerek filikaya binmesini sagladiniz mi?

24 | Filika amirinin emri ile can filikasinin bas parimasinin
¢oOziilmesini sagladiniz mi?

25 | Agevela gonderi ile filikanin basinin gemiden agmasini
sagladiniz mi?

26 | Basi gemiden agan filikanin ki¢ parimasinin mola edilmesini
sagladiniz m?

27 | Filika makinesine ileri yol verilmesini sagladiniz mi?

28 | Denizde goriilen kazazedenin filikaya alinmasinm sagladiniz m?

29 | Gemiye bagli olmayan can salinin yedege alinmasini sagladiniz
mi1?

30 | Kaptan filikasinin yanina gidilmesini sagladiniz mi?

31 | Diger can kurtarma araclar ile birlikte baglanilmasin sagladiniz
mi?

32 | Makinelerin durdurulup gerektiginde tekrar ¢alistirilacak sekilde
ayarlarinin yapilmasi sagladiniz mi?

33 | Deniz demirlerinin atilmasi sagladiniz m?

34 | Epirb cihazinin ¢alistirilmasini sagladiniz mi?

35 | Calistirilan epirb cihazinin filikaya bagl olarak denize
salinmasini sagladiniz mi?

36 | Sart cihazinin devreye alinmasini sagladiniz nu?

37 | Devreye alinan sart cihazinin anteninin agilarak filikaya
dikilmesini saglayiniz.

38 | Radar reflektorlerinin dikilmesini sagladiniz mi?

39 | Gozcii vardiyasinin olusturulmasini sagladiniz mi?

40 | Gozcl ve arag amirinin gorevlerinin herkese hatirlatilmasini
sagladiniz mi?

DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hay1r” seklindeki cevaplarinizi bir daha gézden gegiriniz.
Kendinizi yeterli gormiiyorsaniz 6grenme faaliyetlerini tekrar ediniz. Biitiin cevaplariniz
“Evet” ise bir sonraki modiile gegmek i¢in 6gretmeninize basvurunuz.
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CEVAP ANAHTARLARI

OGRENME FAALIYETIi-1’IN CEVAP ANAHTARI
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OGRENME FAALIYETIi-3°UN CEVAP ANAHTARI
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OGRENME FAALIYETIi-5’iN CEVAP ANAHTARI
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MODUL DEGERLENDIRMENIN CEVAP ANAHTARI
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