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ACIKLAMALAR

ALAN

Hayvan Yetistiriciligi

DAL/MESLEK

Kiiciikbas Hayvan Yetistiriciligi

MODULUN ADI

Isletmede Traktér ve Yardime1 Ekipmanlar

SURE

40/24

MODULUN AMACI

Genel Amag: Ogrenci, traktdr, yardime1 ekipmanlari ile traktor
yardimer ekipmanlarinin kullanimi ve bakimi i¢in gerekli arag
gerec verildiginde bakim kullanma kitaplarina uygun olarak diiz
bir zeminde traktorii ve traktér yardimci ekipmanlarini
kullanabilecek ve bakimini yapabilecek.
Amaclar
1. Her giin ise baslamadan 6nce traktdriin giinliik bakimin
yapabilecek, traktor kullanabileceksiniz.
2. Isletmenin giinliik islerinde traktorii kullanabileceksiniz.
3. Giin sonunda traktoriin bakimini yaparak emniyetli bir
yere park edebileceksiniz.
4. Isletmedeki tasima islerinde, tarim arabasi kullanabilecek
ve giin sonunda bakimini yaparak emniyetli bir yere park
edebileceksiniz.

EGITiM OGRETIM
ORTAMLARI VE
DONANIMLARI

Ortam: Diiz bir zemin

Donanmim: Traktér Bakim ve Kullanma Kilavuzu, temizlik bezi,
motor yagi, sogutma suyu, koruma bari, emniyet gercevesi,
bakim i¢in gerekli ara¢ ve gerecler, temizlik malzemeleri, boya
malzemeleri, gres yagi cesitleri, huni, 6lgii kabi, is Onligd,
pnomatik yaglama makinesi, gres pompasi, gresorliik, ince yag,
hava basing kontrol saati, hava kompresorii ve hortumu, su,
temizlik fircalari, gaz yagi, muhafaza malzemesi (naylon)

OLCME VE
DEGERLENDIRME

Modiil iginde yer alan her 6grenme faaliyetinden sonra verilen
6lgme araglari ile kendinizi degerlendirebileceksiniz.

Ogretmen modiil sonunda lgme araci (goktan secmeli, dogru-
yanlis, bosluk doldurma vb.) kullanarak modiil uygulamalar ile
kazandigimiz bilgi ve becerileri dlgerek sizi degerlendirecektir.







GIRIS

Sevgili Ogrenci,

Modern ve karli hayvancilik isletmelerinde mutlaka mekanizasyon kullanilmaktadir.
En fazla kullanilan mekanizasyon aletleri traktér ve yardimci ekipmanlarindan olugmaktadir.
Bir hayvancilik isletmesi i¢in traktor is giiclinlin azaltilmasi ve hayvanciligin temel girdisi
olan, yem bitkisi yetistiriciligi yoniinden son derece 6nemlidir.

Traktor ve traktor romorku ile hayvancilik isletmelerinde temizlik, yem, diger
malzeme ve girdilerin taginmasi, yem dagitimi ile isletmenin ihtiyaci olan yem bitkilerinin
yetistirilmesi yapilmaktadir. Bunlarin diginda birgok yardimci islerde yine traktor ve arabasi
yardimu ile yapilabilmektedir.

Bu modiilde; traktoriin giinlilk ve is bitimindeki bakimini nasil yapabileceginizi,
bakim sirasinda hangi malzemeleri hangi durumlarda nasil kullanmaniz gerektigini, traktor
motorunu nasil calistirabileceginizi, traktdrii nasil kullanacaginizi, tarim arabasini nasil
kullanabileceginizi ve bakimlarini nasil yapabileceginizi 6greneceksiniz. Boylece daha karli
bir hayvancilik yapma imkan1 bulacaksiniz.






OGRENME FAALIYETi-1

AMAC

Gerekli arag gereg verildiginde atolye veya diiz bir zeminde, bakim ve kullanma
kitaplarina uygun olarak traktoriin giinliik bakimini yapabileceksiniz.

ARASTIRMA
> Tarimda kullanilan traktdrleri Yerel Ag (Internet)’dan ve traktdr satis
bayilerinden arastiriniz.
> Traktoriin giinliik bakimlarinin nasil ve ne sekilde yapildigini arastiriniz.
> Yaptiginiz arastirmalardan elde ettiginiz sonuglari, sunum hazirlayarak

arkadaslarinizla paylaginiz.

1. TRAKTORUN GUNLUK BAKIMI

1.1. Traktoriin Tanitim

Traktor; tarimsal islerde kullanilan tekerlekli, paletli veya her ikisine de sahip olan,
tizerinde bulunan motorun giicii ile hareket eden bir kuvvet makinesidir. Traktor; ¢ceken, ¢eki
motoru manasina gelmektedir. Traktdrler yalniz bagina hemen hemen higbir is yapamaz.
Traktor; cekilen, asilan ve ¢esitli sekillerde traktorden hareket alan alet ve makinelerin
olusturdugu kombinasyonlarla is yapar. Fakat ¢ekme islemi yaninda kayis - kasnak, kuyruk
mili ¢ikislari, aski tertibati ve hidrolik kumanda tertibati, yiikleme, klima kontrollii kabin,
hidrolik diimenleme gibi pek cok iinite ile giiniimiiz traktorlerinin fayda ve etkinligi

artirilmastir.

1.2. Traktoriin Gorevi

>

Ceki lIsleri: Yil iginde traktoriin toplam ¢alismasmin % 65 - 70’ini geki isleri
olugturmaktadir. Bunlar toprak isleme, ikileme, ekim, dikim, giibreleme ve
hasat harman makinelerinin ¢alistirilmas: ile tasima, ulastirma, temizlik
igleridir.

Kayis-Kasnak fsleri: Kayis-kasnak; harman makineleri, santrifiijlii pompalar,
degirmenler, hizarlar, dinamolar gibi birgok makineyi ¢aligtirir.



> Kuyruk Mili sleri: Modern tarim makineleri kuyruk mili ile ¢alisacak sekilde
iiretilmektedir. Kuyruk mili ile is makinesine giicii ve devri sabit olarak iletmek
miimkiindtir. Kuyruk mili ile toprak frezeleri, toprak isleme alet
kombinasyonlari, traktorle kullanilan hububat hasat harman makineleri, yesil
yem hasat makineleri, ekim dikim makineleri, bitki koruma makineleri,
giibreleme makineleri, traktorle kullanilan 6zel hasat makineleri, saman ve
balya makineleri ¢alistiriimaktadir.

> Ozel Ekipmanlarla Yapilan Isler: On ve arka yiikleyiciler, arazi ve ahir
temizleme, yem dagitma, toprak tesviye alet ve makineleri, kurtarma, ¢ekme
gibi alet ve makinelerle yapilan iglemlerdir.

1.3. Traktoriin Ana Organlari ve Gorevleri

Tarimsal islerde kullanilan traktorlerin  ana organlarim asagidaki sekilde
siniflandirmak miimkiindiir:

® © 000 O

. Motor

. Kavrama

. Digli kutusu

. Planet disli kutusu

. Arka aks icin diferansiyel

. Kuyruk mili

. Dort ceker

. Kuyruk mili hareket dislileri
. On aks icin diferansiyel

0. Planet disli kutusu
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Resim 1.1: Traktoriin ana organlar:

1.3.1. Motor

Traktoriin tiim ¢alismalari igin gii¢ saglayan en 6nemli pargadir. Motorda iiretilen giig,
aktarma organlar1 (vites kutusu, diferansiyel, son rediiksiyon) tarafindan tekerlekler ve
kuyruk miline iletilir. Motor traktdriin kalbidir. Traktorlerde en fazla dort zamanh igten
yanmalt motorlar kullanilmaktadir.



1.3.2. Kavrama

Kavrama, motorun ilk hareketini (¢caligtirilmasini) saglamak, vites degistirmek, motor
ve vites kutusunun devrini esitlemek ic¢in kullanilmaktadir. Kavramalar, motor ile vites
kutusu arasinda ¢6ziilebilir bir baglanti saglamaktadir. Kavrama pedalina (debriyaj pedalina)
basildiginda motor ile vites kutusu arasindaki baglanti kesilmekte yani motordan aktarma
organlarina  giic iletimi olmamaktadir. Bu sirada vites degistirme islemi
gergeklestirilebilmektedir.

Valan

Debriyaj balatas
Kavrama diski
Baski kolu
Debriyaj bilye yatad
Kavrama mili
Kavrama pedal
Kavrama catall
9. Bask yay

10. Baskl kapad

11. Dip yatak

e

Resim 1.2: Kavramanin parcalari

1.3.3. Aktarma Organlari

Aktarma organlar1 traktoriin motoru kadar onem tagimaktadir. Aktarma organlari;
motordan aldigi dénme hareketini (devir), momenti, ¢aligma hizin1 uygun degerlere ve
devirlere doniigtiirerek hareket organlarma ileten vites kutusu, doniisleri saglayan
diferansiyel ve son rediiksiyondan olugsmaktadir.



. Motor

. Kavrama

. Diferansiyel

. Kuyruk mili

. Son rediiksiyon diglisi

. Disli kutusu

. Hizli-yavas disli kutusu
. On teker hareket dislisi
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Resim 1.3: Aktarma organlari

Vites Kutusu: Vites kutulari, kavrama {izerinden gelen motor hareketinin
tekerleklere istenilen devirlerde ve hizda ulagmasini saglayan organdir. Vites
kutularinda bulunan diglilerin yardimi ile bu hiz ayarlanabilir. Giiniimiizdeki
traktorlerde vites kademeleri; traktor hareket halindeyken degistirilebilmelerini
saglayabilmek ve siklikla dort tekere birden hareket aktarimi imk&nini tanimak
iizerine hazirlanmustir.

Resim 1:4: Vites kutusu

Diferansiyel:  Ttraktor viraji donerken dig tarafta bulunan tekerleklerin
ictekilere gore daha fazla donmesi gerekmektedir. Distaki tekerleklerin
ictekilere gore daha fazla donmesini saglayan organ diferansiyeldir.
Diferansiyel olmasaydi1 doniislerde tekerlekler kayardi. Bu kaymay1 diferansiyel
ortadan kaldirmaktadir. Diferansiyel ayrica vites kutusundan gelen hareketin
yoniinii de 90 °C degistirerek tekerleklere ulastirir.



Resim 1.5: Diferansiyel

»  Son rediksiyon; traktorlerde toprak araligimi yiiksek tutmak ya da
diferansiyelden sonra devri bir defa daha degistirmek ve azaltmak igin
kullanilan kisimdir.

1.3.4. Yiiriime Organlari

Traktoriin yiirime organlart paletli ya da tekerlek seklinde olmaktadir. Tekerlekler
lastikten imal edilir ve havali yapida olur.

1.3.5. Diimenleme Sistemi

Diimenleme sistemi, traktdr 6n tekerlegine yon agisi vererek ya da paletli traktdrlerde
paletlerden birini yavaslatarak dénmeyi saglayan organdir. Traktérde diimenleme, akstan
donmeli ve belden (biikmeli) diimenleme olmak tizere iki degisik sekilde yapilmaktadir.

Akstan donmeli diimenleme sistemi; kendi icinde iki tekerlek diimenlemeli ve dort
tekerlek diimenlemeli olarak ikiye ayrilir. Gliniimiiz traktorlerinde mekanik, hidrolik,
hidrolikle takviye edilmis ve hidrostatik diimenleme olmak iizere dort sekilde diimenleme
yapilmaktadir.

. Direksiyon simidi

. Direksiyon mili

. Direksiyon disli kutusu

. Golak rot (Pitman kolu)

. Direksiyon ¢ekme kolu (istikamet cubugu)
. Kisa rot

. Direksiyon fuze kovani

. Deve boynu (Cevirme kolu)

. Uzun rot
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Resim 1.6: Diimenleme sistemi



1.3.6. Fren Sistemi

Hareket halindeki traktoriin yavaslamasini ve durdurulmasmi saglayan sistemdir.
Traktorlerde el freni (park freni) ve ayak freni (isletme freni / hareket freni) olmak tizere iki
fren gesidi bulunmaktadir. Isletme frenine ayakla, park frenine ise elle komuta edilir.
Standart traktdrlerde sadece arka tekerlekler frenlenir. Frenleme ya tekerlek icinde ya da
diferansiyel c¢ikisinda olur. Cift ¢eker traktorlerde on tekerlekler igin de frenleme sistemi
bulunmaktadir.

Resim 1.7: Fren sistemi

1.4. Traktorde Giinlik Bakim

Tarimsal iglerin belirli zamanlarda yapilmasi sarttir. Bu iglerin zamaninda yapilmasi
verimle dogrudan alakalidir. Zaman1 gectikten sonra yapilan igler, verimin diismesine, iiriin
kayb1 gibi zararlara sebep olmaktadir. Tarimsal islerin teknik olarak yapilmasinda temel
unsur traktordiir. Bunun igin iglerin zamaninda yapilabilmesi, traktoriin is yapabilir durumda
olmasina baglhdir. Traktoriin her zaman is yapabilir olmasi1 da bakimlarinin zamaninda
yapilmasina baglidir. Traktorler satin alindig1 andan itibaren bakimlar1 zamaninda yapilmali
ve bu da aligkanlik haline getirilmelidir.

Traktor disindaki tasitlara, kat ettikleri kilometreye gore bakim yapildigi hélde
traktorlerde calisma saatlerine gore bakim yapilmaktadir. Ciinkii traktorler, hem hizli araglar
degildir hem de arazide calistiklarindan fazla kilometre kat etmezler. Toprak isleme, hasat
vb. arazi isleri, agir isler grubuna girer ve motorun ¢ok yipranmasina sebep olur. Sap déver
harman makinesi, su ¢ikarma makinesi ve degirmenler gibi bazi1 makinelerle ¢alisirken de
sabit ¢alistiklarindan hi¢ kilometre kat etmezler. Fakat bu gibi islerde de motora bir hayli
yiiklenildiginden motorda yipranma fazla olmaktadir. Bu sebeple traktorlerin yipranma
Olciisii, calistiklar1 saat olarak kabul edilir. Bundan dolay1 traktorlerde kilometre sayaci
bulunmamaktadir.



Traktorler icin yapilacak en iyi bakim, fabrika tarafindan verilen traktdr bakim ve
kullanma kitabina uygun olarak yapilan bakimdir. Traktorlerde giinliik bakim, her giin ise
¢ikmadan Once yapilacak olan bakimdir. Giinliik bakimda yapilacak islerin akilda kolayca
kalmasi i¢in yapilacak igler, “HAYRET” kelimesinin harfleriyle ifade edilir.

H: Traktor lastik havalarinin kontroliini,

A: Traktor akaryakit seviyesinin kontroliinii,

Y: Motor yag seviyesinin kontroliinii,

R: Radyatér suyunun seviyesinin kontroliinii,

E: Elektrik donaniminin, farlarin ve sinyallerin kontroliinii,

T: Diger tedbirleri (frenleme, tekerleklerin somunlarinin sikiligr gibi) ifade
etmektedir.

H A
yat
ézf

o

- /p’/;,

Resim 1.8: HAYRET (Giinliik bakimda yapilacak isler)



1.4.1. Hava Kontrol

Her giin ise c¢ikmadan oOnce traktdr tekerleklerindeki lastiklerin havasi kontrol
edilmelidir. Lastikler, gozle distan kontrol edilerek anormal durumlar olup olmadig: tespit
edilmelidir. Lastigin her iki yaninda orta kisma nazaran daha fazla aginma varsa lastikler
diisiik basingta calismustir. Traktor bakim ve kullanma kitabinda belirtilen hava basinci
lastige basilmalidir. Eger lastigin ortasinda fazla asinma varsa lastikler yiiksek basingta
calismigtir. Bunun i¢in de hava basincinin azaltilmasi gerekmektedir. Lastik havalarinin
traktor bakim ve kullanma kitabinda belirtilen degerde olmasina 6zen gosterilmelidir. Lastik
havalarinin istenilen degerde olup olmadigi hava basing kontrol saati, hava dlgme tabancasi
ile kontrol edilir. Lastiklerdeki fazla hava traktoriin ¢eki giictinii azaltir, patinaji artirir,
traktordeki titresimleri artirarak siiriicliye rahatsizlik verir. Dolayisiyla siiriicliniin daha kisa
siirede yorulmasina neden olup civata baglantilarinin da gevsemesine neden olabilir. Ayrica
lastiklerdeki yiiksek hava traktor ¢eki kuvvetinin artmasina neden olmaktadir.

Resim 1.9: Tekerleklere hava basilmasi

1.4.2. Akaryakit Kontrol

Traktorde kullanilan yakit miimkiin ise dinlendirilmis olmali ve yakit; is doniisi,
giinliik is bitimi sonrasi traktér deposuna doldurulmalidir. Bunun sebebi, gece sicakliginin
diismesi ile bos depodaki havanin su héline doniisiip yakita karismasini engellemektir. Sulu
yakit, motorun c¢aligmasi gii¢lestirdigi gibi zamanla depoyu paslandirir, enjektorlere kadar
uzanan bazi arizalara neden olur.

Resim 1.10: Yakat ikmali
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1.4.3. Yag Kontrol

Bu kontrol ¢ok dikkatli yapilmalidir. Her glin motoru ¢alistirmadan o6nce diiz bir
yerde yag cubugunu c¢ekerek yag seviyesinin kontrolii yapilmalidir. Motor yag seviyesi
daima maksimum ve minimum isaret ¢izgileri arasinda olmali ve ¢ogunlukla da maksimum
isaret ¢izgisine yakin konumda olmalidir. Motor sicak ise yagin durulmasi i¢in yag ¢ubugunu
¢ekmeden oOnce 15 dakika beklenmelidir. Yag gosterge cubugu temizlenirken stiipt ile
silinmez. Ustiibii pargaciklar1 ¢ubuk iizerinde kalir ve motor igine girer. Bu nedenle iistiibii
yerine temiz bir bez kullanilmalidir. Yag gosterge cubugu lizerindeki yag temizlendikten
sonra tekrar yerine takilir. Daha sonra tekrar yag gosterge ¢ubugu kontrol edilerek yagin
seviyesi belirlenir.

Eksik

Resim 1.11: Motor yag seviyesi kontrolii

1.4.4. Radyator Kontrol

Su sogutmali motorlarda, motor calistirllmadan once radyatoér kapagi agilarak su
seviyesinin kontrolii yapilir, eksikse kire¢siz temiz su ile tamamlanir. Konulacak su miktari
iist kisimda petekleri ortecek kadar olmalidir. Radyator petekleri lizerinde bulunan yesil ot
parcalari, sap, saman parcaciklar: ve buna benzer diger yabancit maddelerden temizlenir.

Resim 1.12: Radyator suyunun tamamlanmasi

11



1.4.5. Elektrik Kontrol

Fren ve sinyalizasyon lambalari da dahil olmak iizere biitiin aydinlatma sisteminin
calisip calismadigi tek tek kontrol edilir. Her giin ise ¢ikmadan 6nce akii kontrol edilmelidir.
Akii gozlerine bakilarak suyu eksik olan gozler saf su ile tamamlanmalidir. Konulacak saf su
miktarlari, akii i¢indeki parcalarin 1 cm kadar iistiinii 6rtmelidir. Ayrica akii kapaklar
izerindeki delikler tikanmis ise igne ve benzeri metal ile agilmalidir. Akii {izerindeki akii sarj
gostergesi kontrol edilmelidir. Gostergede ii¢ farkli renk ortaya ¢ikabilmektedir. Gosterge
yesil renkli ise akiiniin sarj durumu iyi demektir. Gosterge siyah renkli ise akiiniin sarj
edilmeye ihtiyaci var demektir. GoOsterge beyaz ise akiinlin elektrolit seviyesi yetersiz
demektir. Saf su ile seviye tamamlanmalidir.

Resim 1.13: Elektrik donaniminin kontrolii
> Tedbirler

Harekete baslarken frenlere kisa bir siire dokunularak diizenli bir frenleme etkisinin
olup olmadigi kontrol edilmelidir. Ayrica tekerleklerin somunlarinin siki olup olmadigi da
ise baglamadan once kontrol edilmelidir.

Resim 1.14: Diger tedbirlerin alinmasi
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UYGULAMA FAALIYETI

Islem Basamaklari

Oneriler

» Lastik havalarini kontrol ediniz.

> Is onliigiiniizii / tulumunuzu giymelisiniz.

_—
> Is giivenligi 6nlemlerini almalisiniz.
» Hava basing kontrol saati ile lastik
havalarinin bakim kullanma kitabinda
belirtilen degerlerde olmasina dikkat
etmelisiniz.

» Lastigin her iki yaninda orta kisma nazaran
daha fazla asinma varsa lastikler diisiik
basingta ¢aligmistir, traktor bakim ve
kullanma kitabinda belirtilen degerde lastige
hava basmalisiniz.

y\/ﬁ g &WZ ﬂ@\-_*fxxg

U & O

Cok sisirilmis Az sisirilmis Normal sisirilmis

» Lastigin ortasinda fazla aginma varsa lastikler
yiiksek basingta galigmistir, lastik hava
basincini azaltmalisiniz.

» Lastik dislerinde yarilmalar varsa lastik
havasini 6l¢iiniiz. Az ise tamamlayiniz.
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» Akaryakit durumunu kontrol ediniz.

» Aksam is doniisii traktoriin yakitini
doldurunuz.

» Yakit deposunu bos birakmamalisiniz.

» Yakit filtresinin alt kisminda biriken su ve
tortuyu yakit filtresi muslugunu agarak
bosaltmalisiniz.

Yakat filtresinin kontrolii

» Motor yagin kontrol ediniz,eksikse
tamamlayiniz.

» Traktori diiz bir yere ¢ekmelisiniz.

» Motorun yag seviyesinin daima maksimum
ve minimum igaret ¢izgileri arasinda
olmasina dikkat etmelisiniz.

» Yag gosterge cubugunu temizlerken istiibii
ile silmemelisiniz. Ustiibii yerine temiz bir
bez kullanmalisiniz.

Yag gosterge cubugunun temizlenmesi

» Eksik yag tamamlanirken temizlige ¢ok
dikkat etmelisiniz.
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» Sogutma suyun miktarini kontrol
etmek, eksikse tamamlayiniz.

» Motor calistirllmadan &nce radyatdr kapagini
acarak su seviyesini kontrol etmelisiniz.

Motor suyunun kontrolii

» Eksik su seviyesini kiregsiz temiz su ile
tamamlayiniz.

» Konulacak su miktarinin radyator iginde st
kisimda petekleri drtecek kadar olmasina
dikkat etmelisiniz.

» Tirnagmiz ile burun mukozasina zarar
vermemeye dikkat etmelisiniz.

» Vantilator kayisinin kontrol ediniz.

» Kayisin 1-1,5 cm kadar esneyip esnemedigini
kontrol etmelisiniz.

» Esneme 1-1,5 cm’den farkliysa ayar
silotundan gerginligi ayarlamalisiniz.

Alternatdr

» Basparmakla vantilator kayisi tizerine
basarak gerginligi kontrol etmelisiniz.

Vantilator kayisinin kontrolii

15




» Giinliik biitiin aydinlatma sistemlerini tek tek
kontrol etmelisiniz.

» Akiiyli kontrol etmelisiniz.

» Akii suyu eksik ise saf su ile
tamamlamalisiniz.

» Akii kapaklar1 kapanmis ise metal ile
a¢gmalisiniz.

» Akii sarj gostergesini kontrol etmelisiniz.

» Elektrik aksamini kontrol ediniz.
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OLCME VE DEGERLENDIRME

Asagidaki ciimleleri dikkatlice okuyarak bos birakilan yerlere dogru sozciigii

yaziniz.

1. Tarimsal islerde kullanilan tekerlekli, paletli veya her ikisine de sahip olan, {izerinde
bulunan motorun giicli ile hareket eden kuvvet makinesine
........................... denmektedir.

2. Traktorler kullanim amaglarina gore....................c..c.... s ,
...... olmak {izere dokuza ayrilir.

3. Traktoriin tiim ¢aligmalar i¢in gii¢ saglayan en 6nemli parga..................... dur.

4. Motordan aldigr donme hareketini (devir), momenti, calisma hizin1 uygun degerlere
doniistiirerek hareket organlarina ileten aktarma organi ..................c.....o..... dur.

5. Traktorlerde giinliik bakim, her giin ise ¢ikmadan once yapilir. Gunlik bakimda
yapilacak iglerin akilda kalmasi igin .................... kelimesi kullanilir.

6. H oo ifade etmektedir.

A ifade etmektedir.

D ifade etmektedir.

R ifade etmektedir

E o ifade etmektedir.

0 ifade etmektedir.
DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtariyla karsilagtirmiz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap

verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayimiz.
Cevaplarmizin  timii dogru ise bir sonraki Ogrenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETIi-2

AMAC

Gerekli ara¢ gere¢ verildiginde atolye veya diiz bir zeminde, bakim ve kullanma
kitaplarina uygun olarak traktdr motorunu calistirabileceksiniz.

ARASTIRMA

> Bulundugunuz boélgedeki tarimsal isletmeler veya traktor satig bayilerinden
traktorii calistirmak i¢in kullanilan kol ve cihazlar hakkinda 6n bilgi edininiz.

> Traktor motorunu ¢aligtirirken dikkat edilmesi gereken hususlari arastiriniz.

A\

Traktoriin motorunun nasil ¢alistirildigini arastiriniz.
> Yaptiginiz  arastirmalardan elde ettiginiz sonuglari, sunum yaparak

arkadaslarinizla paylasiniz.

2. TRAKTORUN KULLANIMI

Traktdér motorunu c¢alistirmadan Once traktorii kullanacak siiriicii traktor iizerinde
bulunan tiim kumanda kol ve cihazlar1 tanimahdir. Traktoér bakim ve kullanma kitabindan
traktor lizerinde bulunan tiim kumanda kol ve cihazlarin yerleri, gorevleri, traktorii ¢aligtirma
sirasinda almmasi gereken giivenlik Onlemleri okunmali ve uygulama yapilarak
Ogrenilmelidir.

2.1. Traktoriin Kumanda Kol ve Cihazlar:

Traktore bagl olarak ¢aligan ekipmanlarin sevk ve idaresinde traktor {izerinde bulunan
kol ve cihazlardan istifade edilmektedir. Traktor kabini iginde bulunan kumanda kol, pedal
ve cihazlarini sik kullanilip kullanilmamasina gore asagidaki sekilde siniflandirabiliriz.

> Sik Kullamilanlar: Direksiyon simidi, kavrama pedali, ayak gaz pedali, fren
pedall, vites kolu, ilave komuta kollar1, kuyruk mili kavrastirma kolu, dort ¢eker
kavrama kolu, motor devri ayar kolu, el freni.

> Az Sikhikla Kullamlanlar: Silecek kolu, cam yikama kolu, farlar1 galigtirma
kolu, ilave aydinlatma donanimi g¢alistirma kolu, ilave 1sitma, hareket yoni
gostergesi.
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1. Vites kolu 7. P.T.O. kolu

2. Arazi vites kolu levyeleri 8. Hidrolik kumanda
3. Ara vites kolu 9. El gaz kolu

4, Debriyaj pedali 10. Sdrtcld koltugu
5. Fren pedallan 11. Spool valf kolu

6. El freni

Resim 2.1: Kumanda kol ve cihazlarn

2.1.1. Traktoriin Sevk ve idaresini Kontrol Alinda Bulunduran Kol ve Cihazlar

Bu baglikta kisaca mars ve kontak anahtari, stop kolu, el gaz kolu, ayak gaz pedali, el
freni kolu, ayak fren pedali, debriyaj pedali, sinyal anahtar kolu, far kolu ve kontrol paneli
ayr1 ayr1 islenecektir.

>

Mars ve Kontak Anahtari: Traktér motorunda ilk hareketin olusmasin
saglayan kumanda organidir. Mars ve kontak anahtarlar1 degisik marka
traktorlerde, kabin igindeki kumanda panelinde farkli yerlerde bulunur.
Traktorlere ait bakim ve kullanma kitabinda mars ve kontak anahtarlarinin
konumlar1 gosterilmistir. Traktorii ¢alistirmadan 6nce bu konumlar §grenilerek
traktor calistirilir. Bu konumlar genel olarak kapali (devrede elektrik akimi
yoktur, anahtar g¢ikartilabilir), acik (Cesitli devrelerde elektrik akimi vardir,
uyart 1siklar1 ve gostergeler ¢alisir durumdadir.) konumlardir. Mars veya kontak
anahtar1 traktorii ¢alistirmak {izere cevrilir, motor c¢alismaya bagladiginda
birakilir, mars veya kontak anahtar1 uzun siireli ¢gevrili tutulmaz.
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Resim 2.2: Mars ve kontak anahtari

Stop Kolu / Kumandasi: Traktér motorunu durdurmak i¢in stop kolu /
kumandasi ¢ekilir. Elektrik stoplu traktér modellerinde stop kolu / kumandasi
bulunmamaktadir. Bu traktérlerde kontak anahtar1 ¢alismyor konumuna
getirildiginde traktér motoru durmaktadir.

El Gaz1 Kolu: El gaz1 kolu traktér bakim ve kullanma kitabinda belirtilen
yonlerde hareket ettirilerek gaz pedalindan bagimsiz olarak traktdr hizinin
ayarlanmasinda kullamlir. Ozellikle sabit hizla calisilmasi gereken tarimsal
islerde el gazi kolu ile traktoriin hizinin sabit hizda tutulmasi saglanmaktadir.
Trafikte seyir halinde iken gaz pedali kullanildigr i¢in daima el gazi en geri
konuma (r6lanti) getirilmelidir.

Resim 2.3: El gaz1 kolu

Ayak Gazi Pedali: Ayak gazi pedali, tarimsal islerde traktoriin istenilen
hizlarda ¢alismasini saglamak i¢in kullanilan pedaldir. Cogunlukla yolda
giderken kullanilir. Traktoriin hizim kumanda etmek iizere el gazi sisteminden
bagimsiz olarak kullanilmaktadir. Gaz pedalindan ayak ¢ekildigi zaman, motor
devri el gaz1 ile ayarlanan diizeye kadar azalacaktir. Gaz pedali kullanilirken el
gazi1 tamamen en geri konuma (rdlanti) getirilmelidir.

[

Resim 2.4: Traktor ayak gaz1 pedah
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El Freni Kolu: Traktor park edildigi zaman kullanilmak iizere siiriiciiniin
rahatga ulasabilecegi yerde bulunan el fren kolu, Traktér Bakim Kullanma
Kitabi’nda belirtilen konumlarda kullanildig: takdirde tekerleklerin frenlerine
tesir ederek traktoriin durmasimi ya da park halinden kurtulmasimi saglar. El
freni ayak frenine basilarak g¢ekilirse daha kolay gekilir.

Resim 2.5: Traktor el freni kolu

Ayak (Servis) Fren Pedali: Arka tekerleklere ait frenler iki adet bagimsiz (her
bir fren i¢in bir adet pedal) pedal aracilig1 ile kumanda edilir. Pedallar bagimsiz
kullanilabildigi gibi pedal birlestirici kilit ile yolda seyir halinde iken tek bir
fren gibi kullanilabilmektedir. Tarlada kullanim sirasinda dar alanlarda doniise
yardimc1 olmak iizere fren pedali birlestirici kilidi agilarak frenler ayrn ayn
kullanilabilir.

Resim 2.6: Traktor ayak (servis) fren pedah
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Debriyaj (Kavrama / Hareket) Pedali: Motor hareketinin, vites kutusundan
once kesilmesini veya kavratilmasini saglayan pedaldir. Debriyaj pedalina
basildigt zaman, motor ve vites kutusu arasinda hareket aktarma islemi
olmayacaktir. Traktoriin hareketsiz hélinden seyir hiline gegmesi sirasinda,
motor gliciiniin traktdre hareket veren tekerleklere diizgiin bir sekilde
aktarilmasi i¢in debriyaj pedali kullanilir.

Resim 2.7: Traktor debriyaj pedal

Sinyal Anahtar1 / Kolu (Yon Gaostergeleri): Sinyal anahtari / kolu traktor
bakim ve kullanma kitabinda belirtilen konumlarda hareket ettirildiginde
traktoriin sag taraf ya da sol tarafa donecegini belirten sinyaller verilmektedir.
Bu kol ayrica uzun-kisa farlara, kumanda edebilmektedir.

Resim 2.8: Traktor sinyal kolu ve far kolu

Far / Isik Anahtar1 / Kolu: Far anahtar1 / kolu Traktér Bakim Kullanma
Kitabi’nda belirtilen konumlarda hareket ettirildiginde traktdriin ana farlarimin,
park lambalarinin yanmasini saglayan kumanda koludur. Traktor kabinleri ya da
giivenlik ¢ergeveleri iizerinde bulunan farlar icinde st far anahtar
bulunmaktadir.

Kontrol Paneli (Gosterge Paneli): Traktor icin onemli bir paneldir. Kullanim
sirasinda bu panel ilizerindeki gostergeler ve 1siklar1 gézlemlemek ve geregini
yapmak traktordeki ciddi hasarlar1 dnlemek acisindan 6nem tasir. Kontrol paneli
iizerindeki komuta ve kontrol diizenlerinin sayi, tip ve pozisyonlar1 gesitli
marka ve modeldeki traktorlere gore farklilik gosterir.
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Sar) uyart 13181 (krmezy) Parlr lambalan wyar 15181
{vesil)

Motor vag basiner wyari 15831 Uzun farlar wyar 15151 (mavi)

(k1rmizi)

Euwm tip hava filtresi kidi uyar Traktdr doniis lambalan uyvar

15151 (kirmza) 13181 (vesil )

El freni uvan 15131 (karouzr) Birinci rémork dints
lambalan uyar 15181 (yesl )
Tkinei rémord dondis lambalan
uyart 1idi (vesil)

Talat sevives gistergest

Yedek

Motor suyu sicaklik géstergesi

=HHHBH

Resim 2.9: Traktor kontrol (gosterge) panelinde bulunan komuta ve kontrol diizenleri

Akii ve yag basinci ikaz gostergeleri kontagin acgilmasi ile birlikte yanmaktadir. Motor
calistiktan sonra akii ve yag basinci gostergelerinin sonmesi gerekmektedir. Motor
calisirken yanmalart durumunda traktor motoru derhal durdurularak gostergelerin yanma
nedeni arastirilmalidir.
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Resim 2.10: Sarj gostergesi

Motor sogutma suyu sicakligi veya hava sogutmali motorlu traktérlerde yag
sicakligima bagli motor sicaklifini gosteren hararet gostergesi, traktoriin hararet yapmasi
durumunda yiiksek degerlere ¢ikar. Bu durumda traktér durdurulur, vites bos konuma alinir.
Traktor motoru durdurulmaz. Bir siire diisiik devirde traktér motoru ¢alistirilir. Bu sekilde
motorun normal sicakliga diismesi saglanir.

Resim 2.11: Hararet gostergesi
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Yakit gostergesi depodaki yakit diizeyini gostermektedir. Bu gosterge kontak anahtari
ac¢ik konumda iken ¢alismaktadir.
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Resim 2.12: Yakit gostergesi

Motor devir saati, motorun dakikadaki devrini gosterir. Cogu traktorlerde okunan
deger 100 sayist ile garpilir. Ornegin motor devir gostergesi 22’yi gdsteriyorsa bu motor
2200 devir/dakika yapiyor demektir. Kumanda panelinde ¢alisma saatini ve siiriis hizint
gosteren gostergelerde bulunmaktadir. Hiz gostergesi traktoriin ilerleme hizin1 km/h olarak
gosteren bir gostergedir. Bazi traktorlerde devir ve hiz gostergeleri bir arada olabilir.
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Resim 2.13: Motor devir saati

Yeni traktorlerin cogu dijital devir saati ve hiz gostergelerine sahiptir. Uyar1 lambalari
ve 1siklari, Ozellikle trafik agisindan Onemli sinyal ve ikaz gostergeleridir. Farlarin
pozisyonlarini gdsteren, doniisleri ve traktore romork takili ise bunlar1 gdsteren tipleri vardir.
Bazi traktorlerde hava filtresinin tikanip tikanmadigimi  gosteren ikaz gostergeleri
bulunmaktadir. Traktor metreler; motor devir adedine, kuyruk mili devrine, ¢esitli viteslerde
ilerleme hizina, yag basing gostergesine, yakit gostergesine, farlari gosteren lambalara (uzun,
kisa), el freni ikaz gostergesine ait bilgileri icermektedir. En 6nemli gostergeler, motor
hararet gostergesi, hava basing gdstergesi ve yakit gostergesidir.

> Lift-o-Matik Kumanda Diigmesi : Otomatik kaldirma-indirme diigmesi
olarak da ifade edilmektedir. Tarlada ¢izi sonu doniislerinde, hidrolik kontrol
levyeleri kullanmilmadan traktdr arkasinda takili bulunan ekipmanin, aym
derinlige otomatik olarak kalkip inmesini saglayan diigmedir. Bu kumanda
diigmesinin sagladig1 o6zellik siiriim esnasinda yapilmus hidrolik kaldirict
ayarlarimi bozmadan, ekipmani yukari1 kaldirmaya ve tekrar ayni pozisyona
getirmeye yarayan Ozelliktir.
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Resim 2.14: Traktor lift-o-matik kumanda diigmesi

Cift Ceker Kumanda Kolu / Diigmesi: Cift ¢eker traktorlerde traktoriin
hareketi yavaglatilarak motor devrinin disiiriilmesi sonrasinda ¢ift ¢eker
kumanda kolu bakim ve kullanma kitabinda belirtilen konuma getirilerek ¢ift
ceker devreye sokulur ve de devreden ¢ikarilir.

Resim 2.15: Cift ceker kumanda kolu ve diigmesi

fleri — Geri Hareket Yon Se¢me Mekanizmasi: Hareket yoniiniin hizli bir
sekilde degistirilmesini saglar. Boylelikle traktor her iki yonde, ayni hizda
hareket ettirilmis olur. Bu mekanizma ile ileri hareketteki vites sayis1 kadar geri
hareket vitesi elde edilir. Bu mekanizma ile 6n yiikleyiciler, forklift, dozer
bicaklart ve kar pulluklart gibi makineler; dik arazi kosullarinda dénme
islemlerinde, dar bosluklarda (meyve bahgeleri, ormanlik alan gibi) manevra
yapilmasinda kullanilmaktadir.

Resim 2.16: Ileri geri hareket yon segme mekanizmasi
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2.1.2. EKipmanlarin Calismasim1 Temin Eden Kol ve Cihazlar

>

>

Ana Vites Kolu: Vites kollar1 iizerinde ve genellikle traktor metre veya
traktdriin yan tarafinda vitesin pozisyonlart aciklanir. Vites kolu buna uygun
olarak debriyaj pedalina basilarak istenen konuma (vitese) getirilir.

Takviye Vites Kolu: Tki kademeli hiz segici kolun genellikle yiiksek ve algak
olmak iizere iki konumu bulunur. Vites kolu iizerinde genellikle L (low), H
(high) veya L (langsam), S (schnell) gibi harfler ve nétr durumunu belirten
harfler bulunur.

Resim 2.17: Ana ve takviye vites kollar:

Kuyruk Mili Devir Se¢gme Kolu: 540 devir/dakika, 750 devir/dakika ya da
istege bagli 1000 devir/dakika kuyruk mili devrini se¢gmek i¢in kumanda kolunu
istenilen konuma getirerek istenilen devir secenegi saglanmis olur.

7)2380 1685 1200;2
1000 5406 540

Resim 2.18: Kuyruk mili devir segme kolu

Kuyruk Mili Kumanda Kolu: Bazi tarim makineleri, traktoriin arka ve on
tarafinda bulunan kamali millerden hareketini alir. Traktor iizerinde bulunan
kuyruk millerine baglanan mafsalli saft aracilig1 ile makineye hareket iletimi
saglanmaktadir. Kuyruk mili kumanda kolu bakim kullanma kilavuzunda
belirtilen konuma getirilerek kuyruk milinin motordan hareketli, tekerleklerden
bagimsiz sekilde ¢alismasi saglanmis olur.
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Resim 2.19: Kuyruk mili kavrama kolu

Diferansiyel Kilidi: Diferansiyel sistemi, traktor calisirken traktore hareket
veren tekerleklerin virajlarda veya doniislerde farkli devirlerde donmesini
saglamaktadir. Traktorlerde diferansiyel iizerine bir pedal ile kumanda edilen
kilitleme mekanizmasi takilmistir. Pullukla siiriimde, tekerleklerden birinin
patinaja olmasit durumunda -¢amurlu, kaygan tarla kosullarinda- diferansiyel
kilidi kullanilir. Diferansiyel kilidini kullanmak i¢in traktdriin hiz1 azaltilir ve
pedala (kilide) basilir. Kilidi devre dist birakmak i¢in de traktorii durdurmamiz
ya da fren pedallarindan birine basmamiz gerekmektedir.

Resim 2.20: Diferansiyel kilidi

Hidrolik Baglanti Kollar1: Ug nokta aski diizeni; kaldirma mili (iist baglanti
kolu) ile sag ve sol kaldirma kollar1, her iki kolu alt baglant1 kollarina baglayan
yan aski kollarindan meydana gelmistir. Ust baglanti kolu (orta kol) askili aletin
traktérde onceden secilmis pozisyonda tutulmasini saglar. Ayrica {ist baglanti
kolu ile alet ve makinenin 6ne arkaya paralelligi ayarlanabilir. Ayarlanabilir yan
aski kollarindan aletin ve makinenin paralellik ayar1 yapilir.
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11 Ust baglant kalu

21 Solask kalu

31 Gergi zincitler

1) Alt baglanti kollan

81 Sad askikolu

Resim 2.21: Uc¢ nokta aska sistemi

Hidrolik Komuta Cihaz1 ve Kollari: Hidrolik komuta cihazi ve kollar1 iginde;
ekipmani kaldirma ve indirme kolu (ana kol), 6n se¢me kolu, yavaslatma kolu,
tasima Kilidi (mekanik kilit) bulunur.

1-Ekipman kalduma wve
indime kolu
2-On segme kolu

Resim 2.22: Hidrolik komuta kollar:

Ekipmam Kaldirma ve indirme Kolu: Bakim ve Kullanma Kitabi’nda
belirtilen konumlarda hareket ettirildiginde ekipmanin indirilip kaldirilmasina
imkan taninmaktadir. Hidroligin ana kumanda koludur. Ayrica 6n se¢gme kolu
ceki kontrol durumunda iken ana kol en asagiya alindiginda hidrolik sistem
yiizlicli pozisyona ge¢mektedir. Yiizlicli pozisyon tarlanin yiiziinde kendi
agirhign ile serbest olarak calistirilan ekipmanlar i¢indir. Ekim makineleri, diskli
tirmiklar ve merdaneler bu pozisyonda ¢alistirilan makinelerden birkagidir.
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> On Secme Kolu: Traktor hidrolik kaldirma sisteminde, kaldirma kollarma baglh
olan makineye gore hidrolik sistemin konumunu belirleyen bir koldur. Her
traktorde bulunur. On se¢me kolunun iki konumu vardir. Bunlar ¢eki kontrol
durumu ve pozisyon kontrol durumudur.

Agir toprak sartlarinda pulluk, diskaro ve kiiltivatorle calisirken 6n se¢me kolu, ceki
kontrol durumunda olur. Ceki kontrol durumunda traktére baglanan ekipman, ana kaldirma
kolunu kullandigimizda ya tamamen yukari kalkar ya da tamamen asagiya iner. Ekipmani
istedigimiz yerde tutamayiz.

Resim 2.23: Pozisyon kontrol durumu

Agir toprak sartlarinda pulluk, diskaro ve kiiltivatorle calisirken 6n se¢me kolu, ¢eki
kontrol durumunda olur. Ceki kontrol durumunda traktdre baglanan ekipman, ana kaldirma
kolunu kullandigimizda ya tamamen yukar1 kalkar veya tamamen asagiya iner. Ekipman
istedigimiz yerde tutamayiz.

Resim 2.24: Pozisyon kontrol durumu

Pozisyon kontrol durumu, toprak iistii ¢alismalarinda belirli bir seviyede tutularak
calistirilan ekipmanlarla is yapildiginda kullanilir (ilaglama makinesi, suni giibreleme
makinesi, tesviye bigagi, toprak burgusu, cekilir bigerdover, balya makinesi, silaj makinesi
gibi). Reaksiyon kontrol durumunda, 6n se¢gme kolunun bazi traktorlerde ¢eki kontrol ile
pozisyon kontrol arasinda kademesiz olarak uygulanma imkéani vardir. Tarlanin karakterine
gore bu kol c¢eki kontrolden pozisyon kontrole dogru kaydirilarak kademesiz gecis saglanir.

> Yavaslatma Kolu: Traktore bagl ekipmanlart asag1 indirmek i¢in hidrolik ana
kol agagiya indirildiginde, ekipman agirligina bagli olarak yavas veya hizh
iner. Agir ekipmanlar hizli inerek yere sert carparsa hasara sebep olur.
Ekipmanin hizli diismesini engellemek icin yavaslatma kilidi kullanilmaktadir.
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> Tasima Kilidi Kolu: Traktore bagh olarak ekipman ile tarlaya, ise gidis ve
doniislerde hidrolige bagli ekipman hidrolik silindire devamli basing yapar. Yol
sarsintilarinda bu basincin daha da artarak hidrolik silindire zarar vermemesi
icin hidrolik kumanda tertibatina tasima kilidi konulmustur. Hidrolik kol ile
ekipman tam yukar1 kaldirilir ve tagima kilit kolu ile kilitlenir.

2.2. Motoru Cahstirirken Dikkat Edilecek Hususlar

Traktér motorunu ¢alistirmadan 6nce Bakim ve Kullanma kitab1 / kilavuzu ¢ok
dikkatli bir sekilde okunmalidir. Traktor gilinliik bakimi yapilarak motoru ¢alistirmak {izere
hazirlanir. Motoru calistirmadan 6nce tiim kapak ve koruyucular (gilivenlik g¢ergevesi,
kaporta, yakit deposu, kuyruk mili koruyuculari, 6n aks tahrik saft1 koruyucusu) kapatilir ve
uygun konuma getirilir. Yeterli havalandirma olmayan yerde motor asla galigtirilmamalidir.
Siiriicii koltuguna oturmadan da traktor ¢alistirilmamalidir. Traktér motorunu ¢alistirmadan
once ¢aligma alaninda, insanlarin ve yabanci maddelerin bulunmamasina dikkat edilmelidir.
Traktor motoru galigtirilmadan dnce siiriicli oturagr siiriiciiye gore ayarlanmalidir.

Belirli bir siire i¢in traktor hi¢ kullanilmamis ise ve bunun sonrasinda mars edilecekse
ya da diisiik hava sicakliginda caligtirilmak istenirse yakit besleme pompasi altinda bulunan
yakit otomatigi mandalina yaklasik 15-20 kez basilir.

Traktor motorunu g¢alistirmaya baslamadan once el freni cekilir, debriyaj pedalina
basilir, vites kolu notr (bos) konuma alinir. Ayrica kuyruk mili dénmeyecek sekilde kuyruk
mili kumanda kolu uygun duruma getirilir. Traktore bagh tim ekipmanlar asagida olacak
sekilde zemine oturtulur. El gazi yaklagik yarim konuma getirilir. Soguk havalarda kontak
anahtar1 bakim ve kullanma kitabinda belirtilen konumlara uygun olarak elektrik akiminin
gelecegi sekilde acik konuma getirilir. Bu konumda uyar1 1siklar1 ve gostergeler caligir
duruma gelir. Bundan sonra varsa kizdirma bujisi diigmesine yaklasik 15-20 saniye basilir.
Kizdirma bujisi (termostarter) diigmesine ikinci kez basildiktan sonra kontak anahtar
calistirma konumuna getirilerek motora ilk hareket verilir. Mars ettirilmis olur. Kontak
anahtar1 birakildiginda tekrar agik konumuna geger. Kontak anahtar1 uzun stire (15 saniyeden
fazla) c¢aligtirma konumunda tutulmamalidir. Motor atesleme yapiyor ancak hala
calismiyorsa mars siiresi 30 saniyeye kadar ¢ikartilabilir. Motoru galistirmak igin birbirini
izleyen mars islemleri arasinda 60 saniye beklenerek akiiniin kuvvet toplamasi temin edilir.
ikinci defa kontak anahtar1 ¢alistirma konumuna getirilmeden volanin mutlaka tam durmus
olmasi gerekmektedir. Ayrica akiiniin asir1 sekilde bosalmasini engellemek igin mars islemi
ard1 ardina alt1 defadan fazla yapilmamalidir.

Motor c¢alistiktan sonra sarj ve yag kontrol lambalar1 sénmelidir, uyar1 lambasi
yanmamalidir. Aksi takdirde motor durdurularak kontrol lambalarinin sénmemesinin ve
uyar1 lambalarinin yanma nedeni arastirilir. Uzun bir silire kullanilmayan bir traktorii
calistirdigimizda hidrolik sistem hemen kullanilmamalidir. Hava sicakligmin g¢ok diisiik
oldugu durumlarda da hidrolik yaginin ¢alisma sicakligina ulagmasi i¢in motor en az 5
dakika siireyle calistirmalidir. Turbo sarj iinitesi bulunan traktorlerde traktor hareket
ettirilmeden once turbo sarj tinitesinin yaglanmasi i¢in motor 30 saniye ¢alistirilir.
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2.3. Traktoriin Hareket Ettirilmesi

Traktoriin hareket ettirilmesinde fren sistemi, kavrama, vites kutsu ile diimenleme
sistemi ayr1 ayr1 incelenecektir.

2.3.1. Fren Sistemi

Hareket halindeki traktorii yavaslatmak ve durdurmak, aracin hizim1 kontrol altinda
bulundurmak ve diger taraftan duran araci yerinde sabitlemek i¢in fren sistemi kullanilir. Bu
gorevleri yerine getirmek i¢in frenleme kuvvetine ihtiyag vardir. Frenleme kuvvetini
meydana getiren fren mekanizmalar silirtiinme kuvvetlerinden yararlanarak ¢alisir.

2.3.1.1. Fren Sisteminin Gorevi

Frenleme sisteminin gorevi, hareket halindeki aract miimkiin olan en kisa zamanda, en
kisa mesafede durdurmaktir. Bunu gergeklestirmek icin araci hizlandiran motor giiciiniin
tizerinde bir giigle frenleme yapmak gerekir. Ciinkii aracin hizlanmasi ve durmasi igin bir
siireye ihtiyac vardir. lyi bir frende asagida siralanan hususlar olmalidir:

Servis imkéanlar iyi olmalidir.

Fren pedalina az bir kuvvetle basilmalidir.
Kendiliginden ayarlanabilmelidir.

Rahat ulasilabilmelidir.

YV VY

2.3.2. Fren Sisteminin Cesitleri

Araclarda oldukga farkli yapilarda, degisik 6zelliklerde frenler kullanilmaktadir. Fren
sisteminde, siiriicii kisminda siiriicliniin ayakla kumanda edebilecegi ayak pedali ve elle
kumanda edebilecegi el freni kolu bulunur.

> El Freni (Tespit Freni): EI freni, frenleme etkisini genellikle arka
tekerleklerden veya vites kutusundan alir. El freninin etkisi ayak freninden
bagimsizdir. El freni, mekanik olarak galigtirilir. El frenlerini ¢alistirmak iizere
bir kol vardir. Kol ¢ubuklarla ve kablo baglantilar1 ile arka frenlere ulagir. El
freni kolu ¢ekildigi zaman, kablo veya gubuklar, arka frenlerdeki levyeyi ceker.
Levyenin hareketi sonucu, iki pabug birden freni gergeklestirir.

Resim2.25: El freni
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Ayak Freni (Isletme Freni): Ayak freni de frenleme etkisini genellikle arka
tekerleklerden yapar. Kumanda; bir kumanda kolu iizerinden tamamiyla
mekanik, fren hidroligi veya disli kutusu yagi ile hidrolik, basingli hava ile
pnomatik olarak gergeklestirilir. Bugiin frenler yapilarina gore ikiye ayrilir:

o Banth fren; bugiin yalnizca el frenleri i¢in kullanilmaktadir. Kullanilan
ilk fren tipidir.

. Tamburlu fren; tamburlu frenlerde fren balatalar1 radyal olarak
kargilikli, tambura baski yapar. Bunlar hidrolik veya mekanik ¢aligtirilir.
Kampanali frenlerde, rotor ya da disk yerine kampana kullanilmaktadir.
Bu frenler, fren siper tablasi, fren pabucu, geri getirme yaylari, fren
kampanasi ve balatalardan olusur. Fren kampanasi, tekerin civatalarla
bagli oldugu donen elemandir ve teker ile aks arasindadir. Fren teker
mekanizmalar1 kampana tarafindan Ortiiliir. Fren balatasi, siirtlinmeyi
saglayan kisimdir. Fren pabuglari, iizerine fren balatalar1 baglanan
kisimdir. Yapilar basittir. Kirlenmeye kars1 hassastirlar ve bu yiizden ¢ok
iyi kapatilmalar gerekmektedir. Agirliklar ¢ok fazladir.

Fren siper tablasi

Teker silindiri

Fren pabucu

Fren balatasi

Geri getirme yay!

Resim 2.26: Tamburlu frenin yapisi

LE————

Sekil 1a: Tek etkili (simplex) Sekil 1b: Cift etkili (duplex) Sekil 1c: Servo etkili

Resim 2.27: Tamburlu fren ¢esitleri (Etki sekillerine gore)
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Resim 2.28: Hidrolik tamburlu fren

Diskli Rrenler: Bu frenler, siirtinme balatalar1 ve aksiyal olarak karsilikli
yerlestirilmig fren disklerinden meydana gelir. Mekanik veya hidrolik olarak
yapilir. Bugiin bu frenlerin sabit yass1 balatali (iki silindirli) ve yiiziicii yasst
balatali olmak {izere iki tipi vardir (bir fren silindiri ve hareketli yass1 balata).
Bu frenler biiyiik fren kuvveti i¢in uygundur. Fren balatalarmin degistirilmesi
cok kolay ve siktir. Agirliklar1 ¢ok azdir. Fren diski ve parcalari ¢ok pahalidir.
Diskli frenler; kuru tam diskli ve islak tam diskli fren olmak tizere ikiye
ayrilirlar:

Sekil 2

1. Balatalar
2. Fren Diski

Resim 2.29: Diskli fren

. Kuru tam diskli fren; sabit fren diski (1) komuta edilerek dondiiriiliir ve
saplama yatagi icindeki bilyeler (2) tizerinde hareket ederek birbirinden
ayrilir. Ayrilma hareketi mil tizerinde hareketli fren balatalarim (3) sabit
duran kampanaya kars1 iterek frenleme gergeklestirilir. Fren balatalari
uzun Omiirltidiir.
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Sekil 3
1. Sabit fren diski 3. Fren balatasi
2. Bilya 4. Sabit kampana

Resim 2.30: Kuru tam diskli fren

o Islak tam diskli fren (¢cok plakal fren); bu frende, fren mili {izerinde
bulunan fren balatalar1 frenleme basladiginda, yag basinct ile fren
kampanasina karsi sikigtirilir. Frenlerin sogutulmasi disli kutusu yag
veya Ozel bir yag ile gergeklestirilir.

Resim 2.31: Islak tam diskli fren

Hidrolik fren sistemi; Paskal Kanunu’na gore kapali bir sistemdeki basing tiim
yonlere esit olarak yayilir. Buna gore fren merkezinde sikistirilan hidrolik,
borularla tiim tekerlek silindirlerine esit olarak iletilir. Silindirdeki basing, yayin
kuvvetini astiginda, ¢elik borular i¢inden tekerlek fren silindirlerine hidrolik
gonderilmis olur (Arag calismazken merkez pompasi calismaz.). Ayak fren
pedalindan g¢ekildiginde ana merkezdeki geri getirme yayi, pistonu eski
konumuna getirir. Sistemde hava ve su bulunmamalidir. Bu sekilde, daha az
ayak kuvvetiyle frenleme saglanir.
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Resim 2.32: Hidrolik fren sistemi
2.3.3. Kavrama

Doner haldeki bir parcanin hareketini ayni eksen lizerinde bulunan diger bir pargaya
iletmek veya iletilmekte olan bu hareketi istendigi zaman durdurmak amaciyla kullanilan
tertibata kavrama adi verilir. Motorlu tasitlarda kullanilan kavramalar krank mili ekseninde
olmak iizere motorla vites kutusu arasina baglanmis olup motordan vites kutusuna hareket
iletimini saglar ve istendigi zaman motor ¢alismasina devam ettigi halde, bu hareket iletimini
durdurur. Tek diskli bir kavrama; volan, kavrama diski, baski plakasi, baski yaylari,
muhafaza, baski tertibati ve komuta tertibatindan meydana gelmistir.

Gilintiimiiz traktorleri tek ve iki plakali kuru kavramaya sahiptir. Yar1 otomatik, hareket
halinde vites degistirebilen gelismis transmisyonlar, daha giiglii hidrolikli, yag banyolu, ¢cok
plakali, 1slak kavramali kavramalarda traktorlerde kullanilmaktadir. Diskli kavramalarin
hidrolik yardimcili ¢alisanlart da bulunmaktadir. Modern traktorlerin ¢ogunda kuyruk miline,
4x4 modellerde de 6n tekerleklere hareket vermek ve hareketi kesmek i¢in kavramalar
bulunmaktadir.

Resim 2.33: Kavrama
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3.2.2.

Kavramanin Gorevi: Bir traktoriin dururken belirli bir hizdaki hareket haline
hemen ge¢isi imkansizdir. Ayrica gegiste biiyiik bir sarsinti olur. Bunun gibi
diisiik bir hizdan daha yiiksek bir hiza veya yliksek bir hizdan daha diisiik bir
hiza aniden geciste de biiyilk bir sarsinti meydana gelir ve hareketi ileten
parcalar asir1 derecede zorlanarak hasara ugrar. Kavrama ilk hareket esnasinda
motorun hareketini vites kutusuna, dolayistyla tekerleklere sinirlt olarak iletir ve
traktoriin harekete gecisi sarsintisiz olur. Aynmi sekilde vites durumunun her
degistirilmesinden sonra motorla vites kutusunun sinirli  baglanmasini
saglayarak tasitin ani hizlanmasini veya ani yavaglamasini, dolayisiyla
sarsintilar1 Onleyerek hareket ileten pargalari hasara ugratmaktan korumus olur
ve tasitta bulunanlart olduk¢a rahatsiz eden bir durum ortadan kaldirilir.
Bunlardan bagka herhangi bir sebeple de olsa motorla vites kutusu arasindaki
baglantinin kesilmesi gerekebilir. Ornegin; bir ariza nedeniyle vites kutusu bos
duruma getirilemeyebilir. Bu durumda traktoriin tamir yerine kadar ¢ekilmesi
sirasinda tekerleklerin hareketinin motora iletilmemesi, kavramanin ayirmasiyla
miimkiin olur.

Bu aciklamalardan sonra kavramanin gorevleri su sekilde 6zetlenebilir:

o [lk hareket sirasinda motorun hareketini tekerleklere sinirli seviyede
ileterek traktoriin sarsintisiz olarak harekete gegisini saglamak,

° Traktor hareket halinde iken vites durumlarini, motordan vites kutusuna
dogru olan hareket iletimini, gecici olarak kesmek,

o Gerekli hallerde motorla gii¢ aktarma organlarinin baglantisini kesmektir.

Kavramanin Cesitleri

Guniimiizde en ¢ok kullanilan kavrama tipi; tek, kuru diskli ve mekanik olanlardir.

A.Disk tipine gore:

vy O VVYVY O VY W Vv

Kuru diskli kavramalar
Yagli kavramalar

. Disk sayisina gore:

Tek diskli (plakal1) kavramalar
Cift diskli (plakali) kavramalar

. Hareket iletim ¢ekline gore:

Mekanik kavramalar
Hidrolik kavramalar
Elektrikli kavramalar

. Pedal kumanda sistemine gore:

Mekanik kumandali kavramalar
Hidrolik kumandali kavramalar
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> Traktorde Kullamlan Kavrama Cesitleri: Traktorlerde tek diskli ve ¢ift diskli
kavramalar kullanilmaktadir.

> Tek Diskli (Plakal) Kavrama: Cogu tek plakali kavramalar kurudur.

Son zamanlardaki bazi traktér modelleri yas (yag) kavramaya sahiptir. Bu tip
kavramalarda yagin ana gorevi sogutmadir. Kuru ve yagli olanlarin balatalarmin yiizey
yapilart farklidir. Esas kavrama, motor volanina civatalarla baglanmistir ve kavrama diski
hari¢ tim parcalar1 volanla beraber doner. Her iki yiiziinde siirtiinme balatalar1 bulunan
kavrama diski vites kutusundan gelen priz direk mili ile irtibatlandirilmistir. Volan ve baski
plakasi diiz ¢elik yiizeylere sahiptir. Kavrama pedali yukari kalktiginda kavrama diski baski
plakas1 ve yaylar1 ile volana bastirilir. Yay basinglari kavrama pedalina basildiginda disk
iizerinden kalkar. Bu hareketin vites kutusuna gecisini engeller. Baski plakasi, yaylar ve
kavrama kapag1 volanla birlikte donmeye devam eder fakat kavrama diski sabit kalir.

Kavrama pedali baglantis1 baski bilyesi ile baglantili olup baski parmaklarina pedal
giiciinli aktaran pargadir. Pedala basildiginda baski bilyesi, volana baski yapan baski
parmaklarimi bosa ¢ikarir. Parmaklar kavrama baski yaylarini bastirir ve kavrama plakasi
hareketi iletmez.

Volan

Debriyaj balatasi
Kavrama diski
Baski kolu
Debriyaj bilye yatad
Kavrama mili
Kavrama pedali
Kavrama catall
9. Bask yayi

10. Baskl kapadi

11. Dip yatak
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Resim 2.34: Tek diskli kuru tip bir kavramanin parcalari

> Volan: Motorun ¢alismasini diizene koyar ve mars motoru araciligi ile motoru
ilk harekete gegirir. Bunun yani sira kavramanin iizerine yerlestirildigi temel
yapiy1 olusturur.

> Debriyaj Diski: Diskin dis yilizeyi balata ile kaplanmistir. Balata celik diske
perginle tespit edilmistir. Daha yumusak bir kavrama saglayabilmek igin
balatanin tutturuldugu yastik diskler dilimli bigimde yapilmistir. Balata bu
dilimler tizerine baglanir. Diskin ¢elik dilimleri dalgali bigimdedir. Kavrama

sirasinda disk baski diizeninden gelen baski kuvvetlerinin altina girince bu
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dilimlerdeki dalgali yapi, yaylh bir yastik etkisi gosterecek bigimde bir ¢aligma
yapar.

titresim damperi vastik disk

percin \\\

percin

baglanti
per¢ini ~

titresim _—
damperi

tablasi

dayanma pimi ‘

é

déndiirme plakas:

balata

Resim 2.35 Debriyaj (kavrama) diski

Titresim Damperi: Gobekle yastik disk arasina konmus olup kuvvetli
yaylardan meydana gelmistir. Krank milindeki titresimlerin giic aktarma
organlarina gegmesini dnlemek i¢in kullanilmigtir.

Baski Plakasi: Kavramanin baski plakasi genellikle dokme demirden yapilir.
Dairesel bi¢imdeki plaka, debriyaj diski biyiikliigindedir. Debriyaj diskine
basan yiizeyi diizglince islenmistir ve balatali diski volana dogru bastirr,
kavrama boyunca baski altinda tutar. Baski plakasinin {izerine; baski diizenini
meydana getiren helisel yaylar, bazi yapimlarda diyafram yaylar ve debriyaj
ayirma parmaklart yerlestirilir. Kavrama kapak civatalari, kapagi cepecevre
volana baglar.

Baski Bilyesi: Priz direk milini 6n tarafta Orten kavramanin tizerine
yerlestirilmis ve burada yataklandirilmistir. Kovan iizerinde siki degildir ve ileri
geri kaydirilabilir. Baski bilyesini, kendisine yataklik eden kovan iizerinde ileri
geri kaydirmak igin bir ¢atal levye kullanilir. Debriyaj ayirma ¢atali adi verilen
levye diger ucuyla ve aradaki ¢ubuk baglantilar1 {izerinden debriyaj pedalina
baglanir. Catali vites kutusuna dogru c¢ekili tutan bir yay vardir. Bu geri
gotiirme yayidir ve baski bilyesinin ayirma parmaklarina siirtinmesini engeller.
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> Cift Diskli Kavramalar: Yakin zamana kadar (10-15 yil) ¢ok yaygin olmasina
ragmen bu tip kavramalar artik yerini kuyruk milinden bagimsiz bir kavrama ile
hareket verilen modellere birakmustir. Cift diskli bir kavrama esas olarak tek
kademeli diskli kavrama gibi ¢alisir. Ancak iki adet kavrama diski, iki adet
baski plakasi ve iki takim yayi1 vardir.

Hareket kavramasi icin debriyaj balatasi

Bask diski

Motor kuyruk mili icin debriyaj balatasi

Baskl parmadi

Kuyruk mili hareketi icin ici oyuk mil

Debriyaj pedali (akili hareket kavramasi igin)

Kuyruk mili kavramasi icin kavratma kolu

Hareket kavramasi icin karama catall

Kuyruk mili kavramasi icin kavrama catal

0. Kuyruk mili kavramasi icin debriyaj bilye
yatagdi

11. Hareket kavramasi igin debriyaj bilye yatad

12. Baski kolu

13. Kavrama muhafazasi

14, Baski diski

15. Konik yay diski

16. Kavrama mili

17. Volan
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Resim 2.36: Cift diskli bir kavramanin parcalari

Kavrama pedalina yariya kadar basildiginda yay baskisi ilk kavrama diski tizerinden
kalkar ve bu durumda tekerleklere hareket gecisi durur. Ancak bu sirada kuyruk mili hala
donmektedir. Kavrama pedalina tam olarak basildiginda, kavrama ikinci kademe kavrama
diskini de ayirir. Bu durumda kuyruk mili de durur. Goriildigii gibi bu tip kavramalarda
kuyruk mili hareketi siirekli olmakta ve kavrama pedalina tam basilmadig: siirece kuyruk
mili donmeye devam etmektedir.

> Hidrolik Kavrama: Standart transmisyon sistemlerinde kullanilan kavrama
mekaniktir. Bunlarda mekanik diizenler yardimiyla kavrama baglandigi zaman,
motor ile transmisyon sistemi (vites kutusu ve diger aktarma organlari)
birlestirilir. Coziildigii zaman ise ayrilir. Buna karsilik hidrolik kavrama sivi
yardimiyla yapildigindan ilk harekette yag kaymasi mevcuttur. Hareket veren
kisim (pompa) krank miline ve hareket ettirilen kisim (tiirbin) ise transmisyon
giris miline baglanmustir. Bu iki eleman birbirine ¢ok yakin olarak baglanmis ve
arada kalan bosluga % 80 miktarinda yag doldurulmustur.

Motor ¢alistigi zaman dénmeye baslayan pompa haznesi i¢indeki yag1 harekete gegirir
ve merkezka¢ kuvveti etkisi ile yag ¢evreye dogru savrulurken ileri dogru hareket eder.
Hazne i¢indeki yagin bu hareketi (donme ve ileri dogru) tiirbine belirli bir ac1 altinda etki
ederek tiirbini donmeye zorlar. Tiirbin hiz1 pompa hizina yaklastig1 zaman yagin dondiiriicii
etkisi azalir. Her iki kisim esit hizda dondiigii zaman yag tiirbiilans1 meydana getirerek
motor dondiirme momenti tiirbin vasitasiyla transmisyona iletilmis olur. Eger tiirbin devri
pompa devrini asarsa bu kez tiirbin pompa gibi ¢alisacagindan tiirbinin savurmus oldugu
yag, pompay1 buna bagli olarak motoru ters yonde dondiirmeye zorlayacaktir.
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Pompanin yapisinda bulunan tek yonlii kilitlenme bu olaya izin vermeyerek yag
tiirbiilansinin  kesilmesini saglayarak tiirbin devrini diisiirtir ve buna bagl olarak pompa yine
calismaya baslar.

C

A. Motordan gelen hareket (hareket veren)
B. Transmisyon digli kutusuna (hareket alan)
C. Pompa

D. Tlirbin

E. Yad akisi

Resim 2.37: Hidrolik kavrama

> Kavramamn Cahsmasi: Kavramada hareket iletimi, dondiiren eleman teskil
eden diizgiin islenmis iki madeni yiizeyle (volan-baski plakasi) bunlarin arasina
stkismug olan dondiiriilen disk arasindaki sikisma kuvveti ile olur. Motor ¢aligir
ve kavrama pedali serbest durumda iken baski yaylari, baski plakasini volana
dogru biiyiik bir hizla iter. Bu kuvvetin kavrama diski ile volan ve diskle baski
plakasi arasinda meydana getirdigi stirttinme kuvveti, kavrama diskinin volan
ve baski plakasi ile tek parga halinde donmesini saglar. Pedala basildig: takdirde
baski bilyesi ileri siiriilerek yay basincini yener ve baski plakasi tizerindeki
kuvveti kaldirir. Dolayisi ile kavrama diskine etki eden kuvvet ortadan kalkar ve
diskle donen elemanlarin baglantis1 kalmaz. Bu durumda motor ile giic aktarma
organlarinin baglantisi kesilmis olur.

Motor c¢aligir durumda iken kavrama olursa hareket motordan vites kutusuna iletilir.
Ayni anda vites kutusu vites durumunda ise motorun hareketi tekerleklere kadar iletilir ve
tasit harekete gecer. Kavrama ayrilmis durumda (hareket iletmez durumda) oldugu zaman
motorun hareketi vites kutusuna gegemez ve vites kutusu bos durumda olmasa dahi motorun
hareketi vites kutusuna iletilmediginden tasitin hareketi miimkiin olmaz. O halde vites
kutusu vites durumunda olmasina ragmen tasit dururken kavrama motorun calismasina
imkén verir.

Kavramanin gecici olarak motorla vites kutusu arasindaki baglantiy1 kesmesinin, vites
kutusunda hiz durumlarinin degistirilmesindeki 6nemi biiyliktiir. Giig¢ iletimi durdurulmadan
vites kutusu bir hiz durumundan diger bir hiz durumuna gegirilmek istenirse gii¢ iletmekte
olan iki digli basing altinda olacagindan bunlarin ayrilmasi oldukga gii¢ olur. Vites kutusu
bos duruma geldikten sonra gii¢ iletimi devam ederken istenen hiz durumuna ait iki disliyi
kavrattirmaya ¢alismak da vites dislilerinde hasar olugsmasina sebep olur ¢linkii biiyiik bir
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ihtimalle dondiiren ve dondiiriilen dislilerin ¢evre hizlari birbirinden farklidir. Bu durumdaki
dislilerin kavrattirilmaya tesebbiis edilmesiyle diglerin birbirine ¢arparak kirilmalarina sebep

olur.

Kavrama hareket iletmez duruma getirilirse disler {izerisindeki basing kalkacagindan
dislerin birbirinden ayrilmasi kolay olur ve vites bos duruma gelince dondiiren disli serbest
hale geleceginden diger bir hiz durumu i¢in kavrattirilacak dislilerin ¢evre hizlarinin
denklestirilmesi miimkiin olur. Bunun sonucu olarak disliler kolayca kavrattirilir. Bundan
sonra kavrama tekrar kavramig durumuna getirilerek motorun hareketi vites kutusu
araciligryla bir baska oranda tekerleklere iletilir.

>

Vites Kutusu: Motorlu tasitlarda hizla yol alma ve hiz1 tagiyabilme 6zellikleri
aranmaktadir. Yiki tasiyabilme ve yik altinda istenilen hiza ulasabilme
motorun momentine daha dogrusu ¢ekis kuvvetine baghdir. Arac motoru
tarafindan tretilen giiclin araci ylriitebilmesi, araca hareket verebilmesi igin
dondiiriicii kuvvetin artirilarak tekerlere kadar iletilmesi gerekir. Motor tek
basina diiz bir yolda gidebilecek giicii verebilir ancak yokuslarda gidisi
saglamak veya duran araci yerinden kaldirmak i¢in motorun yardima ihtiyaci
vardir. Motordan istenilen biitin bu moment veya ¢ekis Kuvvetini almak
miimkiin degildir. Bu nedenle bagka yollarla momenti artirmak gerekir. Vites
kutulart / transmisyonlar bu nedenle imal edilmistir. Kisaca vites kutusu
hareketi ileten, hiz1 degistiren bir organdir.

Vites kutusunun gorevleri

o Motorla teker arasindaki irtibati keserek tasitin hareket etmeden
caligmasini saglar.

o Tagita yol ve trafik durumuna gore uygun hiz1 verir.

o Tagit1 geri hareket ettirir.

o Tagitin ilk harekete gegmesi, bir yokusu cikabilmesi veya g¢abuk bir
sekilde hizlanabilmesi i¢in gerekli moment veya hizi saglar.

Vites kutusunun cesitleri

. Otomatik vites kutulart
. Standart vites kutular1
o Kayici digli tip

o Daimi istirakli tip

o Senkromegli tip
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Vites kutusunun parcalari
o Priz direk mili
Grup mili
Mansonlar
Kurt disliler
Geri vites mekanizmasi

Transmisyonlarda bulunan miller
Priz direk mili

Grup mili

Cikig mili

Ara veya avare digli mili

> Transmisyonlarda Bulunan Disliler: Motorlu tasitlarda en ¢ok rastlanan disli
cesitleri; duz disli, konik disli, helisel konik disli, sonsuz vida dislisi, kramayer
dislisi ve ¢avus dislisidir. Bunlardan bagka otomatik vites kutularinda, overdrive
tertibatinda ve bazi tip diferansiyellerde kullanilan planet digli sistemi vardir.

Standart vites kutularinda kullanilan disliler diiz ve helisel dislilerdir. Helisel dislilerin
sessiz caligmalar1 ve birden fazla disin temasi dolayisiyla daha fazla gii¢ iletebilmeleri
nedeniyle diiz dislilerden istiinliikleri vardir. Vites kutusu dislileri ¢aligmalar1 esnasinda
biiyilik bir baskiya maruz kaldiklarindan yiiksek kaliteli ¢eliklerden yapilmistir. Disler baski
kuvvetinin meydana getirdigi egilmeye karsi dayanikli ve ylizeyleri darbeler tesiriyle
bozulmayacak sertlikte olmalidir ve ayn1 zamanda da kavrama sirasinda meydana gelecek
carpmalarda zarar gérmemesi i¢in kirilgan olmamalidir.

Transmisyon dislileri yiiksek kaliteli gelikten yapilir ve 6zel bir islemden gegirilir.
Boylece dislilerin yiizey kisimlart sert, i¢ kisimlari yumusak birakilir. Bu sekilde dislilerin
dayanimi artirthir. Gliniimiiz transmisyonlarinda daha ¢ok helisel disliler tercih edilir. Ciinkii
bu disliler sessiz ve uzun 6miirlii olur. Bunun sebebi ise dislilerin daha fazla yiizeye temas
etmesidir. Helisel dislilerin dezavantaji, yapi itibariyle konik olduklarindan ¢aligma halinde
birbirinden ayrilmak istemeleridir. Bunu 6nlemenin tek yolu ise takiliglar1 sirasinda dislileri
tam oturtmaktir.

Dislilerin yaglanmasina imk&n tanimak ve yiiksek devirlerde yiik altinda caligma
sonucunda 1sinan dislilerin genlesmesine imkan tanimak amaciyla dislilere bosluklar
verilmistir. Boylece dislilerin yaglanmasina ve genlesmesine imkan taninmis olur. Vites
kutularinin esasimi teskil eden disliler tagitin ihtiyact olan dondiirme kuvveti artiglarim
meydana getirirken asagidaki prensiplere gore ¢aligir:

> Hiz ve Tork Bakimindan: Birbiriyle kavramis iki digli arasindaki hiz orani
diglilerin dis sayilarina baglidir ve ti¢ degisik durum olabilir.

o Dondiiren ve dondiiriilen dislilerin dis sayilart birbirine esit olur. Bu
takdirde her iki dislinin devir sayilar1 ayni olur ve hiz iletme orani 1:1°dir.
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. Dondiiren dislinin dis sayis1 dondiiriilen dislinin dis sayisindan kiigiik
olur. Bu durumda biiyiik diglinin hiz1 kii¢iik dislinin hizindan daha azdir.
Dolayisiyla hiz azalarak iletilmis olur ve buna karsilik tork (dondiirme
kuvveti) artarak iletilebilir.

o Bu durumda kiigiik dislinin hiz1 biiyiik dislinin hizindan fazla olacagindan
hiz artarak iletilmis olur. Buna karsilik tork azalarak iletilir.

Hareket Yonii Bakimindan: Birbirini kavramis olan iki dislinin doniis yonleri
birbirinin tersinedir. Bu iki dislinin arasina bir tigiincii bir disli konacak olursa
dondiiren ve dondiiriilen diglilerin doniis yonii ayni olur. Fakat arada bulunan
dislinin hiz ve tork iletme oranina herhangi bir etkisi olmaz.

Calismasi: Bir vites durumunda diger bir digli durumuna gegmek i¢in Onceki
vites durumuna ait olan iki dislinin birbirinden ayrilip yeni vites durumuna ait
olan dislerin birbirini kavramasi gerekir. Bu islemin de kolay ve sessiz olmasi
istenir. Kavrama pedalina basilip motorla tekerlekler arasindaki baginti
kesilince dislilerde gii¢ iletimi olmayacagindan birbirini kavramis héldeki iki
dislinin birbirinden ayrilmasi kolay olur. Fakat birbirini kavrayacak olan iki
dislinin birbirine ¢arpmadan ve sessiz kavramasi i¢in bu iki diglinin ya durur
halde olmasi veya g¢evre hizlarinin esit olmasi gerekir. Bir vites kutusunda
cesitli vites durumlarini meydana getirecek disliler, doniis yonii ve ¢evre hizi
bakimindan tasitin durmasi veya harekette olmasia bagl olarak degisiklik
gosterir.

Ik Harekete Gecis: Tasitin ilk harekete gegirilisi birinci vites durumunda
yapilir. Tasit durur ve vites bos durumunda iken motor ¢alistyorsa kavrama mili
ve daimi istirak dislilerinin araciligiyla grup dislileri dondiiriilmekte fakat
kamali mil {izerindeki kayict disliler durur haldedir. Kavrama pedalina basilinca
kavrama mili, dolayisiyla grup dislileri kisa bir zamanda durur. Boylece birinci
vitesi meydana getirecek olan iki dislinin kavranmasi kolay ve sessiz olur.

Al¢ak Hizdan Yiiksek Hiza Gegis: Diger taraftan kamali mil tizerindeki ikinci
vites kayici dislisi, birinci vites kayici diglisinden daha kiigiik ¢apli oldugundan
cevre hiz1 da kiiciiktiir. Dolayisiyla birinci vites dislileri birbirinden ayrildig:
anda, ikinci vites grup dislisinin gevre hizi, ikinci vites kayici dislisinin ¢evre
hizindan daha biiyiiktiir. Grup dislilerinin hiz1 siirtiinme tesiriyle azalarak kisa
bir siire sonra sifir olur. Kamali mil {izerindeki disliler, biiyiik bir atalete sahip
olan tasitin hareketine devam etmesi nedeniyle uzun bir siire ddnmeye devam
edecektir. Boylece ikinci vites grup dislisiyle ikinci vites kayici dislisinin ¢evre
hizlar1 bir an birbirine esit olacaktir.
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> Yiiksek Hizdan Alcak Hiza Gegis: Ikinci vites durumundan birinci vites
durumuna ge¢cmek icin kavrama pedalina basilinca ikinci vites dislileri vites
kolu yardimiyla kolayca birbirinden ayrilabilir. Bu anda birinci vites kayici
dislinin ¢evre hizi, birinci vites grup dislisinin ¢evre hizindan daha fazladir.
Ikinci vites dislileri birbirinden ayrildiktan kisa bir zaman sonra grup
dislilerinin hiz1 sifir olur. Fakat tasit hareketine devam ettiginden kayici disliler
de donmeye devam eder. O halde birinci vitesi meydana getirecek olan dislilerin
¢evre hizlar1 hi¢bir zaman birbirine esit olamayacaktir. O halde biiyiik bir vites
durumundan daha kiiclik bir vites durumuna ¢arpmadan sessiz ve kolay bir
gecis imkansizdir. Bu mahzuru gidermek i¢in kavrama pedalina basilip ikinci
vites diglileri birbirinden ayrildiktan yani vites bos duruma getirildikten sonra
dislilerin hiz1 gecis icin uygun olan ¢evre hizina diigiince algak hiz i¢in uygun
olan birinci vitese gecilir.

Traktorlerin vites kutularinda daha ¢ok senkromegli tip vites kutusu kullanilmasindan
dolay1 burada senkromecli vites kutusunun ¢alismasi anlatilacaktir.

Hareket halindeki bir tasitta vites degistirmek amaciyla kavrama ayirmis duruma
getirilip vites bos duruma alininca motor ve kamali mil ile bagintis1 kalmayan grup dislileri
kisa bir zaman sonra durur. Diger taraftan tasitin ataleti tesiriyle tekerlekler saft ve kamali
mil donmeye devam eder. Boylece kamali mil iizerindeki kayici disliler ve kurt disli
kavrama gébegiyle hareket halinde olur. istenen vites durumunu sessiz ve kolay bir sekilde
elde etmek icin kavrama yapacak dislilerin esit ¢evre hizina getirilmeleri oldukga tecriibe ve
dikkat gerektiren bir durum oldugu gibi baz1 hallerde, 6rnegin hizla yokustan inen bir tagitta
miimkiin olmayabilir. Cevre hizlar1 esitlenmemis iki dislinin birbirini kavramaya ¢aligmasi
halinde ise disliler birbirine carparak dis uclarinin kopmalarina, giiriiltiilii ve zor bir vites
degistirme isleminin ortaya ¢ikmasina sebep olunur. Bu durum daimi istirakli vites kutulari
icin de mevcuttur. Kurt digli kavrama gobegi ve onun kavrayacagi daimi istirak diglisi esit
donme hizlarinda olmadig: takdirde yine ¢arpma, kirilma ve ses yapma durumlari meydana
gelecektir.

Bu durumu gidermek amaciyla kavrama yapacak iki iinitenin 6nceden esit donme
hizina gelmesini saglayacak bir tertibat ilave edilmis ve bugilinkii senkromecli vites kutular
olugmustur. Senkromegli vites kutular1 daimi istirakli vites kutularinin gelistirilmis sekli olup
bugiin hemen hemen biitiin otomobillerde ve agir vasitalarda kullanilan modern bir vites
kutusu tipidir.

Modern maniiel sanzimanlar i¢inde giiniimiizde senkromegler bulunmaktadir. Bu
parcalar sayesinde, vitesi degistirmek icin motor devrini tutturmaniza gerek yoktur.
Senkromegin amaci, senkrome¢ konisi ve disliler arasinda siirtiinme ile temas saglayip
dislileri kisa siirede ayni hiza getirmektir.
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Resim 2.38: Senkromeg disli sistemi

Arag hareket halindeyken ilgili vitese bagl olarak ¢ikis mili devamli ve belirli hizlarda
donecektir. Vitesin degistirilmesi sirasinda kavrama ¢oziiliip ¢ikis miline giden hareketi
kestigi zaman, ¢ikis milinin tlizerinde bulunan ve mile frezelenmis olan disliler donmelerine
devam etmek ister ve gercekten de donmelerini siirdiiriir. Bu sirada bu kayici dislilerden
birini, vites degistirmek icin grup dislisi lizerindeki diglilerden birini kavramaya calisirsak
disliler birbirlerine ¢arpacak ve darbeli bir kavrama meydana gelecektir. Disliler birbirini
ogiitmeye calisir gibi sesler cikaracaklar hatta bu tiir calisma devam ederse disliler
birbirlerini kirmaya ¢alisacaklardir.
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Resim 2.39: Senkromeg disli sistemi

Priz direkt mili vasitasiyla kavramadan alinan hareket, vites kutusuna gelir. Priz direkt
milinde ve karsisinda bulunan disli yardimiyla hareket, grup milindeki dislilere iletilir. Grup
milindeki diglilerle ¢ikis milindeki disliler birbiri ile siirekli temas halindedir. Cikis
milindeki dislilerin ¢ikis mili ile irtibatin1 senkrome¢ mekanizmasi saglamaktadir. Ilerleme
sirasinda istenilen hiz kademesini elde etmek igin vites kolu istedigimiz hiz kademesine
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getirilir. Bu durumda istenilen hiz kademesine uygun olan disli senkromeg sistemi sayesinde
¢ikis mili ile irtibatlandirilir.

Boylece istenilen hiz kademesi elde edilmis olur. Geri vites elde etmek igin avare digli
de denilen normal ¢alismada bosta olan bir disli kullanilir. Vites kolu geri vites konumuna
alindiginda bu avare disli devreye girerek ¢ikis milinden alinan hareketin yoniini degistirir.
Yani arag geri geri hareket eder.

Vites degistirme islemi i¢in debriyaj pedalina basilarak motordan gelen hareketin
kavrama vasitasiyla kesilmesi saglanir. Debriyaj pedalina basilip hareket kesildiginde istenen
hiz kademesine uygun vites konumlari segilir. Ardindan debriyaj pedali yavas yavas
birakilarak aracin hareket etmesi saglanir. Bu sekilde yaparak vites dislilerinin zarar gérmesi
Onlenmis olur.

> Diimenleme Sistemi: Traktorlerde mekanik, hidrolik, hidrolikle takviye edilmis
ve hidrostatik diimenleme olmak iizere dort degisik tipte diimenleme sistemi
kullanilmaktadir.

o Mekanik Diimenleme: On tekerlekler direksiyon fiize kovaninda (7)

donebilecek sekilde yataklandirilmistir. Her bir direksiyon fiize kovanina da bir kisa rot (6)
baglanmistir. Her iki kisa rot da bir uzun rotla (9) birbirine baglanmistir. Bu suretle bir
tekerlekteki diimenleme hareketi otomatik olarak diger tekerlege de aktarilmis olur.

Siiriicii direksiyon simidi (1) ve direksiyon milini (2) dondiirdiiglinde meydana gelen dairesel
hareketin yonii direksiyon disli kutusunda (3) degistirilerek colak rota (4) iletilir. Istikamet
cubugu da (5) c¢olak rottaki bu dairesel hareketi deve boynunu (8) ileri-geri hareket
ettirebilmek igin dogrusal harekete gevirir. Bu hareket aksin dolayisiyla tekerlegin saga ve
sola dondiiriilmesini saglar. Sag ve sol deve boynu her iki tekerlegin esit donmesini
saglamak icin bir baglanti cubugu (9) ile birbirlerine baglanmustir.

. Direksiyon simidi

. Direksiyon mili

. Direksiyon disli kutusu

. Colak rot (Pitman kolu)

. Direksiyon ¢cekme kolu (istikamet cubugu)
. Kisa rot

. Direksiyon filize kovani

. Deve boynu (Cevirme kolu)

. Uzun rot
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Resim 2.40:Mekanik diimenleme

46



o Hidrolik Diimenleme: Hidrolik diimenlemenin mekanik diimenlemeden
farki ¢aligsmanin diimenleme silindiri araciligi ile yapilmasidir.

> Diimenleme Silindiri: Dimenleme silindiri ¢esitleri asagidaki gibidir:

o Senkron Diimenleme Silindiri: Burada her iki taraftaki g¢alisma
boliimiinde esit basing yiizeyine ve hacme sahip ¢ift salinimli kaldirma
silindirinin etkisi ile direksiyon simidini saga ve sola esit dondiirmek
miimkiin olabilmektedir. Boyle diimenlemelerde direksiyon baglanti
cubuguna (uzun rot) ihtiya¢ yoktur. Tekerlekler saga ve sola esit sekilde
doner. Senkron diimenleme silindirleri az alan kaplar ve yerden
yiikseklikleri fazla olur.

Resim 2.41: Senkron diimenleme silindiri

o iki Cift Tesirli Diimenleme Silindiri: Ozellikle biiyiik diimenleme
kuvveti igin sisteme ¢ift salinimli diimenleme silindiri yerlestirilir ve bu
iki silindir ¢aprazlama birlikte ¢alisir. Burada senkron supabina gerek
yoktur. Diimenleme silindirlerinin hacimleri az ve yapilar kiigiiktiir. Bu
kiiciik diimenleme silindirlerinden biiyilk bir diimenleme kuvveti elde
edilir.

Resim 2.42: Cift tesirli diimenleme silindiri

o Hidrolik Takviyeli Diimenleme: Hidrolik takviyeli diimenleme;
mekanik diimenleme parcalarimin tamamina hidrolik deposu, hidrolik
pompasi, kumanda supabi ve hidrolik silindirin ilave edilmesiyle olusur.
Hidrolik sistem destekleyici etki yapar ve mekanik dimenleme
gerceklesir.
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. Direksiyon gekme kolu

. Pompadan gelen basingh hidrolik yadi
. Depoya geri donls

. kumanda supabi ve galisma silindiri

. Piston kolu

. Bilyali mafsal
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Resim 2.43: Hidrolik takviyeli diimenleme

o Hidrostatik Diimenleme: Hidrostatik diimenleme sistemleri, direksiyon
simidi ile direksiyon tekerleklerinin dogru yonlendirilmesini saglayan
direksiyon mekanizmasi arasinda mekanik baglantinin olmadigi tamamen
hidrolik tahrikli diimenlemenin oldugu sistemlerdir. Hidrostatik
direksiyon sistemi temel olarak motordan tahrikli bir direksiyon pompasi,
direksiyon simidi ile baglantili bir direksiyon valfi ve {izerinde direksiyon
aktliatoriiniin (genelde hidrolik silindir ya da silindirler) de yer aldig:
direksiyon mekanizmasindan olusur. Bu diimenlemede direksiyon
simidinden tekerleklere mekanik bir baglant1 s6z konusu degildir. Burada
bir kumanda supabi (3) hidrolik pompadan (2) hidrolik silindire (1) olan
hidrolik akigini bir dolagim devresi dagiticisi (4) lizerinden kumanda
supabina (3) komuta eder.

Hidrostatik direksiyon sistemlerinin diger sistemlere gére genel anlamda en 6nemli iki
avantajindan ilki traktore adapte edilmesindeki kolaylik, digeri ise diisiik maliyettir.

Bunlarin diginda, bu sistemler direksiyon kontrolii sirasinda bilyik kas kuvveti
gerektirmemektedir. Ozellikle 6n yiikleyici gibi traktoriin tarimsal amag disinda kullanildigt
ve ¢ok sik manevra gerektiren uygulamalarda 6nemli bir avantaja sahip olmaktadir.

Resim 2.44: Hidrostatik diitmenleme
1.Hidrolik silindir
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2.Hidrolik pompa
3.Kumanda supabi
4.Dolasim devresi dagiticist

2.3. Traktorin hareket ettirilmesi

Traktoriin debriyajina tam basilip 8-10 saniye bekledikten sonra vites tertibatindaki
kol kalkis vitesine takilir. Vites kollar1 birden fazla oldugunda biitiin kollarin konumuna
dikkat edilir. Traktoriin bulundugu yer diiz ise el freni gevsetilip kavrama yavas yavas
birakilirken gaz pedalina basilarak biraz gaz verilir. Traktor ilerlemeye baslar, 1-1,5 metre
kadar gidince ayak debriyaj (kavrama) pedalindan kaldirilir. Traktoriin durdugu yer meyilli
ise el veya ayak freni ile daha dikkatli bir kalkis yapilir. Yokus yukari traktorii harekete
gecirirken mutlaka el veya ayak freni kullanilir. Debriyaj (kavrama) pedali ¢abuk ve ani
birakilmaz. Yarim debriyaj ile uzun siire ¢alisiimaz.

2.4. Hareket Halindeyken Vites Degistirme

Hareket halinde iken vites degerini algak vitesten yiiksek vites degerine yiikseltmek
icin traktorle gidilen viteste motor tam devirde, tam hiz aldiktan sonra debriyaj pedalina
basilarak en kisa zamanda biiyiik bir vitese takilir. Cok az gaz verilirken debriyaj pedali
yavasga birakilir. Hareket halinde vites kiigiiltiiliirken gaz kesilir, kii¢iiltiilecek vitesin hizina
diisiinceye kadar beklenir, gerekirse bu is frenle yapilir. Debriyaj pedalina basilip vites bosa
almir. Debriyaj pedali birakilir, o andaki traktdriin hizina bagli olarak ara gazi verilir.
Traktoriin hizi fazla ise fazla, normal ise normal ara gazi verilir. Tekrar debriyaj pedalina
basilir ve tam yerine ¢ekmek veya itmek suretiyle bir kiigiik vitese takilir. Debriyaj pedali
yavasca birakilir. Yokus ¢ikarken vites kiigliltmek durumunda kalinirsa bu islemler daha seri
(hizli) yapilmalidir.

Vites degistirmelerde debriyaj pedalina tam basilmalidir, vites kolu tam yerine
¢ekilmeli veya itilmelidir. Tarla ¢aligmalarinda hareket halinde iken vites biiyiitme ve
kiigiiltme yapilmaz. Traktor durdurulup istenilen vitese takilip ¢aligma yapilir.

2.5. Traktorle Geri Gitmek

Traktorle geri giderken traktoriin arkasinda bir alet veya ekipmanin takili / bagl olup
olmadigina dikkat edilmelidir. Once trafik ve yol durumu kontrol edilir. Arka taraf iyice
goriilecek sekilde dondiikten sonra kalkista oldugu gibi hareket edilir. Geri gitme vites
kademesi (hizli-yavag) secilirken ve gaz verilirken dikkatli davranilmalidir.

Direksiyonu tek elle kullanma aliskanligi kazanilmalidir. Iyi bir siiriicii hem sag ve
hem de sol elini kullanarak rahat bir sekilde geri gidebilmelidir. Yine iyi bir siiriicd,
traktorde tek veya cift aksli romork takili iken ayn1 sekilde geri gidebilmelidir.

49



2.6. Traktorii Durdurmak

Bir traktorii, kendi yiirlir bir makineyi veya traktérden hareket alan benzer makineleri
calistirirken yapilmasi gereken en 6nemli is, giivenli ve emniyetli durdurmadir. Once gaz
kesilir, hiz fazla ise hafifce frene basilir. Duracagimiz yer belirlenir ve yavas yavas frene
basilip traktdr durdurulur. Hemen vites bosa alinir ve el freni gekilir.

Tim komuta - kontrol kollarinin (vites kollar1 gibi) emniyetli pozisyonda olup
olmadigindan emin olunmalidir. Hidrolik kollarda bir ekipman bagli ise ekipmanin
indirilmesi, kuyruk mili kavramalarinin da bosa alinmasi gerekmektedir. Baz1 makineler
mekanik, hidrolik ve elektrikli olmak iizere degisik gii¢c kaynaklarmna sahip olabilir. Ornegin
bir pancar hasat makinesinin hidrolikle hareketlendirilen kisimlari, kuyruk mili ile hareket
verilen yerleri ve elektrikle calistirilan tiniteleri olabilir. Bu nedenle emniyetli durdurma
denildiginde tiim bu sistemler kastedilmektedir. Traktdriin durdurulmasinda genellikle
kontagin ¢ikarilip alinmasi bu isi saglayabilir ancak bu durduklar1 yerde calistirilan sabit
makineler ig¢in gecerli olmayabilir. Bunun i¢in operatér koltugunu veya caligtirma
pozisyonunu terk etmeden Once herhangi bir makineye yaklasirken veya herhangi bir
makinede mesgul iken emniyetli durdurma yapilmalidir.
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UYGULAMA FAALIYETI

Islem Basamaklar

Oneriler

El frenini ¢ekiniz.

Is &nliigiiniizii / tulumunuzu giymelisiniz.
Is giivenligi énlemlerini almalisiniz.
Avyak frenine basarak el frenini
¢ekmelisiniz.

YV VYVY

Vitesi bosa aliniz.

» Debriyaj pedalina basmalisiniz.

» Ana vites kolunu ve takviye vites kolunu
bos (notr) konuma getirmelisiniz.

» Kuyruk mili donmeyecek sekilde kumanda
kolunu uygun konuma getirmelisiniz.

Hidrolik kumanda kollarini asagi
indiriniz.

» Hidrolik komuta cihaz ve kollarini
kullanmalisiniz.

» Ekipman kaldirma ve indirme kolunu
kullanmalisiniz.

» Hidrolik kumanda kollarinin agagiya inip
inmedigini kontrol etmelisiniz.

Debriyaj pedalini basiniz.

» El gazin1 —yaklagik- yarim gaz konumuna
getirmelisiniz.

Anahtar1 kontaga takiniz ve kontagi
geviriniz.

» Kontak anahtarini elektrik akiminin
gelecegi sekilde agik konuma getirmelisiniz.
Soguk havalarda kizdirma bujisi diigmesini
kullanarak kizdirma yapmalisiniz.
Anahtarini ¢alistirma konumuna
getirmelisiniz.

Y

Y

Ikaz gostergelerini kontrol ediniz.

» Kontak anahtarini birakmalismiz.
» Yag ve sarj kontrol lambalarini kontrol
etmelisiniz.

Marsa basiniz.

» Kontak anahtariin ¢alistirma konumunda
olup olmadigini kontrol etmelisiniz.

Gostergeleri tekrar kontrol ediniz.

» Bakim ve kullanma kitabindaki talim ve
tekniklere uygun sekilde traktorii
calistirmalisiniz.

Debriyaj pedalina basiniz.

> Ana vites kolunu ve takviye vites kolunu
bos (n6tr) konuma getirmelisiniz.

Traktori galistiriniz.

» Bakim ve kullanma kitabindaki talim ve
tekniklere uygun sekilde traktorii
caligtirmalisiniz.

Uygun vitesi se¢iniz.

» Vites kollar1 birden fazla ise kollarin
konumuna dikkat etmelisiniz.

El frenin indirmeden dnce ayak freni
pedalina basiniz.

» Ayak fren pedalina basili iken el frenini
indirmenin daha kolay oldugunu
unutmamalisiniz.
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Debriyaj ve fren pedalindan
ayaginizi kaldiriniz.

Debriyaj pedalinin ayak destegi olmadigini
hatirlamalisiniz.

Isiniz bitince ayaginiz1 debriyaj pedalindan
¢ekmelisiniz.

Gaz pedalina basiniz / gaz ayar
kolunu ayarlayiniz.

Hareketin saglanabilmesi igin gaza basmak
gerekliligini unutmamalisiniz.

Traktorii harekete geciriniz.

Y okus yukari1 kalkarken el ve ayak frenini
kullanmalisiniz.

Traktorle ileri gidiniz.

Birinci vitese alarak hareket ettiriniz.

Traktor hareket halinde iken vites
biiyiitiiniiz ve kii¢iiltiiniiz.

Yokus asagi inerken yokusun basinda o
yokusu inebilecegimiz vitese takmis
olmaniz gerektigini unutmamalisiniz.

Traktor hareket halinde iken
durunuz.

Yolda beliren bir engel karsisinda tam
(kazik) fren yapmamalisiniz.

Traktdr hareket halinde iken fren
yapmayiniz.

Yolda beliren bir engel karsisinda tam
(kazik) fren yapmamalisiniz.

Traktorle geri gidiniz.

Trafik ve yol durumunu kontrol etmeyi
unutmamalisiniz.

Traktorle rampada durunuz ve
kalkiniz.

Mecbur kalmadikea yokus ¢ikarken ve
inerken durup kalkmamalisiniz.

Traktorii emniyetli bir sekilde
durdurunuz.

El freninin ¢ekili oldugundan emin
olmalisiniz.

Motoru stop etmeli ve giicii kesmelisiniz.
Kontak anahtarinizi almalisiniz.
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OLCME VE DEGERLENDIRME

Asagidaki ciimleleri dikkatlice okuyarak bos birakilan yerlere dogru sozciigii
yaziniz.

1. Hareket halindeki traktorii yavaglatmak ve durdurmak, aracin hizin1 kontrol altinda
tutmak ve duran araci sabitlemek i¢in ..........................L kullanilir.

2. Glnlimiiz traktorleri ............ V€ tiiiinnn, plakali kuru kavramaya sahiptir.

3 hareketi ileten hiz1 degistiren bir organdir.

4, Yokus yukar traktorii harekete gegirirken mutlaka ........... VeYa...... coveue freni
kullanilmaz.

5. Tarla galigmalarinda hareket halinde iken ................. biiyilitme ve kiigiiltme
yapilmaz.

B, ; bir traktori, kendi yiiriir bir makineyi veya traktdrden
hareket alan benzer makineleri ¢alistirirken yapilmasi gereken en 6nemli is glivenligi
hareketidir.

Asagidaki sorulari dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isaretleyiniz.

7. Doner haldeki bir parganin hareketini ayni eksen iizerinde bulunan diger bir pargaya

iletmek veya iletilmekte olan bu hareketi istendigi zaman durdurmak amaciyla
kullanilan tertibata ne ad verilir?
A. Vites kutusu
B. Fren tertibati
C. Diferansiyel
D. Kavrama

8. Asagidaki gorevlerden hangisi vites tertibatinin gorevi degildir?
A. Tasit1 geri hareket ettirmek.
B. Tasita yol ve trafik durumuna gore uygun hizi vermek.
C. Diimenleme yapmak.

D. Motorla teker arasindaki irtibat1 keserek tasitin hareket etmeden calismasini
saglamak.

DEGERLENDIRME
Cevaplarimizi cevap anahtartyla karsilastirmmiz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap

verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayimiz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geg¢iniz.
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OGRENME FAALIYETIi-3

AMAC

Gerekli arag gerec verildiginde atolye veya diiz bir zeminde, bakim ve kullanma
kitaplarina uygun olarak traktoriin is bitiminde bakimini yapabileceksiniz.

ARASTIRMA

>
>

Traktore is bitiminde yapilan bakim islemlerini arastiriniz.
Yaptiginiz aragtirmalardan elde ettiginiz sonuglari, sunum yaparak

arkadaslarinizla paylasiniz.

3. TRAKTORUN iS BITIMINDE BAKIMI

Traktoriin uzun zaman ve arizasiz bir sekilde caligsmasi isteniyorsa mutlaka zamaninda
bakimi yapilmalidir. Traktoriin bakimina yapilacak masraflar, bakimsizlik neticesinde ortaya
cikacak arizalarin tamiri i¢in yapilacak masraftan ¢cok daha azdir.

Traktorlerin is bitiminde yapilacak bakim islemleri i¢in traktdr bakim ve kullanma
kilavuzu defalarca ¢ok iyi okunmalidir.

3.1. Traktorii Temizlemek

Traktor tarim isletmesinde ¢ok degisik ortamlarda calistig1 i¢in temizlik islemlerine
baslarken dikkat edilmesi gereken noktalar sunlardir:

YV VYV

vV V V¥V VYV

[s bitiminde traktdr temizlenmek igin diiz bir yere ¢ekilmelidir.

Temizlige baglamadan 6nce traktor motoru durdurulmalidir.

Temizlik islemine baslamadan 6nce is Onliigli veya tulumlar giyilmelidir.
Temizlik i¢in gerekli olan gaz yagi, muhafaza malzemesi (naylon), gres yagi
cesitleri, huni, 6l¢li kabi, gres pompasi, yaglama makinesi, gresorliik, ince yag
gibi temizlik ve yaglama islemleri igin gerekli olan malzemeler hazir
bulundurulmalidir.

Gres yag1 bulasmis veya yaglanmus yerler firga ve gaz yagi ile temizlenmelidir.
Alternatér, mars motoru ve sigortalar iizerine dogrudan su tutulmamalidir.
Miimkiinse alternatdr ve mars motoru naylonla sarilmalidir.

Sicak motora su tutulmamalidir. Bilhassa hava sogutmali motorlarda bu ¢ok
onemlidir. Cilinkii motorun dis aksami da ¢ok sicaktir.

Temizleme asla susuz yapilmamalidir. Aksi takdirde toz pargaciklari boyayi
cizer ve kisa zamanda harap olmasina sebep olur.

Hava filtresine su kagmamasina dikkat edilmelidir.

54



Radyatdr petekleri, lizerine tutunmus yesil ot pargalari, sap, saman parcaciklar
ve buna benzer ¢ok sayidaki diger yabanci maddelerden temizlenmelidir.
Radyatdrii temizlemek amaciyla radyatore zarar vermeyecek basinca sahip
basingli hava ya da basingh yikama aygit1 kullanilmalidir.

Radyatoriin arka yiiziinden 6n yiiziine dogru her petege basingh hava ya da su
tutarak temizlik yapilmalidir.

Biikiilmiis radyat6r kanatgiklar1 diizeltilmelidir.

Radyatdor petek aralart yagli, pislikle dolmussa deterjan ¢oziicii uygulanmalidir
ve daha sonrada basingli su ile yikanmalidir.

vV VWV V V

3.2. Yikama ve Yaglama Bakimim1 Yapmak

Yapiskan ve sertlegsmis kirler uzun siirede paslanmaya, devaminda arizalara neden
olduklar icin traktdr haftada bir kez yikanmalidir. Yikamanin temiz bir suyla yapilmasi
yeterlidir. Sertlesmis yag veya gres kirlerini ¢ézmek i¢in piyasada satilan ¢oziiciilerden satin
alip bir miktar mazotla karigtirildiktan sonra bu karigim ya bir firga ile uygulama yerine
stiriilerek ya da piskiirtiilerek kullanilir. Yaklasik 15 dakika sonra tazyikli su ile kirler
kolayca uzaklastirilabilir. Temizlenmis ve kurulanmis traktdrde giinlik bakim ve
kontrollerdeki biitiin igler sirasiyla yapilir.

Traktorii olabildigince siiriiciiniin kendisinin yikamasi en uygun olanidir. Ciinkii
stirlicti traktoriin egilmis, biikiilmiis, ¢izilmis, boyasi ¢ikmis yerlerini gorebilir. Boylece ariza
daha kiiciikken tespit ve tamir edilmis olur. Camur uzun zaman metal aksam {izerinde kalirsa
pas yapar. Yikama i¢in tazyikli su ve hava gereklidir. Siinger ya da temizlik firgalar1 gaz yagi
ve mazota batirilarak traktor temizlenmelidir.

On yiikleme, bigme, gok tozlu veya kirli isler sonunda yapilan traktdriin yikanmasi
isleminden sonra traktoriin sasisinde belirtilen yerler yaglanmalidir. Yaglamaya baslamadan
once traktor i¢in yaglama programi olusturulmalidir. Bu programa yapilan yaglama islemleri
kaydedildigi takdirde higbir gizli yaglama yeri kalmaksizin yaglamanin yapilmast miimkiin
olmaktadir. Boylece yaglama yapilacak yerler atlanmadan yaglama yapilmis olur. Tiim agik
stirtiinme yataklar1 ve yuvarlak bagl baglantilar miimkiinse giinliikk yaglanmalidir.

Resim 3.1: Gres yagi basilacak gresorliik 6rnekleri

Traktor oniindeki ¢eki halkasindan kaldirilip 6n kismi sehpa tizerine oturtularak askiya
almir. Boylece yataklarin yiikten kurtulmasi saglanmig olur. Askida olan 6n kisimda 6n
dingildeki biitiin yaglama yerleri yaglanir. Dingil orta pimi, dingil bas1 pimi, aks yataklar1 ve
rot baslar1 greslenir. Greslemeye baslamadan dnce yaglama yapilacak yer, tel firca ve bez ile
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giizelce toz ve pisliklerden temizlenir. Gres pompasi ile gresorlilkk bulunan yerlere gres
basilir. Yeterli greslemenin olup olmadigi, eski gresle birlikte yeni gresin de c¢ok az
miktarinin onunla beraber disar1 tasmasi ile anlasilir.

Fren pedali aksaminda, debriyaj aksaminda, direksiyon mili baglantilarinda bulunan
tiim gresorliiklere de 6n yiikleyicinin veya askili bigme aletlerinin biitiin yaglama yerlerinde
bulunan gresorliikklere gres pompasi ile gres yagi basilir. Gresorliik bulunmayan biitiin
mafsallar ve oynak yerler ince yag ile yaglanmalidir.

. Yagmur bashdi
. Emis filtresi
. Yénlendirme levhasi
. On filtre
. Toplama kabi
Motora
Sabit filtre elemani
Sokulebilen filtre elemani
. Yag seviye isareti
0. Yad kabi

Resim 3.2: Yag banyolu hava filtresi ve parcalan

Yaglama bakiminda hava filtresi yagi da kontrol edilir. Hava filtresi i¢indeki yag
kirlenmis ise degistirilir. Yag banyolu hava filtresinde kontrol i¢in yag filtresinin yag kabi
sokiilerek almir. Yag kabi i¢indeki yaga parmak siiriilerek kontrol edilir. Yag kabi iginde
dipte camur birikintisi varsa bu yag bosaltilir. Yag kab1 mazotla yikanir, kurutulur ve icine
motora konan yagdan, seviye isaretine kadar yag konur. Hava filtresi yag kabina fazla yag
konursa silindirler igine yag emileceginden motor yag yakar ve anormal ¢aligir. Hava filtresi
sokiilmiis olarak motor kesinlikle ¢aligtirllmamalidir. Hava filtresi sokiilmiis olarak motor
kesinlikle caligtirilmamalidir. Yag kabini takarken contaya dikkat etmelidir ve kelepceler
iyice sikilmalidir. Aksi hdlde motora filtre edilmemis hava girebilir.

Hava filtresinde siklon tertibati varsa emilen hava Once santrifiij etkisiyle on
temizlemeye tabi tutulur. Kaba pislikler ve tozlar siklon kabinda toplanir. Siklon kab1 hava
filtresi temizlendigi zaman ¢ikarilip temizlenmelidir. Hava filtresi tortu kabi ve tel siizgeci
zamaninda temizlenmezse motor yeterince hava ememeyecegi i¢in giigten diiser ve egzozdan
siyah duman ¢ikar. Hava filtresi yag1 degistirildigi zaman orta kisimdaki giris borusu da
temizlenmelidir.
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UYGULAMA FAALIYETI

Islem Basamaklar: Oneriler
» Traktorii diiz bir yere cekiniz. » Traktor bakim ve kullanma kilavuzunu
okumalisiniz.

» Traktoriin motorunu durdurup » Temizlikten dnce mutlaka gerekli
bekleyiniz. onlemleri almalisiniz.

» Gres ve yag bulagmig yerleri » Temizlige baglamadan 6nce is 6nliigi
temizleyiniz. veya tulum giymelisiniz.

» Alternator, mars motoru ve sigortalari » Alternator, mars motoru ve sigortalara
sarniz. direkt su tutmamalisiniz.

» Hava filtresini temizleyiniz. » Hava filtresine su kagirmamalisiniz.

» Camurlar1 ve kaba kirleri su ile dae
temizleyiniz. » Tazyikli su ile yikamalisiniz.

> 5;;;1?111;6 traktdriin tiim temizligini > Ince temizligini firca ile yapmalisiniz.

» Yaglamaya baglamadan 6nce traktor igin

» Traktdr ve ekipmanlan yaglayimiz. yaglama programi olusturmalisiniz.
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OLCME VE DEGERLENDIRME

Asagidaki ciimleleri dikkatlice okuyarak bos birakilan yerlere dogru sozciigii
yaziniz.

1. Traktoriin Uzun zaman ve arizasiz ¢aligmasi isteniyorsa mutlaka zamaninda
............................. yapilmali.

2. Hava filtresi i¢indeki ........................ kirlenmis ise degistirilir.

3. Camur uzun zaman metal aksam iizerinde kalirsa ....................... yapar.

4, Biitiin agik siirtiinme yataklar1 ve yuvarlak basli baglantilar miimkiinse .............
yaglanmalidir,

5. Gres pompasi ile gresorliikk bulunan yerlere ....................... basilir.

DEGERLENDIRME

Cevaplarinizi cevap anahtariyla karsilastiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayimiz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETi-4

AMAC

Gerekli ara¢ gere¢ verildiginde atolye veya diiz bir zeminde, bakim ve kullanma
kitaplarina uygun olarak tarim arabasinin bakimini yapabilecek ve kullanabileceksiniz.

ARASTIRMA

> Bulundugunuz bolgedeki tarimsal isletmeler veya tarim arabasi satis
bayilerinden tarim arabalar1 hakkinda 6n bilgi edininiz.
> Tarim arabalarinin bakimini ve kullanma sekillerini arastiriniz.

> Arastirma sonuglarini sunum yaparak arkadaslarinizla paylasiniz.

4. TARIM ARABASININ BAKIMI VE
KULLANIMI

Bu baglikta romorklarin gorevleri, siniflandirilmasi, pargalari ve bakimi ayri ayri
incelenecektir. Sirasi ile incelemelerini yapalim.

4.1. Romorklarin Gorevleri

Tarmm arabasi (rémork); tarimda yiik tasimak icin kullanilan lastik tekerlekli, bir
veya iki aksl, traktorle ¢ekilmek icin ¢eki oku bulunan, en az bir aks iizerindeki tekerlekleri
etkileyecek fren sistemi ile donatilmig tarimsal tagima aracidir.

Resim 4.1: Tarim arabasi

Tarim arabalar1 yurdumuzda her tiirli yiikk tasimaciliginda ve hatta insan
tasimaciliginda bile kullanilmaktadir. Bu sebeple tarim arabalarinin faydasi ve Onemi
biiyiiktiir. Tyi bir romork; ¢ekilmesi kolay, normal hizlarda gidebilen romorktur. Tarimsal
isletmelerde kullanilacak romorklar yeteri biiyliklikte olmali, yiikleme kolaylig1 i¢in kasasi
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fazla yiiksek olmamali, yan ve arka kapaklar yarim ac¢ik tutulabilmeli, iz genisligi traktore
uygun olmali, donme yarigap: kiigiik olmali, yan taraflara ve arkaya devirmeli (damper
teskilatli), emniyetli bir fren diizeni olmalidir.

4.2. Romorklarin Siniflandirilmasi

Tarim arabalar1 cesitli 6zelliklerine gore asagidaki gibi siniflandirilmaktadir:

»  Dingil (aks) Sayisina Gore
. Bir dingilli (bir aksl)
o Iki dingilli (iki aksl1)

Bir aksh iki Aksh

Resim 4.2: AKs sayisina gore tarim arabalari

> Hidrolik Kaldirma ve Bosaltma Diizeni Olup Olmadigina Gore
o Devirmeli (Damperli)
o Devirmesiz (Dampersiz)

> Devirme durumuna gore
o Arkaya devirmeli
o Yana devirmeli

Arkaya devirmeli Yana devirmeli

Resim 4.3: Devirme durumuna gore tarim arabalar
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> Kasa yapisina gore
. Ahsap kasal
o Sac kasali

> Faydal yiike gore
o Tek dingillilerde: 2-2,5-3-4 tonluk
o Iki dingillilerde: 2-2,5-3-4-5-6 tonluk

> Diimenleme sekline gore
° Sabit aksli diimenlemeli

° Merkezden doner diimenlemeli

> Ozel kullamm alanlarina gore

o Bir aksli giibre dagitma romorku

. Otomatik bosaltma tertibatli sap, saman rémorku
o Otomatik bosaltma tertibatl silaj rdémorku

o Kompresorlii serbet tanki

a: Bir aksl glbre dagitma rémorku

b: Otomatik bosaltma tertibath sap, saman

romorku

c: Otomatik bosaltma tertibath silaj romorku

d: Kompresorli serbet tanki

Resim 4.4: Ozel kullanim alanlarina gére tarim arabalar

4.3.Romorklarin parcalar

Iki aksl1 ve tek aksli romorklarin parcalari genel olarak aynidir.
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4.3.1. Bir Akshh Romorklarim Kisimlari

Tek aksli romorklar; sasi, kasa, hidrolik silindir, destek tekeri, ¢ceki oku ve aks
kisimlarindan olusur. ki arka teker ve traktdriin ceki kancasi olmak iizere ii¢ dayanak
noktast vardir. Tarim arabalarinin saseleri 6ne dogru uzatilarak tek aksli tarim arabalari elde
edilmistir. Késenin 6ne dogru uzatilmasi, agirligin biiyiik bir kisminin traktoriin arka aksi
tarafindan taginmasini zorunlu kilmistir. Bu durum, olumlu yonde traktoriin ¢eki kuvvetinin
artmasia neden olmaktadir. Arka tekerleklere gelen yiik ¢ok fazla agirlik transferlerine
sebep oldugundan diimenlemeyi zorlastirir. Hatta bu durum traktoriin sahlanmasina neden
olmaktadir. Bu durumlarda traktorlerde 6n agirlik kullanilmalidir.

Genellikle bir aksli tarim arabalarinda romork kasasi hidrolik vasitasiyla arkaya dogru
devrilerek yiikiin bosaltilmas1 saglanir.

Tek aksli romorklar yiiklii iken 6nden tutulup kaldirilamaz. Bu sebepten dolayi
romork bos iken traktore baglanmali ve sonra yiiklenmelidir. Traktoriin arka ¢eki demiri ile
romork okunun kaldirilip baglanmasi en uygundur. Balya ve silaj makinesi gibi makinelerin
arkasina tek aksli romork baglamak sakincalidir. Bu durum makinenin fazla yiiklenerek
hasara ugramasina neden olur.

. Sasi,

Kasa,

. Hidrolik silindir,
. Destek tekeri,

. Ceki oku.

. Aks

B WN

Resim 4.5: Bir aksh tarim arabalarinin parcalar:

4.3.2. iki Aksh Romorklarin Kisimlari

Iki aksli romorklar sasi, kasa, diimenleme tertibati, makaslar, tekerlekler, elektrik
tertibati, frenlerden olugmaktadir.
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1. Sasi

2. Kasa

3. Hidrolik
silindir

4. Ceki oku

5. El freni

Resim 4.6: iki aksh tarim arabalarimn parcalar

> Sasi: Romorkun biitiin kisimlarinin tizerine baglandigi ana catidir.

> Kasa: Tahtadan veya sacdan olabilir. Tahtalar firinlanmis, deliksiz, budaksiz ve
birbirine ge¢meli olmalidir. Dékme hububat ve giibre tasinabilecek sekilde
yapilmaktadir. Yan kapaklar1 birbirine baglayan gerdirme zinciri ile yan
kapaklar birbirine baglanmaktadir. Tarim arabalarinin yan kapaklart agilir
olarak imal edilmektedir.

Yiklerin kolay bosaltilabilmesi igin romorklar damperli olmalidir. Modern
traktdrlerde ti¢ tarafli damper diizeni vardir. Bu tiir romorklar saselerinin ¢ok agir ve saglam,
hidrolik sistemlerinin teferruatli olmasi nedeniyle ¢ok pahali olur. Cift aksli damperli
romorklarda hidrolik kaldirma silindiri iki adet bulunmaktadir. Hidrolik silindirlerin iki adet
olmasi, kasanin deforme olmasini dnler ve emniyetli bir ¢alisma saglar.

> Diimenleme Sistemleri: Romorklarda iki ¢esit diimenleme sistemi vardir.
Bunlar doner diimenleme sistemi ve rotlu diimenleme sistemidir.

. Doner Diimenleme Sistemi; bu diimenleme sisteminde 0n aks, doner
rayl sistem ile kasaya baglanmstir. Birbiri lizerinde siirtiinme yiizeyi ile
hareket eden iki ayr1 ¢emberden yapilmistir. Sarsinti ve engebelerden
ayrilmalarim1 onlemek i¢in emniyete alinmustir. Virajlarda ve dalgali
arazide devrilme tehlikesi daha fazladir. Buna karsilik asgari donme
yarigaplarinin ¢ok kiigiik olmasi1 avantajli yonleridir.

o Rotlu Diimenleme Sistemi: romork 6nde iki noktadan desteklendigi i¢in
devrilme tehlikesi daha azdir. Buna karsilik donme yarigapi daha
biiytiktiir.
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Déner Dingilli

Rotlu

2. Yaprak yay 4. Kampana
baglanti lamasi 5. Ceki oku

Resim 4.7: Diimenleme tertibat

Makaslar: Makaslar sarsintiy1 6nlemeye yarar. Kasislerde ani yiiklenmelerden
kaynaklanan darbenin tesirini 6nleyerek dingil ve sasede herhangi bir ¢atlama,
kirilma ve kopmanin meydana gelmesi 6nlenmis olur. Romork satin alirken
makas tertibatinin bulunmasi tercih edilmektedir. Yiiksek yiiklenmis
romorklarda makaslarin meydana getirdigi esnemeler romorkun devrilmesine
neden olabilir. Bu durumlarda makas tahdit takozlar1 kullanilir. Takoz yok ise
¢ok dikkatli olmak gerekmektedir.

Tekerlekler: Tarimda kullanilan tarim arabalarinin tekerlekleri 6zel yapilmistir.
iki aksli tarim arabalarinda yiik dort tekerlek tarafindan tagindigr igin traktor
sadece ¢eki goérevini yapar. 80 tarim arabalart ¢ok bozuk yollarda, yavas
hizlarla yiik tagiyacagindan tekerlekler genis ve diigiik basinghidir (1 — 3 Atii).

Elektrik Tertibati: Tarim arabalarinda lamba prizi bir kablo ile traktoriin arka
prizine baglanmaktadir. Tarim arabalarinda sag sol sinyal lambasi ile arka stop
lambalarinin, park lambalarinin bulunmasi trafik emniyeti, can ve mal giivenligi
bakimindan ¢ok 6nemlidir.

Frenler: Fren bir emniyet tertibatidir. Bilhassa tarim arabalar1 yiiklii vaziyette
cekilirken traktdr freni, traktér ve tarim arabasimi durduracak kapasitede
degildir. Bu nedenle meydana gelebilecek kazalar1 Onlemek igin tarim
arabalarinda mutlaka fren tertibatt bulunmalidir. Tarim arabalarinda otomatik ve
mekanik frenler bulunur.

Romork su durumlarda frenlenir:

o Romorku traktdrle ¢ekerken traktoriin frenine basildigi zaman traktorle
birlikte tarim arabasi da frenlenebilir. Buna yaklagma freni denir.
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o Tarim arabasi yalniz bagma bir yerde birakildiginda oldugu yerde
kendisini frenlemelidir. Buna park freni denir.

o Traktorle beraber seyir esnasinda herhangi bir sebeple ¢eki kancasindan
kurtulan tarim arabasi otomatik olarak kendi kendini frenlemelidir. Buna
kopma freni denir. Frenleme ¢eki okunun tesiri ile olmaktadir. Traktorii
frenledigimiz zaman tarim arabasi ileri gitmeye c¢alisacak ve ¢eki okunun
tesiri ile traktdr ¢eki kancasina yliklenecektir. Bu esnada ¢eki okunun bas
tarafinda bulunan yay sikisacak ve tarim arabasinin fren tertibatini
harekete gegirecek olan kolu rémorka dogru itecektir. Bu sekilde
traktorle birlikte tarim arabasi da frenlenmis olacaktir.

1. Ceki halkasi

2. Ceki oku

3. Ceki oku muhafazasi
4. Geri gidis kilidi

5. Basingh boru

6. Cevirme kolu

7. A¢ih kol

8. Orta donme noktas:
9. Dirsekli kol

Resim 4.8: Carpmal tip fren tertibati

Kayabilmek igin ¢eki oku iizerinde bir kilit tertibati vardir. Tertibat geri giderken
kilitlenmeli ve ileri harekette tekrar eski durumuna getirmelidir.

Kopma freninin, romorkun traktdrden ayrilmasi durumunda %20’ye kadar olan
egimlerde, tarim arabasini frenleyerek durdurabilmelidir. Tarim arabasi traktorden
ayrildiginda ¢eki oku yere diisecektir. Okun bu hareketi fren cubuguna tesirle frenlemeyi
yapmaktadir. Frenleme, ok yere 15-20 cm kala gergeklesmekte ve ok yere temas
etmemektedir. Park freni % 20 meyilli yerlerde tarim arabasini sabit olarak tutabilmelidir. 20
km/saatten daha diigiik hizla ¢ekilen tarim arabalarinda iki tekerlegin frenlemesi yeterlidir.
Daha yiiksek hizlarda ¢ekilenlerde dort tekerlegin de frenlemesi gerekmektedir.

4.4, Romorklari Bakim

Romorklar agag, metal ve lastik malzemeden yapilir. Bakim yaparken bu farklh
malzemelerin istekleri goz oniinde bulundurulmalidir. Déner diimenleme tertibati yagl
bulundurulmalidir. Fren tertibati kontrol edilmeli, gerekiyorsa ayarlanmalidir. Fren ¢ubuk ve
milleri yagli bulundurulmalidir. Tekerleklerde hava basinci kontrolii yapilmalidir. Biitiin
civata ve somunlar zaman zaman kontrol edilip gevsek olanlar sikilmalidir. Ceki oku topraga
20 - 30 cm kala frenleme ayar1 yapilmalidir. Hidrolik tertibati varsa yag ve kagak kontrolii
yapilmalidir.

> Tahta Kisimlarin Bakimi: Tahta kisimlarin bakiminda yapilacak isler,
temizlenmesi ve boyanmasindan ibarettir. Bunlarin agiklamasi asagida
yapilmustir.
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Temizlenmesi: Tahtalar kuru iken fir¢a ve siipiirge ile temizlenir. Yagh yerler
sodali su veya mazot ile yikanmalidir.

Boyanmasi: Boya, romorka iyi bir goriiniis verdigi gibi tahtalarin asinip
clirimesini de onler. Romorkta yeni bir yer boyanacaksa burasi sodali su ile
iyice yikanir. Sonra lizerinden temiz bir bez gegirilerek golge bir yerde
kurutulur. Gerekiyorsa macun ¢ekilir. Boya ii¢ kat vurulmalidir.

Metal Kisimlarin Bakimi: Metal kisimlarin  bakiminda  yapilacak
isler,temizlenmesi, pasin giderilmesi, boyanmasi ve yaglanmasindan ibarettir.
Bunlarin agiklamasi asagida yapilmstir.

o Temizlenmesi; camur ve tozlu kisimlar su ile yikanir. Yagl kisimlar
mazot ile temizlenir.

o Pasin giderilmesi ve pastan koruma; paslanmis kisimlar gelik fir¢a ve
zimpara ile temizlenir ya da mazot ile pas eritip silinir. Boyasiz kisimlar
yanik olmayan temiz yag veya korozyona kars1 6zel yaglarla temizlenir.
Uzerinde ¢ok ince bir yag tabakasimin kalmasina miisaade edilir.

o Yaglanmasi; biitiin gresorliiklere ayda bir gres yagi basilir. Mafsallar ve
diger hareketli yerler haftada bir defa ince yag ile yaglanir.
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UYGULAMA FAALIYETI

Islem Basamaklari

Oneriler

» Tarim arabasinin tahta/metal kisimlarim
temizleyiniz.

Tahtalar1 kuru iken firga ile temizleyiniz.
Metal kisimlardaki yagli yerleri mazot ile
temizlemelisiniz.

» Tarim arabasini tahta / metal kisimlarim
boyayiniz

Boya, ii¢ kat vurulmalidir.

» Metal kisimlarini paslanmaya karsi
koruyunuz.

Pasa karsi ¢elik fir¢a ve zimpara
temizlendikten sonra korozyona karst
0zel yaglarla yaglanarak
temizlemelisiniz.

» Bakim ve kullanma kitabinda
yaglanmasi belirtilen yerleri tespit
ediniz.

Belirtilen stirelerde bakim yapmalisiniz.
Ise baglamadan 6nce makineye ait bakim
ve kontrolleri yapmalisiniz.

» Gres pompasina uygun gres yagini
doldurunuz.

Gres pompasinin bakim ve kontrollerini
yapmalisiniz.
Pompada gres eksikse tamamlamalisiniz.

» Belirtilen siirelerde gresorliik
bulunmayan mafsalli ve oynak yerlere
ince yag damlatiniz.

Yagdanlikla ince yag damlatmalisiniz.

» Belirtilen siirelerde yaglanmasi gereken
yerlere gres pompasi ile gres yagi
basiniz.

Yagdanliklardan gres ¢ikincaya kadar
gres basmalisiniz.

» Greslenmis yerleri temizlik malzemeleri
ile temizleyiniz.

Yaglama noktalarini temizlemelisiniz.
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OLCME VE DEGERLENDIRME

Asagidaki ciimleleri dikkatlice okuyarak bos birakilan yerlere dogru sozciigii
yaziniz.

1 ; tarimda yiik tasimak icin kullanilan lastik tekerlekli, bir veya iki
aksl, traktorle ¢ekilmek i¢in ¢eki oku bulunan tarimsal tasima aracidir.

2. Tarim arabalari dingil sayisina gore .............dingilli ve... ....... dingilli olmak tizere
iki degisik tipi mevcuttur.

3. Bir aksl tarim arabalarinda romork kasasi hidrolik vasitasiyla ............. dogru
devrilerek yiikiin bosaltilmas1 saglanir.

4. Yiiklerin kolay bosaltilabilmesi i¢in rémorklar ........................ olmaktadir.

5. Roémorklarda .................... sarsintiy1 6nlemeye yarar.

6. Cift aksli damperli romorklarda ............................ silindiri iki adet
bulunmaktadir.

7. Tarim arabalarinda ............... V€ i, frenler bulunur.

8. Tarim arabalar1 devirme durumuna gore ............ devirmeli ve ....... devirmeli olmak

iizere iki degisik tipi mevcuttur.

9. Iki aksli tarim arabalarinda yiik dért tekerlek tarafindan tasindig igin traktor sadece
.................... gorevini yapar.

10.  Tarim arabasi yalniz basina bir yerde birakildiginda oldugu yerde kendisini

DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtartyla karsilastirmmiz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayimiz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise “Modiil Degerlendirme”’ye geginiz.
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MODUL DEGERLENDIRME

Asagidaki ciimleleri dikkatlice okuyarak bos birakilan yerlere dogru sozciigii

yaziniz.

1. Traktorler gesitli ................ islerde degisik tarimsal ig makinelerinin ¢aligsmasinda
kullanilir.

2. eereeeenens traktoriin tiim ¢aligmalari i¢in gii¢ saglayan en 6nemli pargadir.

3. Traktor disindaki tagitlara, kat ettikleri kilometreye gore bakim yapildigr halde
traktorlerde ¢alisma .................. gore bakim yapilmaktadir.

4, Traktorde kullanilan yakit miimkiin ise ........................ olmal1 ve yakit aksam
tizeri is doniisii, glinliik is bitimi sonrasi traktor deposuna doldurulmalidir.

5.

6. Traktore bagl olarak ¢alisan ekipmanlarin sevk ve idaresinde traktor tizerinde bulunan
....... Ve ............dan istifade edilmektedir.

7. Traktér motorunu durdurmak igin ....................... kolu/kumandasi ¢ekilir.

8. Motor ¢alistiktan sonra ............. Ve iiiiiiinns. kontrol lambalar1 sonmelidir.

9. [s bitiminde traktdr temizlenmek iizere ................ bir yere ¢ekilmelidir.

10. Tarim arabalarmin saseleri 6ne dogru uzatilarak ............... tarim arabalari elde
edilmigtir.

11. Romorklarda iki ¢esit diimenleme sistemi vardir. Bunlar; doner diimenleme sistemi ve
....... diimenleme sistemidir.
Asagidaki sorularn dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isaretleyiniz.

12. Asagidakilerden hangisi traktoriin gorevleri arasinda degildir?
A) Ceki igleri
B) Kayis-kasnak isleri
C) insan tasimacilig1 isleri
D) Kuyruk mili isleri

13.  Asagidakilerden hangisi traktoriin ana organlarindan birisi degildir?

A) Motor

B) Kavrama
C) Vites kutusu
D) Rémork

69



14.

15.

16.

17.

18.

Asagidakilerden hangisi traktoriin sik kullanilan kol ve cihazlarindan birisidir?
A) Silecek kolu

B) Fren pedali

C) Farlar galistirma kolu

D) Cam yikama kolu

Asagidakilerden hangisi motor hareketinin vites kutusundan dnce kesilmesini veya
kavratilmasim saglayan pedaldir?

A) Debriyaj

B) Ayak fren pedali

C) El fren kolu

D) Far anahtar1 kolu

Asagidaki ciimlelerin basinda bos birakilan parantezlere, ciimlelerde
verilen bilgiler dogru ise D, yanhs ise Y yaziniz.

( ) Giiniimiizde en ¢ok kullanilan kavrama tipi; tek, kuru diskli ve mekanik olan
kavrama tipidir.

( ) Traktorde iki tip diimenleme sistemi vardir.

() Iki aksl rémorklar sasi, kasa, diimenleme tertibati, makaslar, tekerlekler, elektrik
tertibati, frenlerden olusmaktadir.

DEGERLENDIRME

Cevaplarinizi cevap anahtariyla karsilastiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap

verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayiniz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise bir sonraki modiile gecmek icin 6gretmeninize bagvurunuz.
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CEVAP ANAHTARLARI

OGRENME FAALIYETIi-1’IN CEVAP ANAHTARI

1 Traktor
Standart, Yiiksek Catili, Endiistriyel
Amach, Bag, Cok Amacgh, Cayir Ve

2 Bahge, Motorlu Capa Tipi, Orman,
Ozel Traktorler

3 Motor

4 Vites Kutusu

5 hayret

Traktor Lastik Havalarimin
Kontroliinii, Akaryakit Seviyesi
kontroliinii, Motor yag Seviyesinin
Kontroliinii, Radyator Suyunun
6 Seviyesinin Kontroliinii, Elektrik
Donanimi, Farlarin ve Sinyallerin
Kontroliinii, Diger Tedbirleri,
Frenleme, Tekerlek Somunlarinin
Sikihiginin Kontroliinii
C

8 C

~

OGRENME FAALIYETIi-2’NIN CEVAP ANAHTARI

Fren Sistemi
Tek,Cift
Vites Kutusu
El, Ayak
Vites
Emniyetli Durdurma

O IWIN|F

OGRENME FAALIYETI-3°UN CEVAP ANAHTARI

Bakimini

Yag
Pas
Giinliik
Gres

Al B[ W|I N -
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OGRENME FAALIYETIi-4UN CEVAP ANAHTARI

Tarim arabasi
Bir, iki
Arkaya

Damperli
Makaslar
Hidrolik Kaldirma
Otomatik, Mekanik
Arkaya, Yana
Ceki
Frenlemelidir

OO (N[OOI WIN|F-

[EEN
o

MODUL DEGERLENDIRMENIN CEVAP ANAHTARI

1 Tarimsal

2 Motor

3 Saatine

4 Dinlendirilmis
5 Kol-Cihazlar
6 Stop

7 Sarj-Yag

8 Diiz

9 Tek Aksh
10 Rotlu

11 insan tasitmacilig isleri
12 D

13 B

14 A

15 D

16 Yanls

17 Dogru

18 Yanhs
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