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ACIKLAMALAR

KOD 525MT0180
ALAN Rayh Sistemler Teknolojisi
DAL/MESLEK Rayh Sistem Makine
MODULUN ADI Cekilen Arac Fren Sistemi
Rayl1 sistem araglarinda kullanilan fren sistemlerinin genel
MODULUN TANIMI kontroliiyle ilgili bilgi ve becerilerin kazandirildig: bir
Ogrenme materyalidir.
SURE 40/32
ON KOSUL Dizel Motor Kumanda Sistemleri modiiliinii almis olmak
YETERLIK Mekanik sitemlerin kontroliinii yapmak
Genel Amag
Gerekli ortam ve donanim saglandiginda teknigine uygun
olarak fren sistemlerinin isletilmesi ve kontrolii ile ilgili
o islemleri yapabileceksiniz.
MODULUN AMACI Amaclar
1. Cekilen arag fren sistemini olusturan pndmatik parcalarin
kontroliinii yapabileceksiniz.
2. Cekilen arag fren sistemini olusturan mekanik pargalarin
- . kontroliinii yapabileceksiniz.
EGITIM OGRETIM

ORTAMLARI VE
DONANIMLARI

Ortam: Atolye, sinif veya gergek ¢aligma ortami
Donanim: El aletleri ve ekipmanlar

OLCME VE
DEGERLENDIRME

Modiil i¢inde yer alan her 6grenme faaliyetinden sonra
verilen 6lgme araclari ile kendinizi degerlendireceksiniz.
Ogretmen modiil sonunda 6lgme arac1 (goktan segmeli test,
dogru-yanlis testi, bosluk doldurma, eslestirme vb.)
kullanarak modiil uygulamalar1 ile kazandiginiz bilgi ve

becerileri dlgerek sizi degerlendirecektir.




GIRIS

Sevgili Ogrenci,

Gliniimiizde rayli sistem araglarinin hareket ettirilmesi ne kadar onemli ise bu
araglarin durdurulmasi da o kadar 6nemlidir. Hareket esnasinda gerek hareketin yaratilmasi
gerekse devamliligi i¢in bir enerji uygulanmasi gereklidir. Hareket halindeki tiim cisimlerin
durdurulmasi, hareketin sona erdirilebilmesi i¢in hareket yonlerinin zit yoniinde bir enerji
uygulanmalidir. Bu enerjinin adina fren denilmektedir.

Rayli sistem setleri, geken ve ¢ekilen araglar olarak iki ana baslik altinda toplanabilir.
Cekilen araglarin fren sistemlerinin de ayrica incelenmesi gerekir.

Bu modille rayli sistem g¢ekilen araglarinda kullanilan fren sistemlerini
ogreneceksiniz. Ayrica trenlerin set olarak galistirilmasinda fren sistemlerinin uygulamasiyla
ilgili gesitli ayar ve hesaplamalar1 yapabileceksiniz.



OGRENME FAALIYETIi-1

AMAC

Bu 0Ogrenme faaliyeti sonucunda cekilen araglarn fren sisteminin kontroliinii
yapabileceksiniz.

ARASTIRMA

> Cekilen araglarin fren sistemlerini arastiriniz.

> Cekilen arag frenleriyle ¢eken arag frenlerinin farkliliklarini arastiriniz.

1. CEKILEN ARACLARIN FREN SISTEMINI
OLUSTURAN PNOMATIK PARCALAR

1.1. Pnomatik Parcalar

Pnomatik parcalar, basingli havayi pistonun iizerine mekanik kuvvete doniistiirerek
sabo baski kuvvetini meydana getiren elemanlardir. Gévde, piston, piston tiji, susta ve kosele
sizdirmazlik elemanindan olusur.

1.1.1. Fren Silindirleri

Basingli havayi pistonun iizerine mekanik kuvvete doniistiirerek sabo baski kuvvetini
meydana getiren elemanlardir. Govde, piston, piston tiji, susta ve kdsele sizdirmazlik
elemanindan olusur. Frenleme esnasinda basingli hava fren silindirlerine gecer. Piston
tizerine tesir ederek pistonun arka yiiziinde bulunan susta basinci yenerek pistonu hareket
ettirir. Bu sayede, piston {izerinde olusan mekanik kuvvet piston tijine, piston tijine bagh
fren gubuklarina, oradan sabolara intikal ederek sabolar1 tekerleklere bastirir. Boylece
sabolarin tekerleklere siirtiinerek bir siirtiinme ve fren kuvveti dogurmasini saglar. C6zme
aninda pistonu etkileyen hava disar1 bosaldigindan basinci diiser veya yok olur. Sustanin
basinci hava basincini yeneceginden pistonu aksi yonde iter. Bu harekete bagli olarak fren
cubuklart sabolart tekerleklerden ayirarak siirtiinme dolayisiyla fren etkisini ortadan kaldirr.



Ivlanget
Yay
Hawva(P)

\ Piston
Piston Y Tijt

Sekil 1.1: Fren silindiri

Fren silindirlerinde meydana gelebilecek arizalar;

> Reglaj ayarinin (sia boyu) bozulmast,

> Sustanin kirillmas1 veya 6zelliginin bozulmast,

> Kosele patlamast,

»  Hava kayiplandir.

Fren silindirlerinin sayisi, ¢ap1, hacmi, fren tipi ve tasitin agirligina gore degisir.

1.1.2. Hava Kapama Ekartman Musluk ve Hortumlar:

On ve arka tampon traversleri iizerindeki konduvit ve ana depo akerman musluklart
konduvit ve ana depo hatlariyla baglantili olup havanin gegmesini veya kapatilmasini saglar.
Hava hortumlar1 da akerman musluklar1 iizerine monteli olup araglar arasindaki hava

baglantilarinin saglanmasini temin eder.

Agma-kaparaa Muslugu Agma-Kapama Muslugu

Akerman Muslaju

Akupliran
Asksy Asksy

Iki vagon arasmda konduvit baglantisi

Resim 1.1: Akerman muslugu ve hortum baglantisi



1.1.3. imdat Freni Tertibati

Otomatik basingli hava freninin bir baska tercih sebebi de trenin herhangi bir yerinden
calistirllabilir olmasidir. Tehlike aninda imdat freni ile treni en kisa mesafede durdurmak
miimkiindiir. Imdat freni ile valf veya musluk iizerinden konduvit basmci biiyiik delikten
disar1 bosaltmak sureti ile seri fren yapilmis olur.

Her yolcu vagonunda imdat fren kutularinin bulunma mecburiyeti vardir.

1.1.4. Agak-Kapah Degistirme Tertibati

Triblivalfin arizalanmasi durumunda, basingli havanin triblivalfe girisini kapatarak
freni iptal eden tertibattir. Kol dik durumda ¢alisir, konduvite paralel konumda ise fren iptal
olur. Ancak hava konduvitten geger.

1.1.5. Yardimc1 Hava Deposu

Bu depolarda fren silindiri i¢in hava saklanir. Hacimleri ilgili fren silindiri
biiyilikliigline gore tespit edilir. Ayrica fren sistemindeki kacaklar1 saglamak icinde istenilen
hacimden biraz daha biiyiik yapilir.

1.1.6. Otomatik Yiik Degistirme Tertibati

Dolu bir vagonun frenlenmesi i¢in bos vagona nazaran daha biiyiik bir kuvvete ihtiyag
vardir. Bu nedenle, yiik vagonlarinin orta fren tertibati iizerinde bos veya dolu durumda
vagonun frenlenmesini ayarlayan bos-dolu tertibati konulmustur. Kuvvet, bu tertibat
sayesinde orta fren tertibatinda bulunan bos ve dolu gubuklar1 iizerinden iletilir. Tertibat bos
cubugu iizerine bir mandalla kilitlenmistir. Mandalin ucu yarik oldugundan dolu vagonlarda
kol, dolu durumuna alindiginda mandal bos ¢ubugundan kurtulur ve kuvvet dolu ¢ubugu
tizerinden daha etkili bir fren olarak iletilmis olur. Yani mekaniksel olarak fren kuvveti
artirllmig olur. Yiiklenen hamule hafif veya yiliklenen miktar, kolun doluya veya bosa
almacaginda tereddiit olusursa fren plakasi ilizerindeki degistirme rakamina bakilir. Dara ve
hamule toplami1 bu rakama esit veya bu rakamdan fazla ise kol doluya; az ise bosa alinarak
tanzim edilir. Vagon dolu, kol bosta ise fren yetersiz olacagindan tren kagmasina neden olur.
Vagon bos, kol dolu durumda tanzim edilir ise fren etkisi fazla olacagindan apletiliklere
neden olur. Bu nedenle, bos-dolu kolunun dogru tanzim edilmesi gerekir.

1.1.7. Cantasi

Toz cantalari, sistemin émriinii uzatmak i¢in basingli hava icersindeki toz, pislik ve
rutubetin hassas olan fren pargalara gitmesini onler.



1.1.8. Fren Sistemleri ve Triblivalfler

Konduvit basinci ile ¢alisan 3 yollu bir musluktur. Konduvit havasini, yardimci hava
deposuna; yardimet hava deposundaki havanin fren silindirine gegmesini saglayan, kademeli

fren ve ¢ozmeyi gergeklestiren bir musluktur. Kisaca, triblivalf endirekt frenlemeyi ve
¢ozmeyi temin eden bir musluktur. Triblivalf 3 konumda fren sistemini kumanda eder:
>

Doldurma ve ¢ézme durumu: Konduvit havasi yardimei hava deposuna dolar,
fren silindiri havasi disar1 atilir.

>

Fren durumu: Konduvit havasinin diismesiyle triblivalf, yardimeci depo
havasini fren silindirine gonderir.

Inkita durumu: Konduvit, yardimci depo ve fren silindirleri arasindaki
irtibatlar kesilir.

/4 \
Fren Silindiri

/ \
/ \
; LBt ) P 2 7 Y/

Yardimci Hava
Deposu

e\ Sl S Hava Hortumu
S

: Bog- Dolu Kalu
Fren Iptal Kolu

Sekil 1.2: Vagon fren sistemi parcalar:



UYGULAMA FAALIYETI

> Pnématik pargalarin kontrol ve bakimini asagidaki islem basamaklarina gore
yapiniz.

Islem Basamaklar1 Oneriler

yapiniz.
Triblivalfin ¢alisma kontroliinii yapiniz.
Otomatik yiik degistirme tertibatinin
kontroliinii yapiniz.

» Fren silindirlerinin kontroliinii yapiniz.
» Hava kapama musluklarinin kontroliinii
yapiniz.
» Hava hortumlarinin kontroliinii yapiniz. . L
» Hava hortumlarinin baglama ve ¢dzme ; EDISZI;/EE :/,Z ?11%113;2151(;1;11511?1?;HIZ
islemini yapinmz. SR A
» Imdat freni ¢alisma kontroliinii yapiniz. > z/iisrfliﬁlzﬂe ile ilgili etik ilkelere uygun
> Imdat freni tanzimini yapiniz. . » Basingli hava ile ¢aligacagimiz igin
» Yardimci hava deposu kagak kontrolii Korununuz
>
>

KONTROL LiSTESI

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davranislardan kazandiginiz beceriler igin
Evet, kazanamadiginiz beceriler i¢in Haymr kutucuguna (X) isareti koyarak Kkendinizi
degerlendiriniz.

Degerlendirme Olgiitleri Evet Hayir

Fren silindirlerinin kontroliinii yaptiniz mi1?

Hava kapama musluklarinin kontroliinii yaptiniz mi?

Hava hortumlarinin kontroliinii yaptiniz mi?

Hava hortumlarinin baglama ve ¢6zme islemini yaptiniz mi?

Imdat freni ¢aligma kontroliinii yaptiniz m?

Imdat freni ¢aligma kontroliinii yaptiniz m?

Yardimci hava deposu kagak kontroliinii yaptiniz mi?

Triblivalfin ¢aligma kontroliinii yaptiniz m?

© X N AW N =

Otomatik yiik degistirme tertibatinin kontroliinii yaptimiz m1?

DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarimzi bir daha gbzden gegiriniz.
Kendinizi yeterli gormiiyorsaniz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitiin cevaplarimiz
“Evet” ise “Ol¢me ve Degerlendirme”’ye geginiz.
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OLCME VE DEGERLENDIRME

Asagidaki sorularn dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isaretleyiniz.

1. Asagidakilerden hangisi fren silindiri pargalarindan degildir?
A) Susta
B) Piston
C) Piston tiji
D) Ekartman

2.  Asagidakilerden hangisi fren silindirinde meydana gelebilecek arizalardan degildir?
A) Kosele patlamasi
B) Hava kayiplari
C) Hava deposu
D) Sustanin kirilmasi

3. Asagidakilerden hangisi ¢ekilen ara¢ pnomatik parcalarindan degildir?
A) Hava kapama ekartman muslugu
B) Elfreni
C) Yardimci hava deposu
D) Triblivalfler

4. Asagidakilerden hangisi triblivalfin 6zelliklerinden degildir?
A) Pernonun siirtinmesini saglar.
B) Konduvit basinct ile ¢alisir.
C) Konduvit havasini yardimci hava deposuna gonderir.
D) Endirekt frenlemeyi saglar.

5. Asagidakilerden hangisi fren silindiri kumanda konumlarindan degildir?

A) Fren durumu

B) Inkita durumu

C) Triblivalf durumu

D) Doldurma ¢6zme durumu

DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtartyla karsilastirmmiz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayiniz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.



OGRENME FAALIYETIi-2

AMAC

Bu 6grenme faaliyeti sonucunda ¢ekilen ara¢ fren sistemini olusturan mekanik
pargalar1 6grenecek ve bu pargalarin kKontroliinti yapabileceksiniz.

ARASTIRMA

» Rayli sistem c¢ekilen ara¢ fren sistemini olusturan mekanik pargalari

arastiriniz.

2. CEKILEN ARAC FREN SISTEMINI
OLUSTURAN MEKANIK PARCALAR

2.1. Mekanik Parcalar

Cekilen arag fren sistemini olusturan mekanik pargalar asagida agiklanmaktadir.
2.1.1. Sabolar

Sabolar 6zel imalat talimatnamelerine gore pik dokiim veya komposit malzemeden
yapilir. Tekerlek malzemesinden daha yumusak olmalidir. Kalinlig1 genel olarak 60 mm’dir
ve 10 mm kalincaya kadar kullanilir. Tek veya iki parcali olarak yapilir. Iki pargali sabolarda
sabonun baglandig1 pargaya pabug (garik) denir. Ayni1 pabuca birden fazla sabo baglamak da
miimkiindiir. Son zamanlarda komposit malzemeden yapilan sabolar dayanikliligi, hafifligi
ve degisimindeki kolayligi nedeniyle tercih edilmektedir.

2.1.2. Fren Cubuklar

Fren c¢ubuklari, fren silindirinde meydana gelen kuvveti sabolara ileterek bunlarin
basmasini saglar. Kuvvetin basmasi genel olarak biiyiitillerek olur. Fren ¢ubuklarinin tertip
sekilleri fren sistemlerine ve kullanilan regiilatorlere gore imalat¢i firmalar tarafindan
diizenlenmektedir. Fren ¢ubuklar1 orta fren tertibati ve dingil fren tertibati olmak {izere iki
kisimda incelenir. Orta fren tertibati fren silindiri manivelasi, sabit nokta manivelas: ve
bunlara ait kizak, baglant1 cubugu ve pargalarindan; dingil fren tertibati ise fren iicgenleri,
aski ¢ubuklari, sabit nokta ve fren manivela kopriisiinden olusur.



2.1.3. El Frenleri

El kuvveti ile fren yapmayi temin eder. Bir insanin temin edebilecegi kuvvet 50 kg
olarak alinir. El kuvvetinin sabolara iletilmesi 3 sekilde saglanir:

> Bir manivelaya basilmak suretiyle

> Bir disliye bagli volanin dondiiriilmesi suretiyle

>  Hidrolik olarak

Bunlardan bir disliye bagli volanin dondiiriilmesi suretiyle yapilan el frenleri en fazla
uygulanan tiptir.

2.1.4. Yiik Degistirme Kutusu ve Bos-Dolu Sistemi

Agir bir vagonun frenlenmesi icin hafif bir vagona nazaran daha biiyiik bir fren
kuvvetine ihtiya¢ vardir. Bunun gibi yiiklii bir vagonun da bos bir vagona nazaran daha
kuvvetli frenlenmesi gerekir. Bunun i¢in fren ¢ubuklarmin kuvvet iletme katsayisini
biiyiilten yiik degistirme tertibatlar1 kullanilir. Fren ¢ubuklari dolu ¢ubugu ve bos ¢ubugu
olmak tizere iki ¢ubuk iizerinden baglanmistir. Yiik degistirme tertibati bos gubugu ilizerine
takilir. Dolu ¢ubugunun bir ucu yarik yapilmistir. Vagon bos oldugu zaman yani yiik
degistirme kolu bos cubugu iizerinde iken fren kuvveti bos ¢ubugu iizerinden, dolu durumda
ise dolu gubugu iizerinden iletilir. Yiik degistirme tertibati {izerinden yapilan fren, kademeli
yiik frenlemesidir.

Bos-dolu yiik degistirme tertibatinin iki durumu vardir. Buna vagonun her iki
yanindan kumanda edilebilir. Fren agirlik plakalarinda ikisi {istte olan ve fren agirligim
gosteren 3 sabit rakam vardir. Alttaki rakam degistirme agirligini; sagdaki rakam dolu fren
agirligini; soldaki rakam bostaki fren agirligini gosterir. Vagonun darasi ile yiikiin toplami
(gayrisafi agirligl) degistirme agirligina esit veya biiylik ise kol dolu iizerine, kiiglik ise bos
tizerine almir. Kol bosta iken yiik degistirme tertibati mandali kapali, kol doluda iken ise bu
mandal agiktir. Dolu durumda fren yapildiginda bos cubugu gevsek kalir.

2.1.5. Yiik-Yolcu Degistirme Tertibati

Triblivalf {izerinde fren silindiri ile irtibat1 saglayan, frene gegcme ve ¢ézme zamanini
ayarlayan bu musluk bir ¢ubukla vagon kenarindaki bir kola baglanmustir. Yik ve yolcu
trenlerinde frene gegme ve ¢ozme zamanlari farkli oldugu icin bu kolun dogru tanzim
edilmesi gerekir. Yiik trenlerinde frene gegme zamani 18-30 saniye, ¢6zme zamani ise 45-60
saniyedir. Yolcu trenlerinde frene ge¢me zamani 3-5 saniye, ¢ozme zamani ise 15-20
saniyedir.

2.1.6. Fren Regiilatorii

Fren yapma sonucu sabolar, bandajlar, fren ¢ubuklarinin baglant: yerlerindeki delik ve
pernolar siirtinme sonucu zamanla asinir. Bu da fren silindiri piston tijinin uzamasina,
dolayisiyla fren silindiri basincinin diigmesine sebebiyet verdiginden fren etkisini azaltir. Bu
maksatla bu bosluklarin otomatik olarak karsilanmasimi saglamak i¢in fren regiilatorleri
kullanilmaktadir.



Sekil 2.1: Fren regiilatorii

»  Plirjor
Freni iptal edilen bir vagonun fren silindirindeki havasini triblivalf iizerinden el ile

bosaltilmasini saglayan, vagonun her iki tarafindan kontrol edilebilen bir koldur. Fren
tuttugu zaman piirjor ¢ekilmez. Piirjor arizali ise devamli hava kagirir.
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UYGULAMA FAALIYETI

> Fren sisteminin mekanik parcalarinin kontroliinii asagidaki islem basamaklarina
gore yapiniz.

Islem Basamaklar: Oneriler

» Fren ¢ubuklarinin kontroliinii yapiniz.

» Triblivalfe bagli kumanda kollarinin
kontroliinii yapiniz.

» Fren sabolarinin ve balatalarinin
aginmasinin gozle kontroliinii ve
degisimini yapiniz.

» Yiik degistirme tertibatinin kontroliini
yapimiz.

» Fren regiilatoriiniin calismasini kontrol
ediniz.

» Eldiven ve is giysisi kullanimiz.

> Ustiipii veya bez hazirlayimz.

» Diizenli ve dikkatli ¢alisiniz.

» Mesleginizle ile ilgili etik ilkelere
uygun davraniniz.

KONTROL LiSTESI

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davranislardan kazandiginiz beceriler i¢in
Evet, kazanamadiginiz beceriler icin Hayir kutucuguna (X) isareti koyarak kendinizi
degerlendiriniz.

Degerlendirme Olgiitleri Evet Hayir

1. Fren ¢ubuklarinin kontroliinii yaptiniz mi?

2. Triblivalfe bagli kumanda kollarinin kontroliinii yaptiniz mi?

3. Fren sabolarinin ve balatalarinin aginmasinin gozle kontroliinii
ve degisimini yaptiniz mi1?

4. Yiik degistirme tertibatinin kontroliinli yaptiniz mi?

5. Fren regiilatoriiniin ¢alismasinin kontroliinii yaptiniz mi?

DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarimzi bir daha gozden gegiriniz.
Kendinizi yeterli gormiiyorsaniz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitiin cevaplariniz
“Evet” ise “Ol¢me ve Degerlendirme”’ye geginiz.
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OLCME VE DEGERLENDIRME

Asagidaki sorularn dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isaretleyiniz.

1) Asagidakilerden hangisi ¢ekilen arag mekanik parcalarindan degildir?
A) Triblivalf
B) Fren regiilatori
C) Sabolar
D) Piirjor

2)  Asagidakilerden hangisi sabolarin yapildigi malzemelerden biridir?
A) Komposit malzeme
B) Celik
C) Sert metal
D) Plastik

3)  El kuvvetinin sabolara iletilmesi asagidakilerden hangisi ile yapilamaz?
A) Bir manivelaya basilmak sureti ile
B) Hidrolik olarak
C) Pirorile
D) Bir disliye bagli volanin dondiiriilmesi sureti ile

4)  Fren agirh@imni gosteren 3 sabit rakam asagidakilerden hangisi degildir?
A) Degistirme agirhigimi
B) Hizli fren agirhgim
C) Dolu fren agirligim
D) Bostaki fren agirligini

5)  Fren yapma sonucu hangi baglanti yerlerindeki delik ve pernolar asinmaz?
A) Konduvit
B) Sabo
C) Fren ¢ubugu
D) Bandaj

DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtartyla karsilastirrniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konulari faaliyete geri donerek tekrarlayiniz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise “Modiil Degerlendirme”’ye geginiz.
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MODUL DEGERLENDIRME

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davraniglardan kazandiginiz beceriler igin
Evet, kazanamadiginiz beceriler icin Hayir kutucuguna (X) isareti koyarak kendinizi
degerlendiriniz.

Degerlendirme Olciitleri Evet Hayir
Fren silindirlerinin kontroliinii yaptiniz mi1?

Hava kapama musluklarinin kontroliinii yaptiniz mi?

Hava hortumlarimin kontroliinii yaptiniz mi?

Hava hortumlarini baglama ve ¢ozme islemini yaptiniz mi?

Imdat freni ¢alisma kontroliinii yaptiniz nm?

Yardimci hava deposu kagak kontroliinii yaptiniz m1?

Triblivalfin ¢alisma kontroliinii yaptiniz mi?

Otomatik yiik degistirme tertibatinin kontroliinii yaptiniz mi1?

O P No|g B~ w N

. Fren ¢ubuklarinin kontroliinii yaptiniz m1?

10.Triblivalfe bagli kumanda kollarinin kontroliinii yaptiniz mi?

11.Fren sabolarmin ve balatalarinin aginmasinin
12.g6zle kontroliinii ve degisimini yaptiniz mi1?
13.Y{ik degistirme tertibatinin kontroliinii yaptiniz mi?

14 Fren regiilatoriiniin ¢aligmasinin kontroliinii yaptiniz m1?

DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplariizi bir daha gozden gegiriniz.
Kendinizi yeterli gérmiiyorsaniz O6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitiin cevaplariniz
“Evet” ise bir sonraki modiile gegmek icin 6gretmeninize bagvurunuz.
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