T.C.
MILLI EGITIM BAKANLIGI

DENIZCILIK

DEMIR VE HALATLA MANEVRA

Ankara, 2017



e  Bu materyal, mesleki ve teknik egitim okul / kurumlarinda uygulanan Cergeve
Ogretim Programlarinda yer alan yeterlikleri kazandirmaya yonelik olarak

Ogrencilere rehberlik etmek amaciyla hazirlanmis  bireysel 6grenme
materyalidir.

e Milli Egitim Bakanliginca iicretsiz olarak verilmistir.

e PARA ILE SATILMAZ.




ICINDEKILER

ACIKLAMALAR ......ovoteeeeee oottt e ettt ee e ee s s eet s e e esen et en e eeeneneees i
GIRIS oottt ettt ettt ettt et ne s 1
OGRENME FAALIYETI=L ..ottt 3
1. DEMIRE ETKI EDEN KUVVETLER .......ccocociiiiitieiietie et 3
1.1. Demir ve Demir CeSItIOTT ......uuviiiiiiiiiiiiiiie ittt 3
1.2.Demire EtKi EAN KUVVELIEE ......cvviiieiciiece ettt iaee e 4
1.3 DBMIIIEIME .ottt s e e e st e e e s bt r e e e s e abb e e e s sbbaeeeesaeaeeeaans 5
1.3.1. Demirleme Oncesi HAZITIIK .......ooviiiiie ettt ettt ettt en e 5
1.3.2. DEIMIE ALMA ...ttt e e s e e e e s et e e e e s bt e e e e saabreeeeebaeeeenans 6
1.3.3. DeMUTIIEME SONIAST ..vvvvvviiiiiiiiieieeeeieeeeeeeteeereresesesreressesrerererressrsrrerrrrsrrrrrrrrr——————.. 7
1.3.4. DEMIE AMA ...ttt e et e e e st e e e st r e e e s s breeeeaans 9
1.3.5. Demirle YanaSMA ........cueeeeiiuriieiiiiiiesiiiieesssiiieeessiiieeessntbeeessssneeesssnsneeessnsneeesanes 9
1.3.6. Demirle Gemiyi DUrdUIMAK.............cooiieiiiiiiiie e 10
1.3.7. Dar Alanlarda Demirle Gemiyi DOndGrmek ............ccoviveiiiiiiiiiniiieniieeiees 10
UYGULAMA FAALIYET.....ooviiitiiieeceeeeeeeeeee et 13
OLCME VE DEGERLENDIRME .........ccosiiieritiesieieeeceeseses et s en s sieenenn e 14
OGRENME FAALIYETI=2 ..ottt ettt 17
2. MANEVRADA KULLANILAN HALATLARIN ETKILERI VE iISLEVLERI.............. 17
B R = T T -1 1 SRR 18
2.2. Bas OmuzIuk Halatl.......ociiiiiiiiiiiiicccc et 18
R T G ol & £ F: o OO PPPPPP 18
2.4, Ki1¢ OMUZIUK Halatl ....uvvviiiiiiiiiiiiiicccc et 18
2.5. Koltuk Halats (SPring).......ceeiiuuiieiiiiiiiieiiiiiiiesiiiiee s snieeeessire e e s siineaessnnneeessnsnneessnnnnes 18
2.6. ACMAZ Halatl.........ocoiviiiiiii e 19
2.7. Halat Kumandalar (INGIlIZCE) .......cvevveveeircieeeee ettt 19
2.8. Halat Manevrast Oncesi HAZITIK .......o.ooviiieeiiieeee e 19
UYGULAMA FAALIYET..cooiiiiiiiiiiiecce e 20
OLCME VE DEGERLENDIRME .........ciitiiiitieeet et ee et e et en e 21
OGRENME FAALIYETI =3 ..ot 23
3. GEMIYTI SAMANDIRAYA BAGLAMA ....cooviiiieeeee et eeeeeeeee e 23
R B G 1123 ) G ;OSSP 25
3.2, Bagtan Kara .......ccuuiiiiiiiei i e e 25
3.3. Akdeniz Tipi Baglama .........ccccoiiiiiiiiiiiii e 25
UYGULAMA FAALIYET. ..ottt 27
OLCME VE DEGERLENDIRME .........cocoiiiiiitiisisieeese ettt 28
MODUL DEGERLENDIRME..........ccccouuiuiiiiiiiieiitiieieieseie et 29
CEVAP ANAHTARLARI .....oiiti ettt ettt et enae e e saaeenneen 30
KAYNAKCA ..ottt ee ettt ee e 32



ACIKLAMALAR

ALAN Denizcilik
DAL Giiverte isletme
MODULUN ADI Demir ve Halatla Manevra
MODULUN SURESI 40/20
Birey veya Ogrenciye demir manevrast ve halat
MODULUN AMACI manevrasini  yapmaya yonelik bilgi  ve becerileri
kazandirmaktir.
1. Etkili ve giivenli bir manevra yaparken demiri
kullanabileceksiniz.
MODULUNOGRENME 2. Etkili ve giivenli bir manevra yaparken halati
KAZANIMLARI kullanabileceksiniz.
3. Samandiralara giivenle baglanma veya ayrilmak i¢in
emniyetli manevra yapabileceksiniz.
Ortam: Kopriitistii simiilatorii, egitim teknesi ve gemi
ECGITIM OCRETIM Manevralari labc_)ratu\{arl o o
Donanim: Demir ¢esitleri, zincir, kenter kilidi, kilit
ORTAMLARI VE L " . S
DONANIMLARI cesitleri, halat 6rnekleri, irgat, maket veya gemi tizerinden
loga ve halat baglama 6rnekleri, tambur, tambur, baba,
kogboynuzu, kurtagzi, anele, mapa
OLCME VE Modiil i¢inde yer alan her 6grenme faaliyetinden sonra
DEGERLENDIRME verilen 6lgme araclari ile kendinizi degerlendireceksiniz.




GIRIS

Sevgili Ogrencimiz,

Denizcilik bir hayat tarzidir. Denizciligi ve 6zgiirliigii secen sizler, size emanet edilen
gemileri, aldiginiz gibi teslim etmelisiniz.

Gemilerde seyir yapmak, yikleme yapmak, manevra yapmak gibi temel islemler
vardir. Halat ve demir manevrasi yapabilmeniz sizin temel gorevlerinizdendir.

Sizler gemiye Once Stajyer sonra zabit olarak g¢ikacaksmiz. Zabit oldugunuzda 6nce
kopriitistiinde, kig tarafta ve sonra da bag tarafta manevra yapmaya baslayacaksiniz. Manevra
tecriibeniz ne kadar fazla ise o kadar dogru ve etkin manevra yapabileceksiniz. Denizde
calismak ekip isidir. Ekipte bir kisinin igini yapamamasi tiim gemiyi etkileyecektir. Manevra
da ekip ¢alismasiyla gerceklestirilen islerdendir.

Isinizde basarili olmak icin konunuza hakim olmalisimz, ¢ok calismalisimz ve iyi
iletisim kurabilmelisiniz.

Unutmayiniz ki demir ve halat manevralar1 dikkatli olunmadigi takdirde ciddi kazalara
sebep olabilir. Manevralarda gerekmedikge aceleci olunmamali, manevraya Kkatilan
personelin giivenliginin saglandigindan emin olunmalidir.






OGRENME FAALIYETi-1

( OGRENME KAZANIMI )

Etkili ve glivenli bir manevra yaparken demiri kullanabileceksiniz.

(ARASTIRMA )

Gemilerde kullanilan demir ¢esitlerini arastiriniz.

Bir gemiye giderek demir manevrasi hangi zamanlarda yapilir aragtirimiz.
Demirleme nasil yapilir? Arastiriniz.

Gemiler neden demir kullanir? Arastirarak sinifta paylaginiz.

Demir gesitleri ile ilgili resimlerden bir pano hazirlayiniz.

YVVVY

1. DEMIRE ETKi EDEN KUVVETLER

1.1. Demir ve Demir Cesitleri

Demire etki eden kuvvetleri aciklamadan 6nce demir ve demir ¢esitlerini tantmamizda
yarar vardir. Demir (Anchor) bir gemiyi uygun bir yerde tutmak, gemiyi limana aborda
etmek, gemiyi limandan avara etmek ve gemiyi durdurmak i¢in kullanilan donanimdir.
Demir gemiye uygun uzunlukta bir zincir ile baglamir. Zincir uzunlugu demirleyecegimiz
derinligi de belirler. Demiri gemiye almak icin irgat kullanilir.

Glinlimiizde gemilerde, yatlarda, balik¢i teknelerinde ve hobi amagh kullanilan
teknelerde c¢esitli tip demirler kullanilmaktadir.

»  Gemilerde bulunabilecek demir tipleri sunlardir: Goz demiri, yedek goz demiri,
akint1 demiri ve tonoz demiridir.
o Go6z demiri: Cipolu veya ¢iposuz, pratik ve iyi tutan demirdir. Cipo,
demirin logaya otururken ters donmesini engelleyen pargadir.
o Yedek goz demiri: G6z demirinin herhangi bir nedenden alinamamasi
durumunda kullanilmak {izere gemi giivertesinde bulunan demirdir.



Resim 1.1: Yedek goz demiri

° Tonoz demiri: Geminin kiginda bulunan, gemiyi riizgar durumuna gore
hareket etmeden istenen pozisyonda tutmak veya bazi zor durumlarda
gemiyi yavaglatmak ve/veya kontrol altina almak amacgli kullanilan
demirdir.

Gliniimiizde gemi boyutu ile demir kullanimi arasinda ters oranti vardir. Kiiciik
gemiler romorkdr alma zorunlulugu olmadigr i¢in genellikle manevrada demir kullanirlar.
Biiyiik gemiler ise zorunlu olmadik¢a demir kullanmazlar. Biiyiik gemiler demiri genellikle
liman diginda alargada (demirde) beklemek i¢in kullanirlar.

1.2.Demire Etki Eden Kuvvetler

Bir gemiyi demirledigimiz zaman demir ve zincir deniz dibinde gemiyi tutmaya
calisacaktir. Demir ve zincirin tutma kuvvetini akinti, rlizgdr ve gemi bilyiikligii
etkilemektedir. Demir yerini belirlemek i¢in diger gemilerin konumu, riizgarin ve akintinin
durumu g6z 6niinde bulundurulmalidir.

Gemiyi demirleyecegimiz zaman demir yerinde bulunan gemilerin pozisyonu bize
riizgdr ve akinti hakkinda bilgi verecektir. Ornegin akintmin olmadigi bir yerde demir
yerinde bulunan tiim gemilerin pruvasi riizgara dogru donecektir. Yine ayni sekilde bolgede
riizgarm olmadig1 durumlarda sadece akint1 olursa gemiler akintinin geldigi yone dogru
pruvasini ¢evirecektir.
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Iskarga bir demir bolgesinde yani gemilerin fazla oldugu bir demir yerinde gemilerin
biiyiikliikleri de gemilerin durus y&niinii belirleyecektir. Ornegin bir bolgede hem akint: hem
de riizgar etkisi varsa, draft1 fazla olan biiyiik gemiler akint1 yoniine gére pozisyon alacaktir.
Drafti az olan kiigiik gemiler ise riizgdr yoniine dogru donecektir. Bu durum geminin
draftmin ve/veya air draftmin az veya c¢okluguna gore degisecegi gibi akinti ve riizgarin
gemiye etki giiciine gore de degisecektir.

Dip Yapisi Tutma Giicii
Koyu balcik Yiksek

Kil Yiiksek

Siki Kum Yiiksek
Camur Orta

Gevsek Kum Orta

Kuciik Cakil Orta

Buyuk Cakil Zayif

Kaya Zayif

Sekil 1.1: Demir tutma giiciinii etkileyen zemin dip yapisi

1.3. Demirleme

Demirin hangi durumlarda kullanildigi konunun basinda belirtilmistir. Hatirlayacak
olursak, gemiyi uygun bir yerde tutmak, limana aborda etmek, limandan avara etmek ve
durdurmak i¢in kullanilan donanimdir.

Demirleme islemini ii¢ agamada inceleyebilirizz Demirleme o6ncesi hazirlik, demir
atma ve demir alma islemleridir.

1.3.1. Demirleme Oncesi Hazirhk

> Demir mevkisini belirleme:

Demirleme pozisyonu,

Demir mevkiinde olusacak salma dairesi,

Demir mevkiinde bulunan gemilerin pozisyonu,
Gelgit durumu,

Hava durumu,

Demirde kalinacak siire,

Deniz dibinin neta olmasi,

Dip yapisi, dikkate alinarak demir mevkisi belirlenir.

> Demir ve rgatin hazirlanmasi:
. Makine dairesine haber verilir,
. Irgata elektrik verilir,
o Calistirma butonu ile motor ve hidrolik 1sitilir,
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Bosalar agilir,
Kavrama takalir,
Demir hayboci yapilir,
Kavrama ayrilir.

1.3.2. Demir Atma

Demir mevkisinin belirlenmesi, demir ve irgatin hazirlanmasindan sonra demir yerine
yaklagilmaya baslanir. Demir yerine riizgdrin durumuna gore iki yonden yaklasilabilir.
Birincisi riizgar altindan digeri ise riizgar tstiinden yaklagsmadir. Burada oncelikle riizgar
altindan yanasmay1 anlatacagiz.

Demir yerine yaklasirken, riizgar alti tarafindan ve riizgarin bizi diger gemilerden
uzaklastiracag1 sekilde rota takip edilir.Demir manevrasinda bas tarafta 2. Kaptan, reis ve
gemiciler (bas postalar) bulunur.

Demir yerine yaklasirken hakim riizgara veya akintiya dogru dénmiis olan demirdeki
gemilerle ayn1 yone donmils olmaliyiz. Hizimizin 1-2 mile diismiis olmasi gerekir. Daha
yiiksek hizlarda kastanyola freni ile zincirin akmasini durduramayiz. Demir atacagimiz yere
geldigimizde su seviyesine hayboci ettigimiz demiri gemi kaptaninin (siivari)“funda
bismillah” komutuyla demir atma iglemi baslamis olur.

> Demir atma islemi:

o 2. Kaptan reise “funda bismillah” der.

o Reis kastanyolay1 acarak balatanin demiri serbest birakmasim saglar ve
demir denize akmaya baslar. Derin sulara demir atilacagi zaman demir
belirli bir derinlige kadar irgat yardimi olmadan atilir. Demirin hizli
akmasim ve zarar vermesini engellemek gerekir. Daha sonra demir
kastanyola ile durdurulup irgat yardimi ile kontrollii bir sekilde zincir
dosenir.

. 2. Kaptan denize giden zincirin markalarina bakarak kopriiiistiine kag
kilit zincirin gittigini ve demirin kumanda ettigi yonii rapor eder. (sekiz
kilit, saat 11 yoniinde)

o Siivari, denize akan zincirin miktarmin deniz derinliginin yaklasik olarak
1,5 kat1 oldugunda aganta (zinciri tutma) komutu verir.

o 2. Kaptan,“aganta” komutu ile reise kastanyolay1 sikmasini soyler.

o Bir siire riizgarin etkisiyle geminin geriye dogru gitmesi beklenir. Demir
zinciri deste olmaya (gerilme) basladiginda, Burada dikkat edilmesi
gereken konu fazla deste konumunda kalarak demirin tirnaginin
¢ikmasini engellemektir. Zincirin hafifce gerilmesi yeterlidir.

o 2. Kaptan kopriiiistiine demir deste raporu verir.

o Stivari,“kaloma” komutu vererek zincirin istenen miktarda dosenmesini
ister. Kaloma miktar1 hava durumuna, demirde kalinacak siireye bagh
olmasi yaninda geminin buyiikligiine de baghdir. Genellikle kaloma
derinligin 1.5 kat1 olarak belirlenir.

o 2. Kaptan,“kaloma” diyerek reisin kastanyolay1 gevsetmesini ister.
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. Zincirin akmasini takip eden 2. Kaptan denize akan her zincir kilidini
kopriiistiine rapor eder.

o Yeterli kaloma verildikten sonra siivari,“suga” (tutmak, durdurmak)

komutu verir.

Bag taraf kastanyolay1 tamamen sikarak “suga” eder.

Kopriiiistiine suga edildigi raporu verilir.

Stivari,“neta” diyerek demirleme isleminin tamamlandigini belirtir.

Bas posta ise kaplumbaga bosayi, zincir bosay1 vurur ve irgati kapatir.

Demir kiiresi yerine toka edilerek bas posta paydos edilir.

Kopriiisti ekibi ise demir mevkiini isaretleyerek demir vardiyasina

baglar.

Diger demir atma yoOntemi ise riizgdr Ustii taraftan gelerek demirlemektir. Bu
yontemde demirleyecegimiz yere gelirken riizgar1 kig taraftan almaktayiz. Demir yerinde
bekleyen diger gemilerin 180 derece ters istikametinden demir yerine yaklasiriz. Demir
mevkiine geldigimizde hizimizi yaklasik 1-2 mile disiirmeliyiz. Riizgar1i da kig
omuzluklardan yaklasik 15-20 dereceden almaliyiz. Ornek verecek olursak demir yerine
inme rotamiz 0000dir. Riizgarin geldigi yon Kible yani 1800dir. Bizim gemimizin rotasi
3450 veya 0150 gibi bir rota olursa riizgan kig taraftan ve yaklasik 15 dereceden almuis
oluruz.

Riizgar ki¢ omuzluktan almamizin nedeni nedir? Demir attifimizda riizgrin etkisiyle
bizim istedigimiz tarafa donsiin. Bu yiizden riizgar1 hangi borda tarafindan aliyorsak
atacagimiz demir o taraftan atilmalidir. Demiri attiktan sonra demir deste konumuna
geldiginde gemi rilizgdra pruvasmi dondiirecektir. Diger demir atma islemleri birinci
yontemde oldugu gibidir.

Yukarida anlattigimiz iki yontemde de riizgar veya akinti var. PeKi, riizgar yoksa nasil
demir atilmalidir?

Bu durumda demir yerine gelir dururuz. Demiri attiktan sonra zincirin yigilmamasi ve
demir tirnaginin tutmasi i¢in gemi tornistan calistirilarak demir atilir.

1.3.3. Demirleme Sonrasi
Demirleme sonrasi gemi i¢in ¢ok Onemlidir. Taramaya karsi gerekli Onlemler
alinmalidir. Bunun igin salma diyagramm ¢izilerek gerekli maddelerden kerterizler

belirlenmelidir.

Salma dairesi; Salma miktar1 sekil 1.2.’de goriildigii gibi verilen kaloma ve gemi
boyunun toplami kadardir.

> Demirleme sonrast:

. Salma dairesi harita {lizerine ¢izilir. Bu daire i¢inde herhangi bir engel
bulunmadig: tespit edilir.



Vardiyac1 gerekli durumlarda kerterizler alarak geminin salma dairesi
icinde olup olmadigim kontrol eder.

Kaloma
miktary

Sekil 1.2: Salma dairesi

1.3.3.1. Demirin Taramasi

Firtina nedeniyle demir deniz yataginda tutunamadigl zaman gemi riizgar altma dogru
siiriiklenir. Bu duruma geminin demir taramasi denir.

> Demirin taramasi sdyle anlasilir:

Belirli maddelerden kerteriz ve mesafe alinarak geminin salma dairesi
icinde oldugu kontrol edilir.

Zincir gdzlenir, zincirde bir gerilmeyi takiben bosalma oluyorsa demir
tartyor demektir.

Genellikle kayalik zeminde demirden giiriiltii gelmektedir.

Demir taramasinda gemide titreme olur.

Geminin ki¢ tarafina bakildiginda yakindaki maddelere yaklasma olur.
Genellikle pruva dogrultusuna bakarak hareket ederiz. Ki¢ tarafa dogru
da kerteriz alirsak tarama daha kolay anlasilir. Gemiler demirde iken
riizgar Ustiine pruvasini donerler ve riizgar altina dogru tararlar.

> Almacak onlemler:

Hava raporlar1 dikkatli bir sekilde incelenerek muhtemel bir firtina 6ncesi
zincire kaloma verilir.

Ikinci demir de funda igin hazirlanir. Gerektiginde funda edilir.

Firtina kuvvetli olacaksa onlem olarak demir alinarak agik denize ¢ikilir
(traverse yapilir) veya daha emin bir liman bulunur.



1.3.4. Demir Alma
Demir alma isleminde de bas posta ve makine dairesine alesta ¢ekilir. Zincirle gelen
camur ve pisligin zincirlige gitmeden deniz suyuyla yikanmasi igin makine dairesinden bas

tarafa deniz suyu verilmesi istenir.

> Demir alma stireci:

o Bas posta basaltinda zincirligin deniz suyu valfini acar.

. Irgatin bosalar1 agilir.

. Demir bosalar1 agilir.

. Irgatin motoru calistirilir.

o 2. Kaptan Riizgar ve akint1 yoksa demir pozisyonu kopriiiistiine rapor
eder.

J Stivari vira bismillah komutu verir.

o 2. Kaptan reise vira bismillah diyerek demiri almaya baslar.

o 2. Kaptan gelen Kkilitler kopriiistiine rapor eder.

o 2. Kaptan Demir zinciri yere dik konuma yaklastiginda apiko diyerek,

demirin dipten kopmaya hazir oldugu rapor eder.

o 2. Kaptan demir dipten koptugunda yani agirhigiyla sallanmaya
baslayinca salpa diyerek rapor eder.

o 2. Kaptan demir sudan ¢iktiginda iizerinde halat, ag vb. olup olmadigi
kontrol eder ve kopriiiistiine rapor eder.

o Demir bazen goze (logaya) ters gelebilir, bu durum rapor edilerek rgat

yardimiyla mayna edilerek tekrar gbze oturtulur.

2. Kaptan neta diyerek her seyin normal oldugunu bildirir.

Reis bosalar vurur.

Gemici demir kiiresini arya eder.

Irgatin motoru kapatilir, deniz suyu valfi kapatilir ve bas posta paydos

edilir.

1.3.5. Demirle Yanasma

Demirle yanagsmay1 demir taratma olarak da sdyleyebiliriz. Gliniimiizde biiyiik gemiler
limana girerken romorkor almak zorunda olduklar: i¢in genellikle kiiciik gemiler limana
yanasma ve ayrilmay1 kolaylastirmak i¢in demiri kullanirlar. Gemiler limana girdiklerinde
daha sonra liman ¢ikislarii kolaylagtirmak icin su derinliginin yaklasik 1,5 kat1 miktarda
demir zincirini kaloma verirler. Bu durumda demirin tirnaklar1 dibe saplanmaz. Geminin bag
tarafini tutar ve yavaglamay1 saglar.

Ornegin saga devirli sabit adim pervaneli bir gemiyle bir rihtima sancak tarafimizdan
aborda olmak istiyoruz. Iskele taraftan riizgar var. Bu durumda iskele demiri hazirlariz.
(Burada hazirlayacagimiz demir deniz tarafindaki demirdir. Rihtim tarafindaki demirin tutma
giicli daha iyidir. Deniz tarafindaki demirin tutma giicli daha zayif olur. Rihtim tarafindaki
demiri atarsak tutma avantaji olmasina ragmen gemi boyasina ve zincir baklalarina zarar
verme ihtimali vardir.) Rihtima yaklagik 20-25 derecelik agiyla yaklagirken demiri funda
ederiz. Geminin tzerindeki yol ile demir siirliklenmeye baslayacaktir. Ayni1 zamanda
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geminin bas tarafinin hizla gidip rihtima ¢arpmasimi engelleyecektir. Rihtima uygun mesafe
kaldiginda kaloma verilerek demirin tutmasi saglanir. Kaloma verilerek yanasilir. Geminin
bas tarafi iskeleye yanastiginda ki¢ tarafta riizgarin etkisiyle yanasmaya devam edecektir.
Burada dikkat edilmesi gereken konu geminin ki¢ tarafinin ¢arpmamasi igin pek agir yolla
makinenin tornistan ¢alistirilmasidir. Tabii pervane etkisi ile gemiyi rihtimdan agmayacak
sekilde manevra yapmaliyiz.

Rihtimdan ayrilirken aym riizgar etkisi varsa dnce geminin ki¢ini limandan tornistan
calistirarak acariz. Demiri vira ederek rihtimdan uzaklasilir ve limandan ¢ikilir.

1.3.6. Demirle Gemiyi Durdurmak

Demirle gemiyi durdurma yontemi acil durum manevrasi olmakla birlikte iyi bilinmesi
gereken bir durumdur. Gemiyi neden demirle durdurma geregi duyariz? Sorusunu
sordugumuzda verilen cevaplar, bu durumun 6nemini ortaya koyacaktir. Gemiyi makine ile
durduramiyorsak ve sahile yakin noktalardaysak demirle gemiyi durdurmaliyiz. Acik
denizde makine arizasinda gemiyi durdurma gayretine girmeyiz. Bunun iki nedeni vardir.
Birincisi agik denizde demir atmak i¢in uygun derinlik yoktur. ikincisi ise acik denizde
geminin zarar verecegi bir sey yoktur. Bu yiizden karaya yakin noktalarda hem gemiye zarar
vermemek hem de sahil yapilarina zarar vermemek i¢in gemiyi durdurmamiz gerekir.

Gemi demirle nasil durdurulur? Geminin {izerinde belirli hiz varken makine arizasi
yaptiginda limana yanasmada oldugu gibi demiri derinligin yaklasik 1,5-2 kat1 kaloma
veririz. Geminin her iki demiri de sirasiyla atilir ki dengeli ve ¢abuk yavaslasin. Gemi hizi
makul seviyelere diistiiglinde kaloma miktar1 kontrollii olarak artirilir.

1.3.7. Dar Alanlarda Demirle Gemiyi Dondiirmek

Dar alanda demirle dondiirme, dar kanallarda, 1skar¢a demir sahasinda biiyiik kiiciik
tiim gemilerin yaptig1 veya liman i¢inde kiiciik gemilerin yaptig1 manevradir.

Dar kanallarda demirle donmek isteyen bir gemi donecegi taraftaki demiri derinligin
durumuna gore birkag kilit atarak doniisii yaparlar. Doniis tamamlandiginda demiri almaya
baslayinca biraz daha yol vererek gemiyi rotada tutarlar.

Cift demir kullanarak demirleme islemi, kotii havalarda, gelgit olaymin fazla oldugu
yerlerde, petrol platformuna baglama yaparken ve Ro-Ro gemilerinin liman i¢inde uzun siire
kalacaklarinda kigtan kara durumlarinda kullanilir.

Cifte demir atma isleminde birkag farkli yontem olmakla birlikte en sik yapilan
demirleme yonteminden bahsedelim. Firtinali bir havada ¢ift demir atmak isteyen bir kaptan,
demir yerini belirledikten sonra demir yerine geldiginde once bir tarafin demirinin derinlige
bagli olarak 2-3 kilit atar. Demir atilan tarafa gemi pruvasi doner. Atilan demir zinciri
gerilmeye basladiginda gemi neredeyse durmustur. Bu esnada diger tarafin demiri atilarak
her iki demirin zincir uzunlugu esitlenene kadar beklenir. Esitlenen zincirleri es zamanl
olarak kaloma verilerek istenen kaloma miktar1 verilince islem tamamlanir.
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Kastanyola

analesp

°*
meme

Sekil 1.3: Cipolu capa goriiniimii

DEMIR TERIMLERI

ALARGA: Teknenin agikta oldugunu ifade eder.

APIKO: Demirin ¢ekilip tam dipten ayrildig1 andr,

AVARA: Gemi veya sahile yanagsmis bir teknenin buradan hareket etmesi i¢in verilen
komuttur.

DEMIRIN TUTMASI: Demirin kollarmin deniz dibine saplanmas1 ve kaymayacak sekilde
sabitlenmesidir.

IRGAT: Teknenin burun kismina konulan, demiri ¢ekmek i¢in kullanilan makinedir.

KALOMA: Teknede bir halat veya zinciri boglamadir.

ZINCIR KALOMA: Bir tekne demirli iken demirle salinan zincir miktaridir.

ZINCIRLIK: Demir ¢ekildiginde, teknede toplanan halat veya zincirinin konuldugu
giiverte altindaki b6lmedir.

HAYBOCI: Zincirin irgat ¢ahstirilarak mayna yapilmasidir.
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FIRDONDU: Zincirin gamba almamast i¢in aralara konan bir eksene bagli olarak donen
iki yarim bakladan olusan kilittir.

FUNDO (FUNDA): Demirlemek i¢in verilen komuttur.

HIRCA MAPASI: Zincirin zincirlikteki ¢imasinin omurgaya baglandigi kilittir

KASTANYOLA: Demir zinciri akarken durdurabilmek icin irgat etrafina konan demir
veya ¢elik serit gember (bir ¢esit fren balatasi) dir.

SALPA: Demirin deniz dibinden kurtulmasi, agirligini zincire binmesidir.

SUGA: Demiri tutmaktur.

Tablo 1.1: Demir terimleri

12




—C UYGULAMA FAALIYETI

Asagidaki islem basamaklarim takip ederek demir atma operasyonunu
gercgeklestiriniz.
Islem Basamaklan Oneriler
» Dip yapisimin kum, ¢amur, balgik veya

Harita {izerinde demir yeri belirleyiniz.

cakil olmasina dikkat ediniz. Kayalik
alana demir atarsamz tekrar
alamayabilirsiniz.

Kaloma miktarimi belirleyiniz. Kaloma
miktari=25 *\derinlik (m)

Ornegin derinlik 36m ise verilecek
kaloma miktar1 25*\36=25*6=150m
olur. 1 kilit=27.5m. 150/27.5=yaklagik
5,5 kilit verilir.

Makine dairesine bilgi veriniz.

Manevra 6ncesi makine dairesinde
hazirliklarin tam yapilabilmesi i¢in
erken bilgi veriniz.

Demir igin bas postaya haber veriniz.

Bas postaya demirleme hakkinda bilgi
(kag kilit zincir vereceginizi, hangi
demiri hazirlayacaklarim gibi) veriniz.

Gemi hizini diistirerek demir yerine
yaklaginiz.

Yaklasma hiziniz 1-2 Knot’tan fazla
olmamasina dikkat ediniz.

Demir yerine ulastiginizda derinligin 1,5
kat1 zincir verince aganta ediniz.

Demirin fazla deste olmasi tirnagin
tutmasini engeller deste olmaya
baslayinca kaloma veriniz.

Demir deste olmaya baslayinca yeterli
kaloma vererek demirlemeyi
tamamlayiniz.

Demir bosalarini takmay1, irgatin
motorunu durdurmay1 unutmayiniz.
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Asagidaki sorular1 dikkatlice okuyunuz ve dogru segenegi isaretleyiniz.

1. Asagidakilerden hangisi demir atma nedenlerinden degildir?
A) Gemiyi durdurmak
B) Gemiye yol vermek
C) Gemiyi dondiirmek
D) Gemiyi yanagtirmak
E) Gemiyi avara etmek

2. Demirde bulunan bir gemi riizgara gore nasil konum alir?
A) Riizgara sancak bordasini doner.
B) Riizgara iskele bordasini doner.
C) Riizgara pupasim doner.
D) Riizgira bas omuzlugunu doner.
E) Riizgara pruvasini doner.

3. Bir demir yerinde hem riizgar hem de akinti1 varsa gemilerin pozisyonu nasil olur?
A) Tim gemiler pruvasini riizgara gevirir.
B) Tiim gemiler akintinin geldigi yone pruvasini gevirir.
C) Biiyiik gemiler riizgira pruvasim g¢evirir, kiigiik gemiler akintiya pruvasini gevirir.
D) Kiigiik gemiler riizgara pruvasini gevirir, Bliyiikk gemiler akintiya pruvasini gevirir.
E) Tim gemiler riizgira bordasini ¢evirir.

4. Demir mevkisi belirlerken asagidakilerden hangisi dikkate alinmaz?
A) Demir mevkiinde olusacak salma dairesi
B) Demir mevkiinde bulunan gemilerin pozisyonu
C) Gelgit durumu
D) Hava durumu
E) Geminin tipi

5. “Deste” teriminin anlami agagidakilerden hangisidir?
A) Demirin dipten kopmasi
B) Demirin dipten kopmaya hazir olmasi
C) Zincirin gerilmesi
D) Kastanyolanin sikilmas1
E) Demirin su seviyesine irgat yardimiyla mayna edilmesi

6. “Apiko” teriminin anlami asagidakilerden hangisidir?
A) Demirin dipten kopmasi
B) Demirin dipten kopmaya hazir olmasi
C) Demirin su seviyesine irgat yardimiyla mayna edilmesi
D) Zincirin gerilmesi
E) Kastanyolanin sikilmasi
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“Hayboci” teriminin anlami agagidakilerden hangisidir?
A) Demirin irgat yardimiyla mayna edilmesi

B) Demirin dipten kopmasi

C) Demirin dipten kopmaya hazir olmasi

D) Zincirin gerilmesi

E) Kastanyolanin sikilmast

Asagidaki climlelerin basinda bos birakilan parantezlere, ciimlelerde verilen bilgiler

dogru ise D, yanlig ise Y yaziniz.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

() GOz demiri ¢ipolu pratik ve iyi tutan demirdir.

() Demir, gemiyi riizgar durumuna gore hareket etmeden istenen pozisyonda tutmak
icin kullanilir.

( ) Demirin tutmasini etkileyen en biiyiik etken akint1 ve riizgardir.

( ) Demirli bir gemi riizgara bordasini doner.

() Akint1 ve riizgarin oldugu bolgede draft1 fazla olan gemi pruvasini riizgara doner.
Zincire verecegimiz kaloma miktarimi hava durumu etkilemez.

() Dip yapis1 kayalik olan yerde demir atmak daha uygundur.

( ) Siivarinin “Funda Bismillah” komutuyla demir atma islemi baglams olur.

( )Kastanyolay1 tamamen sikma iglemine “suga” denir.

( ) Demir alma isleminde deniz suyu zincirin gamurunu temizlemek i¢in kullanilir.

15



Asagida verilen demir alma ve demir atma isleminde kullamlan terimleri, ait
olduklari gruplara gore uygun sekilde isaretleyiniz.

Tur Demir Alma Demir Atma
Deste
Apiko
Funda
Hayboci
Aganta
Suga
Salpa
Vira
Kaloma
Neta

DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtariyla karsilastirniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlaymiz.
Cevaplarmizin tiimii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETIi-2

( OGRENME KAZANIMI )

Bu uygulama faaliyeti ile etkili ve giivenli bir manevra yaparken halati
kullanabileceksiniz.

(ARASTIRMA )
> Gemilerde kullanilan halat gesitlerini arastiriniz.
> Bir gemiye giderek halat manevrast hangi zamanlarda yapilir arastirimz.
> Halat manevrasinda nelere dikkat edilir? Arastirimiz.
> Halatlarin manevradaki etkilerini arastiriniz.

2. MANEVRADA KULLANILAN HALATLARIN
ETKILERI VE iISLEVLERI

Halatlar gemilerin limanda riizgira ve akintiya karsi gemiyi sabit tutmak amaciyla
kullanilan donanimlardir. Kullanim amacina bakarak halatlar1 su sekilde siniflandirabiliriz;

|\, /I\k
I\ /|
2 3 4 5 6

Sekil 2.1: Halat baglama yonleri

1.Bas halati

2.Bas agmaz

3.Bas koltuk (Bas spring)
4.Ki¢ koltuk (Kig spring)
5.Ki¢ agmaz

6.Ki¢ halati

17



12 3 4 56

Sekil 2.2: Halat baglama yo6nleri

1-Bas agcmaz 2-Bas omuzluk
3- Bas koltuk 4- Kig koltuk
5- Kig omuzluk 6- Ki¢ agmaz

2.1. Bas Halat1

Geminin bas iistiinden ileriye dogru verilen ve geminin geriye dogru hareket etmesini
engelleyen, ayn1 zamanda vira edildiginde geminin ileri gitmesini saglayan halatlardir.

2.2. Bas Omuzluk Halati

Geminin yanastigl rthtim uzunlugunun yetersiz veya tistiindeki baglama elemanlarinin
bas halati1 vermeye elverissiz oldugu durumlarda, bas halat gérevi yapmasi igin, bas koltuk
logasindan ileriye kumanda edecek sekilde verilen halatlardir. Bazi durumlarda, bas halat
verilmesine ragmen, bag halata takviye olmasi iginde verilebilir.

2.3. Ki¢c Halati

Geminin ki¢ istiinden geriye dogru verilen ve geminin ileri hareket etmesini
engelleyen ayni zamanda vira edilmesiyle gemiyi geriye dogru hareket ettiren halatlardir.

2.4. Ki¢c Omuzluk Halati

Geminin yanastig1 rthtim uzunlugunun yetersiz veya iistiindeki baglama elemanlarinin
kic halati vermeye elverigsiz oldugu durumlarda ki¢ halat gdrevi yapmasi icin ki¢ koltuk
logasindan geriye kumanda edecek sekilde verilen halatlardir. Bazi durumlarda, ki¢ halat
vermesine ragmen kig¢ halata takviye olmasi i¢cinde verilebilir.

2.5. Koltuk Halat1 (Spring)

Geminin bas ve ki¢ tarafindan sahile paralele yakin verilen ve geminin ileri-geri
hareketini en aza indirmeye yarayan halatlardir. Manevralarda genellikle en 6nce verilen ve
en son alinan halatlardir.
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Bag spring, geminin bag tarafindan, geriye dogru (kiga dogru)verilen halattir.Kig
spring, geminin kig tarafindan, ileriye dogru(basa dogru)verilen halattir.

2.6. Acmaz Halati

Ac¢maz halati, geminin sahilden paralele olarak agilmasmi engelleyecek sekilde sahile
dik veya dike yakin bir agiyla verilen halatlardir. Bas agmaz, bas taraftan sahile dik olarak
verilen halattir. Ki¢ agmaz, Kig taraftan sahile dik olarak verilen halattir.

2.7. Halat Kumandalan (Ingilizce)

VVVVYVYVYVYY

Slack the forwad spring: Halat1 boglamaktir.

Avast hearing: Viray1 durdurunuz.

Cast off: Babaya volta edilmis halatin mola edilmesi kumandasidir.

Single up: Halatlar1 tekleyiniz.

Double up and secure: Halati sik1 ve emniyetli bir sekilde babaya volta ediniz.
Let go forward lines: Bas halatlar mola

Let go aft lines: Ki¢ halatlar mola

Let lose to: Kig spring halati kagiriniz.

Stand by your lines: Her bir halatin basinda bir personel mola etmek i¢in hazir
bulununuz.

2.8. Halat Manevrasi Oncesi Hazirhik

>

Yanagsma Oncesi halat hazirligi:

Gorev dagiliminin yapilmasi,

Halatlarin tamburu bosalarmin acilmasi, rodalarm bosalarmin agilmasi
Halatlarin salya edilmesi,

El incelerinin atmaya hazir hale getirilmesi,

Irgata enerji verilerek deneme yapilmast

Babalardaki bosalarin kontrol edilmesi,

Irgatin ayirma kolu ile demir dislisinden ayrilmasi,

Verilecek halatlarin kontroli,

Halatin kasasmin el incesi baglanarak denize yakin noktaya kadar
verilmesi,

. Yanasilacak rihtima gore usturmagalarin verilmesi,

Ayrilma 6ncesi halat hazirligi:

o Tamburlarin ve roda yapilacak yerlerin hazirlanmasi,
o Irgata enerji verilerek deneme yapilmasi,
o Kaptanin komutuna gore halatlarin teklenmesidir.
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—C UYGULAMA FAALIYETI

Asagidaki islem basamaklarmi takip ederek halat manevrasinin gergeklestiriniz.

Islem Basamaklan

Oneriler

Halat rgatina galistiriniz.

Irgat1 ileri geri yaparak caligip
caligsmadigini kontrol ediniz.

Halatin kasasina el incesinin ¢imasini
baglayimiz.

El incesini atmaya hazir olacak sekilde
toplayiniz.

Halat kasasim locadan disariya deniz
seviyesine dogru birakiniz.

Burada halatin denize degmemesine
dikkat ediniz. Denize degerse hizlica
akarak tehlike olusturabilir.

Sahile el incesini atiniz.

Palamar botu geldiginde el incesi
kullanilmayabilir.

Sahil halat1 babaya taktiginda gemiye
halati volta ediniz.

Halati1 ¢ok fazla volta ederseniz kontrol
edemezsiniz. Bir veya iki tur volta
edilmis halat1 elle tutarak kontrol
edersiniz.

Diger halatlar1 vererek geminin durmasini
bekleyiniz.

Gemi durmazsa halat deste olacaktir.
Halatin 6niinde durmayiniz.

Irgat yardimiyla gemiyi yanastirarak
halatlar1 esitleyiniz.

Halatlara binen yiik esitlenerek kopmay1
engellemek gerekir.
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AOLCME VE DEGERLENDiRME h

Asagidaki sorular1 dikkatlice okuyunuz ve dogru segenegi isaretleyiniz.

1. Asagidakilerden hangisi geminin ileri dogru gitmesini engelleyen halatlardan degildir?
A) Bas halat
B) Bas agmaz
C) Kig halat
D) Kig Spring
E) Ki¢ Agmaz

2. Bas koltuk halat1 gemiyi hangi yonde kumanda eder?
A) Geriye gitmeyi engeller.
B) Ileri gitmeyi engeller.
C) Vira edilince gemiyi ileriye hareket ettirir
D) Vira edilince borda yoniinde hareket ettirir.
E) Geminin agilmasini engeller.

3. Kig spring (ki¢ koltuk) halati hangi yone verilir?
A) Geminin bas tarafindan basa dogru verilir.
B) Geminin bas tarafindan ki¢a dogru verilir.
C) Geminin kig tarafindan kiga dogru verilir.
D) Ki¢ omuzluktan kiga dogru verilir.
E) Ki¢ omuzluktan basa dogru verilir.

4. Ki¢ agmaz hangi yone verilir?
A) Bas taraftan ileri dogru verilir.
B) Kig taraftan basa dogru verilir.
C) Kig taraftan kiga dogru verilir.
D) Kig taraftan sahile dik olarak verilir.
E) Bas taraftan sahile dik olarak verilir.

5. Yanasma Oncesi asagidaki hazirliklardan hangisi yapilmaz?
A) Halatlarin teklemek
B) Halatin salya etmek
C) El incesi hazirlamak
D) Irgata enerji vermek
E) Bosalarin agilmasi

Asagidaki climlelerin basinda bos birakilan parantezlere, ciimlelerde verilen bilgiler
dogru ise D, yanlis ise Y yaziniz.

6. () Bas halat vira edilince gemi geriye dogru hareket eder.
7. ()Ki¢ agmaz halati geminin rihtimdan agilmasini engeller.
8. () Kig koltuk halat1 geminin kiga gitmesini engeller.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

() Halatlar limandan ayrilirken salya hale getirilir.

() Yanasma Oncesi halatlar roda edilir.

( ) Limandan ayrilirken el incesi hazirlanir.

( ) Limandan ayrilmadan 6nce halatlar teklenir.

( ) Bas koltuk halati geminin ileri gitmesini engeller.

( ) Kig halat vira edilince gemi geriye dogru hareket eder.

() Bas halat sahile dik olarak verilir.

Asagida verilen halatlari, ait olduklar1 gruplara gére uygun sekilde isaretleyiniz.

Lleri gitmeyi Geriye dogru gitmeyi
engelleyen halatlar engelleyen halat

BAS HALAT
KIC HALAT
BAS SPRING
KIC SPRING
BAS KOLTUK
KIC KOLTUK
BAS OMUZLUK
KIC OMUZLUK
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OGRENME FAALIYETIi-3

( OGRENME KAZANIMI )

Bu 6grenme faaliyeti ile Samandiralara giivenle baglanma veya ayrilmak icin
emniyetli manevra yapabileceksiniz.

(ARASTIRMA )

> Denizde kullanilan samandira ¢esitlerini arastiriniz.
> Tanker gemilerinin tahliye terminali hakkinda bilgi aliniz.

»  Akdeniz tipi baglama hakkinda bilgi edininiz.

3. GEMIYI SAMANDIRAYA BAGLAMA

Gegmisten giiniimiize kadar yasanan, yanagma ve kalkig zorluklarina karsi akinti,
riizgdr gibi dig etkiler hesaplanarak denizde gemiyi baglamaya uygun samandiralar
yerlestirilmistir. Samandiralar bolgedeki etkin cevre giicii ve baglanacak gemilerin etki
kuvvetine gore hesaplanan kuvvetlerde tutma saglar. Agikta (alargada) yiikleme ve tahliye
yapan gemiler samandiralara bagl olarak yiikleme ve tahliye yaparlar. Agikta yiikleme ve
tahliye isi genellikle tankerlerde ger¢eklesmektedir.

Resim 3.1: Samandira

Samandiralar arasindaki aciklik en biiyilk geminin yanasabilecegi sekilde
yapilmaktadir. Samandiralar zemine ¢apa yerine kullamlan “Sinker Sistemi” ile
sabitlenmektedir.
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gamandira
e ]

“ Ana Zincir Hath

inker
R
Sekil.3.1 Sinker sistemine bagh samandira

Samandira

Gapa hatti Yukselen

Zincir
halkasi

H__/ |
Sinker hatti

Ters gergi hatti

ﬂ Yan gergi hatti

Gapa hatti
halkasi

s [ Tasiyici hat

Gapa

Sekil 3.2: Katineri baglama sistemi

Samandiranin saglamligini artirmak i¢in ¢apa ile desteklenir.

Famandira
h¥i

Ana Fincir Hatt

Zemin Zinciri

inker Zinciri

Capa L

Sinker
Sekil 3.3: Capa-Sinker baglama
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3.1. Kictan Kara

Kigtan kara veya bastan kara yanasmalarda samandira veya demir kullanilir. Sik
limanlarda yerden tasarruf amagli kigtan kara yapilir. Ro-Ro ve arabali vapurlar kigtan kara
yaparak yanasma yaparlar. Kictan kara yapacak gemi ki¢ tarafim1 karaya donecek sekilde
samandira {izerine yanasir. Samandiraya baglant1 yaptiktan sonra tornistan verilir. Gemi
karaya dogru gittikge bag taraftan verilen zincir veya halat kaloma verilir. Yeterli mesafe
kadar kica yanasildiginda bas taraf volta edilir. Ki¢ halatlar sahile verilerek volta edilir.

VA

Samandira

O

\
htim
Q
&
2

WA=

Sekil 3.4: Kigctan kara yanasma
3.2. Bastan Kara

Gemi pruvasi sahile dogru pozisyonda samandiraya kigtan baglant1 yapilir. Gemiye
agir agir ileri yol verilir. Ki¢ baglant1 kaloma verilerek yanasma saglanir. Bas halatlar sahile
verilerek volta edilir. Cok nadir olarak yapilan yanasma seklidir. Genellikle arabali vapur ve
Ro-Ro gemilerinde goriilen yontemdir.

Sekil 3.5:Bastan kara yanasma
3.3. Akdeniz Tipi Baglama

Akdeniz stili baglama, bir koya demir atip, teknenin ki¢ tarafin1 karaya baglayarak
yapilan baglama yontemidir. Genellikle Akdeniz'de ¢ok sik uygulandigindan bu yonteme bu

isim takilmistir.
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Akdeniz stili baglamada, riizgari ve koyun durumuna gore bir halatla veya iki halatla
karaya baglama yapilir. Kiigiik teknelerle Karaya baglayacaginiz en uygun yer bir kaya
parcasi olmalidir. Gemilerde ise bastan demir atarak kigtan iki samandiraya baglama
yontemidir.

Samandira

G\

[ @V

Gemi

Samandira

Sekil 3.6: Akdeniz tipi baglama
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_( UYGULAMA FAALIYETI

Asagidaki islem basamaklarmi takip ederek halat manevrasinin gergeklestiriniz.

Islem Basamaklan

Oneriler

Geminin hizini diisiiriiniiz.

Riizgar ve akinti etkisini hesaplayiniz.

Pruvamizi samandiraya, pupayi rihtima
donecek sekilde manevra yapimiz.

Riizgar ve akintinin diislirme miktarmi
diisiinerek doniis yapiniz.

Bas taraftan samandiraya halat veriniz.

Samandiraya verilecek halat veya
halatlar hava durumu, kalinacak siire ve
diger dis etkenlere bagli olarak
degisecektir.

Tornistan ile rihtima dogru hareket ediniz.

Bas tarafin kaloma miktarini
unutmayiniz.

Rihtima yanasirken mesafeyi 3.
Kaptandan siirekli rapor etmesini
isteyiniz.

Mesafeye gore gemiyi durdurmaya
baslayiniz.

Rihtima yanasinca halatlari esitleyip volta
ediniz.

Halatlara binen giicii esitleyiniz.

Kigtan kara yanasmay1 tamamlayiniz.

Her yeri neta ederek manevrayi
tamamlayiniz.
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Asagidaki climlelerin basinda bos birakilan parantezlere, ciimlelerde verilen bilgiler
dogru ise D, yanlig ise Y yaziniz.

1. () Bastan kara yontemi sik sik yapilan bir yontemdir.

2. () Kigtan kara yanagma daha ¢ok 1skarca limanlarda yapilir.

3. () Kigtan kara yapilan gemiler bastan samandira veya demirle tutulur.

4. () Sinker samandiranin altinda deniz dibindeki agirliktir.

5. ( ) Capa ve sinker kullanilan samandira deniz dibindeki mukavemeti azdir.

6. () Akdeniz tipi baglama yatlarin kayaliklara sabitlenmesi seklindedir. Gemilerde
samandiralara baglanir.

DEGERLENDIRME
Cevaplarmmizi cevap anahtariyla karsilastiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap

verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlaymiz.
Cevaplarmnizin tiimii dogru ise “Modiil Degerlendirme”ye geginiz.
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MODUL DEGERLENDIiRME

UYGULAMALI TEST
Simiilator ortaminda samandiraya baglama manevrasi yapiniz.

Oncelikle &gretmeninizden samandira ile kictan kara baglama icin bir Senaryo
hazirlamasini isteyiniz.

> Kig¢tan kara yanagsma
. Geminin hizini diisiiriiniiz.
Pruvamizi samandiraya, pupayi rihtima donecek sekilde manevra yapiniz.
Basg taraftan samandiraya halat veriniz.
Tornistan ile rthtima dogru hareket ediniz.
Rihtima yanasirken mesafeyi 3. Kaptandan siirekli rapor etmesini
isteyiniz.
Rihtima yanasinca halatlari esitleyip volta ediniz.
o Her yeri neta ederek manevray1 tamamlayiniz.

KONTROL LiSTESI

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davranislardan kazandigimiz beceriler igin
Evet, kazanamadiginiz beceriler i¢gin Haywr kutucuguna (X) isareti koyarak kendinizi
degerlendiriniz.

Degerlendirme Olciitleri Evet | Hayir
1. Samandiralar1 tanmidiniz mi?
2. Samandiraya gemiyi baglamay1 6grendiniz mi?
3. Kigtan kara rihtima yanagma yaptiniz mi?

DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarinizi bir daha gézden geciriniz.
Kendinizi yeterli gérmiiyorsaniz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitiin cevaplariniz
“Evet” ise bir sonraki modiile ge¢mek icin 6gretmeninize basvurunuz.
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CEVAP ANAHTARLARI

OGRENME FAALIYETIi-1’IN CEVAP ANAHTARI

1 B

2 E

3 D

4 E

5 C

6 B

7 A

8 Yanhs
9 Dogru
10 Dogru
11 Yanhs
12 Yanhs
13 Yanhs
14 Yanhs
15 Dogru
16 Dogru
17 Dogru

OGRENME FAALIYETIi-1’iN ESLESTIRME CEVAP ANAHTARI

Tiir demir alma demir atma
Deste X X
Apiko X

Funda X
Hayboci X
Aganta X X
Suga X X
Salpa X

Vira X

Kaloma X
Neta X X
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OGRENME FAALIYETIi-2’IN CEVAP ANAHTARI

1 C

2 B

3 E

4 D

5 A

6 Yanhs
7 Dogru
8 Dogru
9 Yanhs
10 Yanhs
11 Yanhs
12 Dogru
13 Dogru
14 Dogru
15 Yanhs

OGRENME FAALIYETi-2’IN ESLESTIRMECEVAP ANAHTARI

ileri gitmeyi Gerive dogru gitmeyi
engelleyen halatlar engelleyen halat

BAS HALAT X

KIC HALAT X

BAS SPRING X

KIC SPRING X

BAS KOLTUK X

KIC KOLTUK X

BAS OMUZLUK X

KIC OMUZLUK X

OGRENME FAALIYETIi-3"UN CEVAP ANAHTARI

Yanhs
Dogru
Dogru
Dogru
Yanhs
Dogru

OO|RIWIN|F
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